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Abocador de I'Espluga de Francoli

El Centre de Tractament de Residus (CTR) de la Conca de
Barbera, que a la darreria del 2003 va comencar a donar ser-
vei al conjunt de la comarca, esta situat a la partida anomena-
da Pla Nore, al municipi de I'Espluga de Francoli, tocant amb
el limit del municipi de Blancafort. L'impulsor i titular del
CTR és el Consell Comarcal de la Conca de Barbera i esta ges-
tionat per I'empresa CESPA.

Atorgament de la llicencia d’obres i primeres queixes

La historia de I'abocador s'inicia durant 'any 2002 amb l'a-
nunci de la construccié d’aquesta instal-lacio i amb latorga-
ment, el mes d’agost del mateix any, de la llicencia d’obres de-
finitiva per part de I'Ajuntament de 'Espluga de Francoli. Des
d’un temps abans d’aquest anunci, es van comencar a sentir
veus contraries a aquesta instal-lacio vehiculades a través de la
Plataforma Alternativa al CTR de la Conca (PACTRC). Arran
de l'anunci de la concessio del permis d’obres, la Plataforma va
intensificar les accions contra la construccié del CTR. Les
principals queixes de la Plataforma se centraven sobretot en la
ubicacio de la instal-lacio, en concret per la proximitat al nu-
cli de Blancafort i pel fet d’estar sobre un aquifer important de
la conca del riu Francoli.

Segons el conseller de Medi Ambient, Ramon Espadaler, 'em-
placament escollit per a la instal-lacio era adient si s'observa-
ven els estudis tecnics presentats. Tres raons havien aconsellat
aquesta ubicacio: el manteniment d’'una distancia minima res-
pecte dels nuclis urbans, unes caracteristiques hidrogeologi-
ques no desfavorables, 1 la no afectacio d’espais naturals pro-
tegits ni de zones d’alta produccio agricola. A més, i segons el
conseller de Medi Ambient, el projecte incloia un estudi hi-
drogeologic realitzat per un tecnic competent i visat pel Col-le-
gi Oficial de Geolegs que concloia que l'indret presentava les
caracteristiques hidrogeologiques justes. Des de la PACTRC
s'opinava que no estaven ben informats i que l'estudi hidroge-
ologic presentava una serie de deficiencies que els feien dub-
tar sobre l'afectacio de l'aqiifer. El conseller de Medi Ambient
anunciava a la darreria del 2002 que el financament estava ga-
rantit i que, si no arribaven les subvencions sol-licitades a la
Uni6é Europea (UE) (que havien de cobrir el 80% dels
3.726.000 euros de cost del projecte), el CIR es financaria
amb fons propis. També des del Departament de Medi
Ambient es va assegurar que a les instal-lacions només farien
cap residus municipals de la propia comarca.

El 2003 va comencar amb la reiteracio de les protestes per
part de la PACTRC, insistint que I'equipament es construi-

El Centre de Tractament de Residus de la Conca de Barbera entra en servei tot
i Poposicio de la Plataforma Alternativa al Centre de Tractament de Residus
de la Conca de Barbera. El centre, que esta esperant 'atorgament d’ajuts per
part de la Unio Europea, esta pensat per a gestionar els residus de la comarca
i podra tractar 7.000 tones de residus 'any.

ria sobre un aqifer, que estaria massa a prop de nuclis ha-
bitats i que recolliria residus d’altres comarques, insistint al-
hora que calia estudiar altres alternatives. El Consell
Comarcal de la Conca de Barbera, promotor i titular del
CTR, va decidir al mar¢ crear un organisme autonom per a
la gestio i el control del servei de residus municipals. Sis
mesos més tard en va aprovar la creacio. La funcio d'aquest
organ seria vetllar perque es portessin a terme les compe-
tencies del CTR en l'ambit de la gesti6 (recollida, transport
i tractament dels residus) i perque es fes la promocio de
campanyes de sensibilitzacio per a la recollida selectiva de
materia organica i de foment del reciclatge. Paral-lelament,
el Consell Comarcal de la Conca de Barbera va donar el vist-
i-plau a la implantacié de la recollida selectiva de materia
organica, a partir del mes d'octubre. El grup d’ERC al
Consell Comarcal va criticar la manca de transparencia d'a-
questes decisions preses i també la manca de poder real que
tindria el nou organisme.

La Plataforma Alternativa al CTR va organitzar, a comenca-
ment del mes de maig, unes jornades técniques sobre el trac-
tament de residus. Aquestes jornades volien ser la resposta a
la negativa del Consell Comarcal i la Junta de Residus a la pe-
ticio realitzada per l'Ajuntament de Blancafort, que demanava
la presencia al territori de tecnics d’aquests organismes perque
informessin els ciutadans.

El mes d’octubre, i poques setmanes abans de la posada en
funcionament del CTR, s'advertia des de la PACTRC que en vi-
gilarien de prop la gestio i alhora criticaven la manca de debat
existent per part de les administracions per avaluar qtiestions
relatives al projecte i a la situacio triada. Des de la PACTRC es
mantenien els dubtes i les critiques al projecte sobretot per I'e-
xistencia d’aquifers sota del vas de I'abocador.

El CTR inicia l'activitat

A comencament de desembre es va posar finalment en
marxa el CTR de la Conca de Barbera. El centre va costar
més de 3’7 milions d’euros i estava format per: un diposit
controlat de 60.000 m’> de capacitat amb possibilitat de
tractar unes 7.000 tones de residus I'any i una vida pre-
vista de cinc anys i mig; una planta de compostatge pre-
parada per tractar-ne 7.000 tones més; una planta de trac-
tament de components de lixiviacio per a la recollida dels
sucs generats al diposit; una aula d’educaciéo ambiental
per a les campanyes de sensibilitzacié destinades princi-
palment als escolars, i una deixalleria per a la recollida se-
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Abocador de I'Espluga de Francoli

Instal-lacions del centre de tractament de residus de la Conca de Barbera al paratge
del Pla Nore, entre 'Espluga de Francoli i Blancafort. (Foto: Tarroja)

lectiva. Les instal-lacions estaven dimensionades, segons
el projecte i les autoritzacions finals, per al tractament de
les escombraries de la comarca, tot i que la planta de
compostatge podria rebre materia organica de fora de la
comarca sempre que la produccié propia no permetés as-
solir un rendiment optim. En una primera fase nomeés es
va obrir el diposit controlat mentre s'esperava l'inici de les
campanyes de recollida selectiva per posar en funciona-
ment la totalitat de les instal-lacions. Només la planta de
compostatge va entrar en fase de proves al mateix temps
que l'obertura del diposit controlat.

Com a contrapunt a les reivindicacions de la PACTRC, des
daltres sectors comarcals es considerava que, amb l'obertura

56

ANUARI TERRITORIAL 2003

d’aquestes instal-lacions, s'acabava el llarg conflicte que la co-
marca havia tingut amb els residus arran de la lluita que va
protagonitzar la ciutadania contra el Pla de residus del 1990.
En aquest sentit es posicionava el coordinador territorial del
sindicat Uni¢ de Pagesos (UP), Salomé Torres. Tots els posi-
cionaments, pero, tenien clar que el CTR només hauria de re-
bre residus de la propia comarca i que la gestio hauria de ser
curosa.

Just abans que entrés en funcionament el CTR, la PACTRC va
anunciar que la Comissio de Peticions del Parlament Europeu
havia admes a tramit una dentincia interposada contra l'abo-
cador i que estava preparant un informe de les deficiencies i
de I'impacte negatiu sobre el medi. Aixi mateix, van anunciar
que la sala contenciosa administrativa del Tribunal Superior
de Justicia de Catalunya havia admes a tramit el recurs inter-
posat per la PACTRC contra la concessio de la llicencia urba-
nistica donada al CTR. Des de la PACTRC es confiava que des
de la Uni6 Europea (UE) no arribessin les subvencions neces-
saries o que fins i tot obliguessin a desmantellar les instal-la-
cions. Per contra, els promotors del CTR, el Consell Comarcal
de la Conca de Barbera i la Junta de Residus recordaven que
des la UE hi havia un posicionat favorable al projecte en en-
tendre que el centre complia la legislaci6 europea i que oferia
totes les garanties, que també negaven les acusacions de so-
bredimensio, tot i que no es pronunciaven sobre la proximitat
a nuclis habitats, 1 que asseguraven que se'l dotaria de fons.

Més informacio:
www.pangea.org/cepa/conca.html

SSG
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Abocador de Tivissa

sobre I'abocador.

El municipi de Tivissa (Ribera d’Ebre) disposa des de l'any
1994 d'un abocador comarcal, gestionat des de I'any 1996 pel
Consorci per a la gestio de residus municipals de les comar-
ques de la Ribera d’Ebre, la Terra Alta i el Priorat. La vida util
d’aquest abocador es preveia que fos de deu anys, tot i que hi
havia la possibilitat d’ampliar-la. A partir del 2000, i a través
d'un conveni amb el Consell Comarcal del Baix Camp, els mu-
nicipis d’'aquesta comarca podien abocar-hi els residus de juny
a setembre (coincidint amb I'epoca de maximes concentra-
cions demografiques a la costa), mentre que les comarques
del consorci podien abocar la seva materia organica a la plan-
ta de compostatge de Botarell (Baix Camp).

L’ any 2002 l'empresa Tolmezo Medi Ambient va comprar uns
terrenys a Mora d’Ebre per fer-hi un macroabocador. Aquest
projecte va ser finalment aturat per la forta oposicio que va
suscitar entre diferents col-lectius ciutadans.

El projecte del nou abocador

L'any 2001 la Junta de Residus va rebutjar una sol-licitud del
Consorci que demanava permis per a ampliar 'abocador exis-
tent. Al mateix moment, 'alcalde de Mora d’Ebre i president
del Consell Comarcal de la Ribera d’Ebre, Santiago Campos,
va plantejar la possibilitat de construir un abocador de titula-
ritat privada a Tivissa. Aquesta proposta va rebre el suport de
tots els representants del Consorci excepte el de l'alcalde de
Tivissa, Fermi Pallis¢, que es va abstenir.

El 22 dabril de 2002, va apareixer a informacié publica
(DOGC num. 3.620) el projecte de 'abocador, amb les carac-
teristiques segtients: 24 ha de superficie i un vas de 13 ha amb
una capacitat de 3’5 milions de m’, que permetrien tractar
quasi quatre milions de tones de residus. L’ abocador rebia la
classificacio de classe II i hauria de permetre la recepcié d’'una
seixantena de tipus de residus industrials, la qual cosa no era
permesa de fer a I'abocador comarcal que ja hi havia.

L’ oposicio de les entitats ecologistes

La Plataforma per la Defensa de la Ribera d’Ebre va sol-licitar
a PAjuntament de Tivissa i al Departament de Medi Ambient
de la Generalitat de Catalunya ser part interessada en la tra-
mitacio del projecte. Durant el procés d’informacioé publica,
van presentar al-legacions en contra del projecte les entitats se-
guents: Plataforma per la Defensa de la Ribera d’Ebre,
Plataforma per a la Defensa del Patrimoni Natural del Priorat,
veins de Mora la Nova, Grup d’Estudi i Proteccio dels

Lanunci de la construccio d’'un nou abocador al municipi de Tivissa topa amb
Poposicio de diverses entitats ecologistes. El canvis en el mapa politic municipal
i comarcal després de les eleccions provoquen l'ajornament de la decisio final

Ecosistemes del Camp (GEPEC), Mediterrania, Ecologistes en
Acci6 i altres particulars. El 26 de setembre de 2002
I'Ajuntament de Tivissa va expedir el certificat de compatibili-
tat urbanistica del projecte d’abocador. Més tard, el mateix
Ajuntament va proposar la creacié d'una comissio de segui-
ment del projecte, a la qual va convidar a formar part al GE-
PEC i la Plataforma per la Defensa de la Ribera d’Ebre, a la
qual, a més, també estaven cridats a participar els partits poli-
tics comarcals.

El president del Consell Comarcal de la Ribera d’Ebre,
Santiago Campos, va autoritzar 'entrada dels residus proce-
dents de sis municipis del Baix Ebre (Tortosa, I'’Ampolla,
I'Ametlla de Mar, Camarles, Deltebre i el Perello) a I'aboca-
dor en consorci de Tivissa. Al mateix temps la Plataforma
per la Defensa de la Ribera d’Ebre es va reunir amb els par-
tits politics comarcals d’esquerres per definir un posiciona-
ment comu davant la situacié dels abocadors. Paral-lela-
ment, la Plataforma va presentar un escrit a la Fiscalia de
Medi Ambient de Catalunya en que denunciava la proble-
matica del nou abocador.

A comencament d’any la Plataforma per la Defensa de la
Ribera d’Ebre va celebrar una assemblea a Mora d’Ebre amb
la presencia de més de tres-centes cinquanta persones, on es
va acordar demanar la paralitzacio del projecte de nou abo-
cador i aturar 'entrada de residus del Baix Ebre a I'abocador
en consorci.

Esquerra Republicana de Catalunya (ERC) va donar suport
als acords de lassemblea. També des del Partit dels
Socialistes de Catalunya (PSC) es va donar suport als plan-
tejaments de la Plataforma. De fet, el debat sobre el projec-
te del macroabocador va estar present durant la campanya
electoral dels partits politics per a les eleccions municipals
del mes de maig. Els resultats de les eleccions van significar
un canvi en la composicio de l'ens comarcal en que
Convergencia i Uni6 (CiU) va perdre la majoria absoluta
que tenia fins al moment, la qual va recaure a mans d'un
pacte de govern entre el PSC i ERC.

Al juny la Plataforma per la Defensa de la Ribera d’Ebre va
lliurar altra vegada un escrit a la Fiscalia de Medi Ambient
de Catalunya, aquest cop demanant que s'esbrinés si la
Confederacio Hidrografica de I'Ebre (CHE) havia donat
permis per ocupar el barranc del Brull, indret on s’estava
construint el nou abocador. El 18 de juliol es va celebrar
a Mora d’Ebre un acte reivindicatiu contra el macroabo-
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Abocador de Tivissa

cador organitzat per la Plataforma, el GEPEC i el CEPA
(Centre d’Ecologia i Projectes Alternatius), que va comp-
tar amb la presencia de set-centes persones que manifes-
taven la seva oposicio al nou abocador i la necessitat d’im-
pulsar la recollida selectiva de manera urgent.

Al principi del mes de setembre, la Plataforma i el GEPEC
es van reunir amb el nou govern del Consell Comarcal de
la Ribera d’Ebre i van acordar posar fi a les prorrogues
concedides als sis municipis del Baix Ebre per continuar
abocant a I'abocador en consorci. L'acord recollia també
la voluntat dels signants d’'impulsar la recollida selectiva i
la seva oposicio al nou abocador.

Durant aquell mateix mes la Junta de Residus es va mos-
trar partidaria del nou projecte d’abocador. Paral-lelament
es van iniciar contactes entre lentitat ecologista
Mediterrania i 'Ajuntament de Tivissa, el Departament de
Medi Ambient i 'empresari Gustavo Buesa, promotor del
macroabocador. Els contactes van coincidir amb l'anunci
per part de Ferran Bel, president del Consell Comarcal
del Baix Ebre, de la probable arribada de residus del
Camp de Tarragona al nou abocador.
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Ala darreria del 2003 la Plataforma va fer public un document
de '’Agencia Catalana de 'Aigua (ACA) on s'esmentava que el
projecte d’abocador no disposava dels estudis hidrogeologics
corresponents i que I'abocador se situava sobre l'aquifer més
important de la Ribera d’Ebre. Aquests fets van ser posats en
coneixement del nou govern de la Generalitat de Catalunya
(PSC-ERC-ICV), a fi que es revisessin les autoritzacions ator-
gades per a realitzar el projecte. El nou govern va anunciar que
estudiaria el cas detalladament, sense prendre, en aquell mo-
ment, cap determinaci6 concreta.

La intencié dels promotors era iniciar l'activitat en co-
mencar el 2004, si bé, entretant, la Plataforma per la
Defensa de la Ribera d’Ebre continuava oposant-se al pro-
jecte i demanava la paralitzacio de les obres i la restaura-
ci6 dels terrenys afectats.

Més informacio:

WWW.gepec.org
www.riberaebre.org

SSG
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Abocador de Vacamorta (Cruilles)

L'abocador de Cruilles (Baix Emporda) esta situat al pa-
ratge de Vacamorta, a menys de 500 m de la urbanitzacio
Puig Ventos del municipi de Cruilles. Es tracta d'un abo-
cador de residus industrials que anualment tracta un vo-
lum de 110.000 tones de residus.

Des de I'any 2000 I'empresa Recuperacio de Pedreres SL
tenia concedit per part de 'Ajuntament el permis d’ober-
tura per abocar-hi residus inerts i no perillosos, fet que
significava que a I'abocador no hi podien tenir lloc trans-
formacions quimiques potencialment perilloses.

Els contraris a I'abocador

Els opositors a la instal-lacio, fonamentalment veins de la
urbanitzaci6 Puig Ventos, agrupats en la Plataforma
Alternativa a 'Abocador de Cruilles (PAAC), van organit-
zar una serie de mobilitzacions populars per queixar-se
de les olors i dels perjudicis que I'abocador comportava
per a la poblacio i el medi ambient, incidint especialment
en I'impacte que tenia sobre els aquifers i les zones humi-
des. Les protestes es van fer davant dels consellers matei-
x0s i es van recollir signatures en contra de la instal-lacio.
El juliol del 2002 la PAAC va denunciar la situacio al
Jutjat Contenciés Administratiu de Girona. També van
iniciar accions penals per un presumpte delicte ecologic.
Segons els opositors, el Govern de la Generalitat de
Catalunya havia dit de bon comencament que 'abocador
només es faria servir per a llencar-hi runa, pero després
s'hi va atribuir un us industrial.

El TSJC suprimeix la llicencia d’activitats
de I'abocador i la Generalitat n’ordena el tancament

Al principi del 2003 el Tribunal Superior de Justicia de
Catalunya (TSJC) va suprimir la llicencia d’activitats de
l'abocador i va decretar-ne la clausura de les instal-lacions
per l'incompliment de la normativa sobre distancies a nu-
clis habitats (el reglament vigent estipula una distancia
minima de 2.000 m) i per entendre que l'activitat era in-
salubre i nociva i que, per tant, no s'ajustava a la norma-
tiva del Govern de la Generalitat de Catalunya. La matei-
xa sentencia del TSJC va retreure a la Comissio Territorial
d’Activitats Classificades que no hagués justificat la ne-
cessitat d’aquest abocador en aquell emplacament.

Un mes i mig més tard, el conseller de Medi Ambient,
Ramon Espadaler, va ordenar el tancament de 'abocador

El Tribunal Superior de Justicia de Catalunya (TSJC) suprimeix la llicencia d’activitats
de 'abocador de Cruilles i en decreta la clausura per incompliment de la normativa
sobre distancies a nuclis habitats, si bé el Departament de Medi Ambient atorga

una nova llicencia que permet reobrir-lo.

en compliment de l'ordre de clausura dictada pel TSJC,
prohibint l'entrada de més residus a 1'abocador i establint
mesures per a la gestio dels que ja hi havia.

Tot i la mesura, els opositors s’hi van mostrar recelosos
quan es van adonar que, al futur, amb la proposta d'una
nova utilitzacio I'abocador aconseguiria una nova autorit-
zaci6. En aquest sentit, 'empresa encarregada de I'explo-
taci6 de l'abocador va anunciar que havia presentat un
nou projecte d’instal-lacio i que, a peticio seva, des del
Departament de Medi Ambient s’estava tramitant una no-
va autoritzacio per adequar-se a la Llei 3/1998, d’inter-
vencio integral de 'administracio ambiental, i que, segons
apuntaven fonts de I'empresa, disposaven d’informes fa-
vorables de tecnics del Departament de Medi Ambient. El
mateix conseller de Medi Ambient va admetre que les ins-
tal-lacions podrien tornar a funcionar si s'adaptaven a
l'autoritzacié ambiental, tenint en compte a més que la
nova Llei 3/1998 no estableix distancies en aquesta mena
d’instal-lacions respecte als nuclis poblats.

Més endavant, al mes de marc, una resoluci¢ del Jutjat
Contenciés Administratiu nimero 1 de Girona va consi-
derar que el Departament de Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya no tenia les competencies per
ordenar la clausura de I'abocador. En aquest sentit, el
conseller de Medi Ambient va deixar sense efectes Uordre
de tancament de I'abocador, admetent que el control de
I'execuci6 i el compliment de la senténcia corresponia a
un organ judicial, tot i sostenir la competencia del seu de-
partament per fer efectiva I'ordre de tancament.

A mitjan mes d’abril el Departament de Medi Ambient va
atorgar la nova llicencia, fent efectives les prediccions que
els opositors havien posat de manifest en coneixer la sen-
tencia de tancament decretada pel TSJC. La nova autorit-
zacio, que va desestimar les al-legacions presentades per
la PAAC, s'adequava a la nova normativa (Llei 3/1998) i
imposava noves mesures correctores. La PAAC va anun-
ciar que demanaria la suspensio cautelar de la llicencia,
entenent que la nova autoritzacié no es podia concedir
perqueé ja no hauria d’existir la primera.

En ple mes de juny el Parlament de Catalunya va aprovar,
a peticio del grup PSC-CpC i amb els vots favorables
d’ERC, ICV i PP, una proposicio no de llei que considera-
va incorrecta i questionava la legalitat de la decisio del
Departament de Medi Ambient a 'hora d’autoritzar la 1li-
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cencia d’activitats de I'abocador industrial.

Un cop aconseguida la nova autoritzacié, I'abocador va
reprendre l'activitat.
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Més informacio:

www.xtec.es/ieslabisbal/vacamorta/Documents/Document
acioPeriodistica.htm
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Abocament de purins

Els purins de la cabana porcina s’han utilitzat tradicional-
ment com a adobs al camp. No obstant, I'abocament mas-
siu i descontrolat genera filtracions al subsol que provo-
quen problemes de contaminacio per nitrats a les reserves
d’aigua.

A Catalunya el control de les dejeccions ramaderes es re-
gula mitjancant el Decret 61/1994, de 22 de febrer.
L objectiu principal del Decret és millorar la produccio
ramadera i la qualitat dels processos productius, i també
millorar el medi ambient mitjancant I'aplicacio de normes
zootecniques, d’higiene i de benestar dels animals.

El 1996 la Uni6 Europea (UE) va obrir un expedient per
aquest tipus de contaminacié a Catalunya que es va por-
tar al Tribunal de Justicia Europeu, el qual va considerar
que la falta d’actuacio de ’Administracié era motiu d'un
expedient d'infraccié de la normativa europea (juliol del
2002).

En paral-lel, el Govern de la Generalitat va posar en mar-
xa les primeres mesures per a regular la gestio dels purins
i protegir els territoris més afectats. Amb el Decret
283/1998, de 21 d’octubre, van quedar designades les zo-
nes vulnerables en relacio amb la contaminacio de nitrats
procedents de fonts agraries, que afectaven dos-cents tres
municipis de quinze comarques catalanes (I'Alt Emporda,
el Baix Emporda, el Pla de DIEstany, el Girones, el
Maresme, 'Osona, el Baix Penedes, 'Alt Camp, el Baix
Camp, el Tarragones, la Noguera, la Segarra, ['Urgell, el
Pla d'Urgell i el Segria).

Amb el Decret 205/2000, de 13 de juny, es va aprovar el
programa de mesures agronomiques aplicables a les zones
vulnerables en relacio amb la contaminacié de nitrats
procedents de fonts agraries. Un any més tard, el Decret
220/2001, d’1 d’agost, establia que les explotacions ra-
maderes havien de disposar i aplicar un pla de gestio de
les dejeccions ramaderes a fi d’acreditar-ne una correcta
gestio. Els seus titulars haurien de portar un llibre de ges-
ti6 de les dejeccions ramaderes.

El Pla de suport a la gestio de les dejeccions
ramaderes

El 9 de gener de 2003 els consellers del Departament de
Medi Ambient i del Departament d’Agricultura,
Ramaderia i Pesca (DARP), Ramon Espadaler i Josep

La Generalitat de Catalunya presenta el Pla de suport de les dejeccions ramaderes,
amb lobjectiu de posar fi als problemes derivats de 'abocament de purins. El Pla, que
pretén aconseguir una millor gestio dels residus porcins, hauria de servir per reduir
els nivells de contaminacio per nitrats de les fonts del pais.

Grau, respectivament, van presentar el Pla de suport a la
gestio de les dejeccions ramaderes, aprovat pel Consell
Executiu el dia abans. El Pla presentava un marc orienta-
tiu en terminologia ambiental, uns objectius estrategics i
formes de suport economic. Els dos consellers coincidien
a valorar el Pla atesa la importancia estrategica del sector
porci en I'economia catalana, que aporta el 30% de la pro-
ducci6 agraria a Catalunya i del qual depenen les indus-
tries transformadores i les d’alimentaci¢ de l'animal.

L’ objectiu principal del pla era fer una correcta gestio dels
residus porcins i recuperar, millorar i ampliar els objec-
tius de I'antic pla que datava de I'any 1996 i dels progra-
mes comarcals de gestio de purins. El Pla presentava com
a objectius estrategics la creacié d’'un model de desenvo-
lupament sostenible en el sector porci, basat en la reduc-
ci6 d’excedents de les dejeccions, en la no aplicacio dels
purins en terres agricoles i en la inversio en infraestruc-
tures que permetessin el tractament dels residus.
Tanmateix, oferia els mitjans necessaris per ajudar el sec-
tor a resoldre els problemes generats pels excedents de
purins amb diverses actuacions de caracter tecnic i d’as-
sessorament.

Des del punt de vista economic, el nou pla havia de des-
tinar un total de 10,5 milions d’euros a elaborar plans de
gestio de purins i altres actuacions relacionades amb el
sector ramader, 26,6 milions d’euros per gestionar i trac-
tar les dejeccions porcines i un total de 88 milions d’eu-
ros per a credits.

El Pla també establia la necessitat que els ramaders ali-
mentessin els animals de manera que es reduis la presen-
cia de nitrogen a les dejeccions i que n’augmentessin
I'emmagatzematge. Per donar sortida a aquests excedents,
es preveien mesures de tractament: plantes biologiques,
de compostatge o de biogas, entre d’altres. A l'actualitat hi
ha plantes d’eliminacié de purins en funcionament a les
Masies de Voltrega (Osona), Alcarras (el Segria) i es pre-
veu que aviat també n'hi haura a Miralcamp (el Pla
d'Urgell) i a Juneda (les Garrigues).

El govern central va anunciar al llarg del 2003 un pla d’a-
judes a les empreses que es dediquen al tractament de pu-
rins. Les ajudes, encaminades a buscar solucions a aquest
tipus de contaminacio, havien de contribuir a desbloque-
jar projectes de tractament de purins que havien quedat
aturats en no ser rentables.
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Tot i les mesures previstes al nou pla de gestio dels pu-
rins, mentre s'esperava 'entrada en funcionament del pla
i de la resta d’actuacions a nivell comarcal o local, la pro-
blematica estava lluny de resoldre’s, segons manifestaven
diferents associacions.

En aquest sentit, l'entitat ecologista Grup de Defensa del
Ter (GDT) va presentar a mitjan mes de marc un estudi a
la comarca d’Osona en el qual es denunciava que el 91%
de les fonts de la comarca estaven contaminades per la
presencia de nitrats. Lestudi destacava, a més, les conse-
quencies que podia tenir el problema, més enlla de la
contaminacio del sol, per a la salut publica.

El govern de la Generalitat, en el periode 1999-2002, ja
va aplicar diverses sancions per casos d’abocament irre-
gular de purins. Les comarques que van registrar el nom-
bre més elevat d’infraccions van ser Osona, el Ripolles i la
Garrotxa, i van ser interposades per agents rurals o mos-
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sos d’esquadra. Pero dels tres-cents setanta denunciats
durant aquest periode, només catorze finalment van ser
sancionats. En aquest sentit, el grup parlamentari d'1CV
va reclamar menys permissivitat amb aquesta mena de
practiques. El grup PSC-CpC també va demanar al
Govern de la Generalitat que no hi haguessin més retards
quant a les possibles solucions vinculades amb la conta-
minacio pels excedents de nitrats. També van reclamar el
tancament de les granges que no complien la normativa i
l'adopcié d'una politica de sancions eficac.

Més informacio:

www.gencat.es/darp

www.gdter.org

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territo-

rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Emptries.
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Acord per a un govern catalanista i d’esquerres

Després de les eleccions al Parlament de Catalunya el 16 de
novembre passat que van donar com a resultat la constitu-
ci6 d'un govern tripartit format pel Partit dels Socialistes de
Catalunya, Esquerra Republicana de Catalunya i Iniciativa
per Catalunya-Verds per governar la Generalitat de
Catalunya, el 14 de desembre es va fer public el contingut
dels acords de govern consensuats per les tres formacions
politiques. El document portava el titol d'Acord per a un pac-
te de govern catalanista i d’esquerres a la Generalitat de
Catalunya i feia publics els principals acords del nou govern
per a la legislatura que tot just comencava. Entre els quatre
objectius que explicitava el document, el darrer anunciava
«una nova politica territorial i ambiental», mentre que els
altres feien referencia, seguint l'ordre en que van ser expo-
sats, a la millora de l'autogovern i la qualitat democratica, a
I'impuls economic i a les politiques socials.

El document, que també constava de quatre grans apar-
tats, contenia els acords de govern en materia de politica
territorial i ambiental, tot i que aspectes tan importants
com I'habitatge i la politica agricola apareixien igualment
en els capitols sobre els acords en materia de politiques
socials i economia.

Ordenacio territorial: planejament territorial
i sectorial per als proxims anys

Les principals propostes del document en materia d’orde-
nacio territorial feien referencia a I'aprovacié dels plans
territorials parcials i la revisio del Pla territorial general, a
l'organitzacié de '’Administracio catalana i al reconeixe-
ment de les arees metropolitanes.

El document preveia organitzar les administracions catala-
nes a partir de tres nivells: les vegueries o regions, les co-
marques i els municipis. La revisio del Pla territorial gene-
ral hauria d’estar enllestida abans de T'octubre del 2005 i
hauria d’incorporar els principis de sostenibilitat i un canvi
de tendencia per a reduir la creixent ocupacio de territori.
El document proposava que el reconeixement de I'Area
Metropolitana de Barcelona i de les altres arees metropolita-
nes de Catalunya es realitzés mitjancant les iniciatives legis-
latives necessaries per a poder determinar competencies, re-
cursos i gestio de serveis. Sacordava impulsar 'aprovacio de
la CARTA MUNICIPAL DE BARCELONA [78].

Mentre el planejament previst no estigués a punt, 'acord
preveia unes mesures cautelars que consistirien a establir

Els temes territorials i ambientals destaquen entre el conjunt de mesures descrites
al document que explicita els acords establerts entre el PSC, ERC i ICV per al Govern
de la Generalitat de Catalunya.

moratories o suspensio de llicencies en ambits especial-
ment fragils, com ara connectors biologics i arees litorals
sotmeses a fortes pressions, i evitar 'ocupacié irracional
de sol i el creixement de nuclis residencials no connectats
amb I'entramat urba.

Altres punts de l'acord també preveien la revisio imme-
diata i quatriennal del PEIN (Pla d’espais d’interes natu-
ral), tenir aprovats almenys la meitat dels plans de gestio
dels espais PEIN en dos anys i dotar-los dels recursos hu-
mans i materials necessaris. S'acordava ampliar els ambits
del PEIN i es proposaven les estepes de ponent, les cap-
caleres del Ter i el Freser, les muntanyes de Prades, el sis-
tema Montgri-Medes, el sistema limnotic de Banyoles-
Porqueres, el Montsec, les costes del Montgri i del Garraf
com zones potencials d'esdevenir nous espais de protec-
ci6 especial.

Entre els continguts i propostes d’ordenacio del territori
cal destacar la proposta de redactar en un termini de dos
anys el Pla territorial sectorial d’espais agraris de
Catalunya, un pla estrategic forestal, el Pla territorial sec-
torial del litoral de Catalunya i el Pla territorial sectorial
dels sistemes de connexio6 biologica entre espais lliures, a
més d'altres plans directors d’ambit comarcal o supramu-
nicipal com per exemple els de les valls del Ges i d’en Bas.

Entre les mesures complementaries acordades es va destacar
el projecte d’establir un canon de I'1% sobre el total d’exe-
cucio de les obres, que rebrien els ajuntaments i que es des-
tinaria a millorar la qualitat ambiental dels municipis.

Diversitat de propostes en qiiestions ambientals.
L’ oposicio als transvasaments

En materia de medi ambient, el document proposava crear
un consell assessor per al desenvolupament sostenible de
Catalunya que hauria de ser un organ de consulta amb vin-
culaci6 directa amb el Consell Executiu. Els acords explici-
taven l‘oposicio als transvasaments de I'Ebre i el Roine.

Respecte a l'energia, el document recollia I'acord per re-
dactar, en el termini d’'un any, un nou pla d’energia de
Catalunya amb un programa que indiqués les pautes de
desplegament de les fonts d’energia renovable que per-
metessin assolir una producci6 del 12% en T'horitz6 del
2010 i un programa de tancament de les centrals nucle-
ars. La politica de residus es decantava per impulsar deci-
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didament els sistemes de recollida selectiva i els tracta-
ments no finalistes i preveia incloure un tractament im-
positiu progressiu.

Lapartat de biodiversitat i contaminacio incloia I'acord
d’aprovar una llei de proteccié de la biodiversitat, d'esta-
blir un pla de gestio dels espais no urbanitzables i de pro-
teccio del paisatge, d’aplicar i seguir els convenis interna-
cionals sobre proteccié de les zones humides i d’aplicar
les linies marcades per la Directiva Habitat a fi que la
Xarxa Natura 2000 esdevingués un instrument de protec-
cio eficient de les arees d’interes ecologic.

Infraestructures: aposta pel ferrocarril

Els acords en infraestructures apareixien parcialment en
l'apartat de 'impuls a 'economia i, més extensament, en
el de territori i medi ambient i feien evident el nou prota-
gonisme del ferrocarril en les politiques territorials.
Lacord considerava prioritari estendre els serveis de ro-
dalies i regionals a Tarragona i Girona, crear un nou nu-
cli de rodalies a Lleida i establir quatre xarxes ferroviaries
que estarien composades per linies de tren de viatgers
daltes prestacions, en connexié amb la peninsula i
Europa, linies mixtes per a trens de mercaderies i viatgers
que formessin eixos transversals, la xarxa de metro regio-
nal i I'is de la xarxa convencional per a mercaderies.

Es proposava també un nou pla d’autopistes i autovies

que equilibrés el territori i incrementar un 25% la inver-
si6 en la xarxa capil-lar de carreteres.
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Habitatge i politiques de cohesio social

L'HABITATGE [66] és un altre dels temes territorials amb un
gran pes al document presentat. S'acordava formular i
aprovar en dos anys un pla sectorial de I'habitatge de
Catalunya que sumés financament autonomic i actors pri-
vats (Caixes), amb l'objectiu d’assolir cinquanta mil ha-
bitatges protegits durant la legislatura, la meitat de llo-
guer i un 25% destinat als joves. Una altra linia de treball
acordada va ser establir un programa per a la rehabilita-
cio integral dels barris, que feia una atencio especial als
barris degradats dels centres historics i els poligons d’ha-
bitatge. Amb aquesta iniciativa es pretenia optimitzar 1'as
del parc d’habitatges construits. L’acord també proposava
fomentar el lloguer amb una desgravacio o ajut directe de
600 euros anuals i obrir linies d’ajut per a la rehabilitacio
dels habitatges que formen el patrimoni rural. Cal recor-
dar que, a partir dels documents de l'acord, els afers d’ha-
bitatge van passar del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques al nou Departament de Medi Ambient
i Habitatge. En el document de I'acord, I'habitatge aparei-
xia més com un element de les politiques de cohesio so-
cial i territorial que com un dels principals vectors de
transformacio territorial.

Més informacio:

www.tribunacatalana.org/docs/acordefi.pdf
www.adenc.org/notes/2003/valoracio_pacte.doc

MHC
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Aerodrom i timoneda d’Alfés

L’ antic aerodrom

L'aerodrom d’Alfés neix l'any 1929 quan es trasllada el
Reial Aeri Club de Lleida, situat a l'antic aerodrom de
Magraners, a una timoneda del terme municipal d’Alfés, a
10 km de Lleida.

L'espai va estar sota la tutela del Ministeri de Defensa des
de la Guerra Civil i era utilitzat com a camp d’aterratge
d’emergencia. D’enca que va ser inaugurat, 'aerodrom va
tenir un us molt esporadic, limitat als vols d’avionetes de
lleure i a les activitats aeronautiques esportives.

La timoneda

La timoneda, situada a 200 m d’altitud sobre el nivell del
mar, té una superficie aproximada d'unes 107 ha i con-
serva les caracteristiques d'una estepa arida continental,
amb una geomorfologia d’altipla i un sol ric en carbonats.
La composici6 quimica i la poca profunditat del sol, junt
amb una climatologia dominant n'han limitat el desenvo-
lupament vegetal a una formacio herbacia arbustiva adap-
tada a les condicions del sol i al clima arid. La cobertura
vegetal esta formada per plantes de baixa alcada, grami-
nies, labiades, ranunculacies, papilionacies, orquidies i
fins a tres-cents taxons diferents, entre els quals desta-
quen plantes endemiques i rareses vegetals que compar-
teixen la capacitat de suportar altes temperatures, la se-

El pla d'aeroports de Catalunya proposava transformar I'aerodrom d’Alfés, que ac-
tualment té un Us esporadic, en aeroport regional de Lleida i en preveia ampliar la pis-
ta d'aterratge i les instal-lacions. (Foto: Tarroja)

Lintent de transformar Uaerodrom d’Alfés en un aeroport regional comercial topa
amb Toposicio dels grups ecologistes. Lambit de la timoneda on es troba I'aerodrom
esta inclos als espais PEIN com a area estepica des de 1998.

quera de l'estiu i alhora les baixes temperatures de I'hi-
vern i una mitjana de precipitacions de 350 mm/any. El
tim6 (thymus vulgaris), que dona nom a la timoneda, és
una de les especies més ben representades, a més de ser
la més coneguda per les propietats medicinals que té.

De la fauna vertebrada destaquen els ocells, entre els
quals l'alosa becuda (Chersophilus duponti) és una de les
especies més importants i la que té a Alfés I'unica colonia
reproductora de Catalunya. La trenca (Lanius minur) tam-
bé té a Alfés el nucli iberic més important i és, alhora, el
limit occidental de distribucié mundial d'aquesta especie.
També s'hi poden trobar altres especies d’ocells represen-
tatius de les estepes catalanes i de la vall de I'Ebre, d'al-
tres no estrictament esteparies i nombroses especies de
rapinyaires ditirns com l'esparver cendros, el xoriguer co-
mu i altres aus migratories. A la timoneda també hi ha
gran diversitat de poblacions d’artropodes que son font
essencial d’aliment dels ocells estepics, especialment en
epoca de cria.

Evolucio historica de la proteccio de la Timoneda

L'any 1983, durant el treball de camp per a I'Atles dels ocells
nidificants de Catalunya i Andorra, es va descobrir a la timo-
neda d’Alfés I'inica poblacio catalana d’alosa becuda amb
una seixantena de parelles que hi niaven. Aquest fet va des-
pertar un fort interes per part de la comunitat cientifica que
en va demandar la proteccio. A partir d'aleshores I'alosa va
esdevenir simbol de la timoneda.

El 1990 la timoneda d’Alfés va ser declarada reserva de
fauna salvatge, seguint la directiva d’aus de la CEE del
1979 i els convenis de Berna del 1979 i de Bonn del
1983. Després d'una llarga polemica entre els sectors con-
servadors i els propietaris del Reial Aeri Club de Lleida, la
meitat de la superficie va quedar protegida i se'n va ex-
cloure la part ocupada per les pistes d’aterratge. El 25 de
juny de 1995 hi va haver una manifestacio de protesta a
causa de la sega que s'havia fet dels camps propers a la
pista. EI 1996 la Comissi6 Europea va obrir un expedient
de queixa per la manca de proteccié de l'espai, el qual fou
tancat pel nou compromis de la Generalitat de Catalunya
de conservar la timoneda i els seus valors naturals.

Lany 1998 la timoneda d’Alfés va ser inclosa als espais

PEIN i el 9 de juny del mateix any es va aprovar el Pla es-
pecial de proteccio del medi natural i del paisatge d’Alfés
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Detall de les instal-lacions de I'aerodrom d’Alfés. (Foto: Tarroja)

en el qual sen reconeixia el valor en ser una de les darre-
res arees estepiques de Catalunya.

El Pla demanava el trasllat de les activitats de tipus aeronautic
i declarava la incompatibilitat de la conservacio amb aquest ti-
pus d’activitat. Segons la memoria del Pla, en aquell moment,
la timoneda es trobava en general en un bon estat de conser-
vacio, tant pel que fa a la vegetacio caracteristica de les arees
esteparies com a la presencia d’especies de destacat valor.
Tanmateix, el Pla atorgava a 'aerodrom un paper provisional i
explicitava que les activitats que es derivaven de les instal-la-
cions aeronautiques "podrien afectar greument la fauna des-
crita, especialment l'ornitologica".

El desembre del 2000 la Generalitat va comprar al
Ministeri de Defensa l'aerodrom d’Alfés per seixanta mi-
lions de pessetes i I'Informe del Consell de Proteccio de
la Natura de la Generalitat va recomanar, el maig del
2001, «aturar a la timoneda d’Alfés tota activitat lesiva
per a la flora i la fauna per la gran importancia que té
aquesta localitat (...)» i va posar en relleu la forta regres-
sio que els darrers cinc anys havien sofert especies com
l'alosa becuda.

Les propostes d’ampliacio de l'aerodrom

El Ministeri de Defensa ja havia estudiat la possibilitat
d’asfaltar l'actual pista d’aterratge i l'esplanada circum-
dant el 1985, pero al final el projecte no va prosperar.

Tot i aixo, el juny del mateix any la Direcci6 General
d’Aviacio Civil i la Comissio Intergovernamental integra-
da pels Departaments de Medi Ambient i de Politica
Territorial i Obres Publiques van donar llum verda a la re-
modelacio de les instal-lacions de I'aerodrom d’Alfés i el
nou Pla d’aeroports de Catalunya del 2002 va incorporar
la transformaci6 de I'aerodrom de la timoneda d’Alfés en
I’Aeroport Regional de Lleida.

El 22 de febrer de 2003 va sortir a informacié publica el
projecte d’ampliacié de l'aerodrom d’Alfés. Aquesta am-
pliacié suposava convertir I'antic aerodrom en un aero-
port regional comercial per a avions de fins a setanta pas-
satgers. El projecte, presentat dins el Pla especial
d’aeroports de Catalunya, preveia ampliar i asfaltar la
principal pista d’aterratge que hi havia.

El 20 d’octubre la Comissié d’Ordenacio del Territori del
Consell de Cambres de Comer¢ de Catalunya va aprovar
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una declaracié en que demanava a les administracions l'i-
nici de les obres per a la reconversio de 'aerodrom d’Alfés
en un aeroport. Segons la Comissio, el nou aeroport per-
metria augmentar la connectivitat de les terres de Lleida,
amb els consegiients beneficis per al desenvolupament
economic i social de la regié que aquest fet podia com-
portar. Lentitat defensava que el nou aeroport seria per-
fectament compatible amb la timoneda.

Els projectes i les mobilitzacions del 2003

El 22 de febrer de 2003, en sortir a informaci¢ publica el
projecte d’ampliacié de l'aerodrom amb l'asfaltatge i pro-
longacio de la pista principal d’aterratge, els grups conser-
vacionistes van emprendre de nou accions per aturar-lo.
Joan Vazquez, membre de llInstitucio de Ponent per la
Conservacio i I'Estudi de la Natura (IPCENA) i portaveu de
la Plataforma per la defensa de la Timoneda d’Alfés, posava
de manifest la contradiccié de la Generalitat en preveure
una infraestructura com aquesta en un espai inclos al PEIN,
una zona de proteccié especial per a aus pendent d’entrar a
la Xarxa Natura 2000 pel caracter excepcional que tenia.

Les al-legacions presentades, gairebé quatre mil, es basa-
ven en la idea que aquest projecte vulnerava el Pla espe-
cial de proteccio del medi natural i el paisatge d’Alfés de
l'any 1998 que destacava, en consonancia amb els objec-
tius del PEIN (1985), el valor d’aquest ambit i el seu ca-
racter excepcional i poc representat a la resta del territori
catala. IPCENA va defensar durant tot aquest temps la ne-
cessitat de trobar un indret menys conflictiu per traslladar
l'aerodrom i les futures instal-lacions de I'aeroport.

Al llarg de lestiu del 2003 la Plataforma també va convo-
car a Lleida una mobilitzacio de rebuig a I'aeroport que va
aplegar més de set-centes persones. Aixi mateix, es van
recollir més de tretze mil signatures en contra del projec-
te d’ampliacio de l'aerodrom.

Segons IPCENA el poc ts que historicament s’havia fet de
l'aerodrom havia permes que la vegetacio original shagués
conservat fins a l'actualitat, fet que havia convertit la timo-
neda en un dels reductes de fauna i flora estepiques de
Catalunya de més valor. Segons el grup ecologista, I'aero-
port podria malmetre I'espai i podria acabar definitivament
amb la poblaci6 d’alosa becuda i amb la d’altres especies.

Segons les dades d'TPCENA, la intensificacio de les activitats
aeronautiques esportives, 'ampliacié dels garatges i la sega
de la vegetacio a I'area de les pistes havia implicat els darrers
anys un fort impacte ecologic. Havia disminuit la presencia
d’especies com la xurra i el nombre de parelles reproducto-
res de ganga i d’alosa becuda. Segons IPCENA l'aband6 pro-
gressiu de les activitats ramaderes tradicionals estava trans-
formant les condicions ecologiques de la timoneda, que
estava sent envaida per graminies de més alcada que, per
lliure competencia, eliminaven les poblacions de timo i
comprometien les condicions optimes perque l'alosa becu-
da i altres aus hi fessin acte de presencia.

El 15 de juliol la Comissié6 Europea de Medi Ambient va
notificar I'acceptacio a tramit de la dentuncia feta a la
Comissio per part dels grups ecologistes SEO Birdlife 1 IP-
CENA per l'incompliment del projecte d’aeroport de la le-
gislacio ambiental (directives 79/409/CEE, sobre la con-
servacio dels ocells i els seus habitats, i 92/43/CEE,
referent a la conservacio d’habitats naturals, fauna i flora).
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IPCENA va protestar també perque el 29 de juliol havia
tingut lloc a la timoneda el Campionat de Catalunya
d’Aeromodelisme que incomplia, segons el col-lectiu eco-
logista, la normativa del Pla especial de proteccié que es-
pecificava que només s’hi permetien les activitats cientifi-
ques, l'educaci6 ambiental, la ramaderia extensiva i les
restauracions del medi natural.

El mes d’octubre del mateix any s'estava a l'espera de l'infor-
me del Departament de Medi Ambient i el dia 22 el Col-legi
d’Arquitectes de Lleida va organitzar una taula rodona amb
diversos cientifics i professionals del camp de la zoologia, la
botanica, el dret i I'aeronautica que van posar de manifest els
problemes juridics i ambientals que aconsellaven descartar
Alfés com a localitzacié d’activitats aeronautiques.

El mes de novembre, professors universitaris, experts i pro-
fessionals van signar i publicar el Manifest cientific per la ti-
moneda d’Alfés que acabava amb una petici6 de la comuni-
tat cientifica als poders publics a fi que busquessin un espai
alternatiu per ubicar el futur aeroport de Lleida. El manifest
argumentava que la conservacio dels recursos i la diversitat
dels ecosistemes son una necessitat per al funcionament co-
rrecte dels processos naturals, una demanda social i un deu-
re de les administracions, especialment quan es tracta d’am-
bits amb valors naturals escassos o excepcionals que estan
en risc d’extinci6 o de desaparicio.

Els signants del manifest, tot i mostrar-se favorables a la cons-
truccio de les infraestructures necessaries per a les Terres de
Ponent, van manifestar la incompatibilitat entre la proposta
d’aeroport a Alfés i la conservacio dels valors naturals de l'es-
pai i denunciaven que, tot i la reconeguda valua cientifica d’a-
quest espai, encara hi havia una certa manca de sensibilitat en-
vers els habitats de clima mediterrani semiarid que
paradoxalment son els més fragils i singulars en el context de
Catalunya i també en el conjunt de la Uni6 Europea.

El 27 de novembre la Fiscalia de Medi Ambient del
Tribunal Superior de Justicia de Catalunya va admetre a
tramit una dentuncia d'IPCENA en contra de la decisio de
la Direccié de Ports i Transports de la Generalitat de

Aeroddrom i timoneda d’Alfés

L'aerodrom d'Alfés es troba en la timoneda del mateix nom, protegida dins el Pla
d'Espais d'Interés Natural. Destaca l'interes de la vegetacio de graminies i la gran
preséncia de farigola o timo, aixi com l'interes ornitologic, en particular la poblacio
d'alosa becuda. (Foto: Tarroja)

Catalunya d’autoritzar un heliport amb caracter eventual
a la timoneda d’Alfés. IPCENA acusava la Generalitat de
Catalunya de prevaricacio i d'un delicte contra els recur-
sos naturals per haver autoritzat 'empresa AC-Copters a
habilitar un heliport per a fer viatges fins a Vielha, mal-
grat que el Pla especial de proteccio no ho permetia. Per
aquesta ra6 van demanar la suspensié cautelar del permis
que s’havia donat a 'empresa. La suspensio es va fer efec-
tiva el 4 de desembre del mateix any i AC-Copters va ha-
ver de suspendre els vols entre Alfés i Vielha.

A la darreria del 2003 les denuncies presentades per les
entitats ecologistes a les autoritats europees continuaven
sense resposta i l'informe del Departament de Medi
Ambient també continuava pendent de publicacio.

Més informacio:

www.ipcena.org/catala/campanyes/espais_naturals/alfes.htm

MHC i XBL
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fluxos de passatgers.

L octubre del 1999 el Ministeri de Foment va aprovar el Pla
director de l'aeroport de Barcelona (també conegut com
Plan Barcelona) que preveia 'ordenacio de les activitats en el
recinte aeroportuari i la concreci6 de les noves terminals de
passatgers, de carrega i de conjunt. Les obres d’ampliacio
permetrien atendre la demanda de transit a 'aeroport fins al
2020 i consolidar-lo com a hub internacional amb una ca-
pacitat de més de noranta operacions en hora punta i de
quatre-centes mil operacions l'any.

Aquest pla d’ampliacio de I'aeroport representava una in-
versié de 2.300 milions d’euros i el mes de desembre de
2003 el 77% de les obres que formaven el pla es trobaven o
bé en servei o en fase d’execucio. Es preveia la creacio d’u-
na tercera pista, una nova area terminal (la terminal sud)
amb una gran placa intermodal a l'interior, una torre de
control, un hotel, un parc aeronautic (que concentraria I'ac-
tivitat industrial) 1 finalment una ciutat aeroportuaria, con-
cebuda com una plataforma economica que donés resposta
a les necessitats de passatgers, treballadors i empreses rela-
cionades amb els serveis aeroportuaris.

Aixi, en pocs anys, l'aeroport s’hauria de convertir en una
miniciutat amb industria, oficines, centres comercials, sales
de conferencies i activitats logistiques. Segons Aeroports
Espanyols i Navegacio Aeria (AENA), ens responsable de la
gestio dels aeroports espanyols, tot aquest conjunt d’ins-
tal-lacions futures podrien generar uns quaranta mil llocs de
treball.

L’ampliacio de I'aeroport també estava previst que afectés la
xarxa viaria. ’actuaci6 implicava la modificacio de les vies
d’accés a la terminal actual, el desviament de la C-32 i la
construccié de noves vies que interconnectarien les termi-
nals actuals amb la futura terminal sud.

Un cop acabada I'ampliacio, la previsio era que '’Aeroport
de Barcelona tingués les infraestructures necessaries per
convertir-se en un autentic hub europeu, és a dir, una plata-
forma distribuidora de vols intercontinentals capac d’absor-
bir grans fluxos de passatgers on es potencien els transbor-
daments i les connexions tant de viatgers com de
mercaderies.

Barcelona podria optar a convertir-se en un hub gracies a di-
versos fets. D'una banda al fet de trobar-se situada fora de la
zona aéria més congestionada; de l'altra, al fet que té acces-
sibilitat en totes les direccions i, finalment, al fet que no és
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Continuen les obres d’ampliacio i transformacio de I’Aeroport de Barcelona.
La intervencio prevista al Pla director de I'aeroport té l'objectiu de convertir-lo
en una plataforma distribuidora de vols intercontinentals capac d’absorbir grans

interferida per cap altre hub en menys de 600 km de radi.
Sesperava que aquest nou status beneficiaria alhora tots els
aeroports espanyols, els quals incrementarien el respectiu
transit aeri. Segons el ministre de Foment vigent, Francisco
Alvarez-Cascos, «el sistema aeroportuari espanyol pivotara
sobre dos grans aeroports hub: Madrid i Barcelona, perod se-
ran les companyies aeries les que decidiran si ofereixen con-
nexions intercontinentals 0 no.

Entrada en servei de les ampliacions de la terminal A:
modul M-5 i edifici d’aparcament

Després de més de dos anys d’obres i d'una inversio de 27
milions d’euros feta per AENA, el juny del 2003 la terminal
A estava definitivament enllestida amb una ampliacié d'uns
25.000 m? de superficie. Poc abans havia estat reformada la
terminal B. Al mes de juliol entrava en servei l'ampliacio de
la terminal A, amb un nou modul: I'M-5. Aquesta terminal
de vols internacionals feia anys que havia quedat petita per
poder absorbir tot el trafic aeri i el volum diari de passat-
gers. La reforma va dotar l'edifici d'una sala amb sis noves
passarel-les d’'embarcament (fingers), dividides en tres grups
de passadissos dobles. Aquesta flexibilitat de les passarel-les
permetria als passatgers accedir als avions transoceanics de
gran capacitat per dos llocs a la vegada. I’ampliacio també
afectava la zona de recollida d’equipatges, que va guanyar
1.542 m? i tres cintes, a més d’'una nova zona comercial de
prop de 3.000 m?. Amb aquest nou modul 5 el namero de
passatgers anuals podria augmentar de 22 a 26 milions.

El mar¢ de 2003 s'inaugurava un nou edifici d’aparcaments
just al davant de la terminal A seguint el model del que s~
havia estrenat el juny de I'any 2002 davant de la terminal C
(Pont Aeri). La construccio del parquing va requerir una in-
versio de 41,8 milions d’euros que va aportar el govern cen-
tral. Uedifici disposava de quatre plantes amb un total de
2.470 places i es preveia la possibilitat d’ampliar-lo dues
plantes més. Amb la construccio d’aquest parquing, I'aero-
port va guanyar 5.000 places d’aparcament aproximada-
ment (2.470 de ledifici de la terminal A i 2.276 més del
bloc del Pont Aeri). Aixi, a la darreria del 2003 I'aeroport
comptava amb unes 13.000 places de parquing en total.

Primera pedra de la nova torre de control
El 3 de setembre de 2003, el ministre de Foment Francisco

Alvarez-Cascos, col-locava la primera pedra per a la cons-
truccio de la nova torre de control del Prat, peca clau en
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l'ampliacio de l'aeroport. Aquesta torre fou dissenyada per
l'arquitecte Bruce Fairbanks, el mateix que va fer les torres
de l'aeroport de Barajas i de Malaga. L edifici té planta cir-
cular i una alcada de 53,7 m distribuits en tres plantes on es
pensaven distribuir diferents sales, una cafeteria i un apar-
cament amb capacitat per a vuitanta-tres vehicles. El punt
des d’on treballarien els controladors es preveia que ocupa-
ria un disc de 50 m de diametre i que tindria capacitat per
a quinze posicions de control ampliables a sis més. La fi de
les obres es preveia per a la darreria del 2004 tot i que l'en-
trada en funcionament no es faria efectiva fins el primer tri-
mestre del 2005, una vegada estigués completament equi-
pada i provada. Tot el conjunt comportaria una inversio de
12,9 milions d’euros.

Avancen les obres de la tercera pista, que podria
entrar en servei a mitjan 2004

El juny de 1998, Rafael Arias Salgado, ministre de Foment
d'aquella legislatura, afirmava que la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona podria estar acabada a la darreria
del 2001. Un any després, quan se'n va firmar el pla direc-
tor, es va decidir que la tercera pista havia d’entrar en fun-
cionament el 2003. No obstant aixo, fins I'octubre del 2002
no van comencar les obres, fet que en va ajornar l'entrada
en funcionament fins a l'estiu del 2004.

La nova rampa d’enlairament paral-lela a la principal i a la
linia de costa comptaria amb 2.660 m de longitud i seixan-
ta d’ample i permetria passar de les cinquanta-dues opera-
cions per hora a noranta. Aquesta infraestructura, situada a
una distancia de 1.350 m de la pista principal, entre les lla-
cunes de la Ricarda i el Remolar, té un pressupost global
d’uns 150 milions d’euros. Una vegada asfaltada, el pas se-
guent sera col-locar a les dues capcaleres el sistema de sen-
yalitzacio ILS 2/3, que permet operar sense visibilitat, un
aveng que també s'esta implantant a la pista principal.

Segons AENA, el mes de febrer del 2004 esta previst que es
calibri el sistema d’abalissament de seguretat i que un parell
de mesos més tard es comencin a fer proves a la nova pista.
Un cop tramitats els permisos aeronautics internacionals, la
nova pista podria entrar en servei l'estiu del 2004.

Inici de les obres de la nova terminal sud, que
es perllongaran quatre anys

El Plan Barcelona també preveia la construccié d’'una nova
terminal: la terminal sud o terminal entre pistes, ubicada
entre l'actual pista principal, la tercera pista i els aiguamolls
proxims a la llacuna del Remolar. Aquest projecte és el que
requereix una inversié més gran de tots els que formen el
Pla d’ampliacio de 'aeroport. El cost total de I'operacio as-
cendeix a 478,35 milions d’euros que aporta el Ministeri de
Foment. Ha estat dissenyada, igual que l'actual terminal,
per Ricardo Bofill i tindra una superficie de 525.500 m? dis-
tribuits en cinc plantes. I aeroport comptava el 2003 amb
tres terminals, una de les quals esta reservada al pont aeri.
Entre totes tres, agrupades en un sol edifici, no superen els
200.000 m*.

El 18 de desembre de 2003 es col-locava la primera pedra
d’aquesta terminal, comencant aixi prop de quatre anys d’o-
bres. La finalitzacio estava prevista per a la darreria del
2007. Amb aquest nou edifici, ’Aeroport de Barcelona po-
dria atendre uns vuit mil cinc-cents passatgers per hora,
més de 25 milions l'any.

Aeroport de Barcelona (El Prat)

Peter Hodgkinson, soci de Ricard Bofill, va explicar que la
nova terminal constaria de tres edificis, un de central i dos
de laterals, amb un sol sostre. L’edifici central acolliria els
processos de facturacio, seguretat, emigracio-immigracio,
tractament i recollida d’equipatges, a més, seria seu dels
grans centres d’activitats comercials i serveis de I'aeroport.
Els altres dos edificis inclourien les zones d’embarcament i
sales d’espera i un aparcament amb 7.500 places. La forma
de la terminal recordava una au, amb el cos central i les
dues ales. «Vol ser un gran cigne que vola entre els dos es-
tanys, el Remolar i la Ricarda». Finalment, cal dir que el
conjunt incloia la construccié d’'una gran placa intermodal
on confluirien els diversos mitjans de transport previstos: el
METRO [80], la llancadora del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT
(FAV) [56], el FERROCARRIL DE RODALIES [62], els autobusos i
els taxis. També s’havia previst urbanitzar tots els accessos,
adequar espais per a 'aparcament de quaranta autobusos i
cent cinquanta taxis i instal-lar una nova central electrica
per donar servei a tot 'equipament.

Impacte de I'ampliacié de I'aeroport sobre les zones
humides del delta del Llobregat

Amb T'objectiu que les obres d’ampliacio de I'aeroport no
malmetessin I'entorn es va decidir efectuar controls perio-
dics de tipus atmosferic, hidrologic, de la flora i fauna de la
zona i de proteccié del patrimoni cultural. També es va vo-
ler guardar la terra retirada que pogués conservar llavors de
la flora autoctona del delta del Llobregat, amb I'objectiu de
reutilitzar-la posteriorment en els treballs de restauracio. La
vigilancia ambiental no només es pretenia dur a terme men-
tre s'executessin les obres sin6 que posteriorment es preveia
fer un seguiment de les emissions de l'aeroport i de les tas-
ques de revegetacio per poder recuperar, al voltant del camp
de vol, 1a flora i fauna que hi havia abans dels treballs.

Malgrat totes aquestes mesures de prevencio i correccié me-
diambientals, les obres d’ampliacio de l'aeroport, amb la
construccié de la tercera pista i la terminal sud, estaven
afectant arees d’interes natural. Per aquest motiu, 'agrupa-
ci6 ecologista DEPANA va presentar el 2 de desembre de
2003, davant la Fiscalia de Medi Ambient, una dentncia
contra AENA. Segons l'agrupacio ecologista, s’havien fet
moviments de terra en dos paratges protegits pel cataleg de
zones humides de la Generalitat: La volateria i El pas de les
vaques. En aquesta darrera zona habita una parella d’arpe-
lla, una especie protegida d’au en vies d’extincié que unica-
ment nidifica en aquest lloc i als Aiguamolls de 'Emporda.
A més, l'entitat assegurava que no es respectaven els com-
promisos de vigilancia ambiental de les obres promesos per
les administracions, motiu pel qual van decidir presentar
més demandes davant de la Fiscalia de Medi Ambient.

Aquests moviments de terra detectats per DEPANA corres-
ponien als treballs previs a la construcci6 de la nova termi-
nal sud de l'aeroport. Segons un portaveu d’AENA, les dues
zones afectades no pertanyien a l'area de protecci6 prevista
en la declaracio d’'impacte ambiental de les obres, aprovada
el gener del 2002 pel Ministeri de Foment, perd admetia
que la tercera pista estava situada entre el Remolar i la
Ricarda, dues zones d’especial proteccié per a les aus.

La declaraci6 d’'impacte ambiental de les obres preveia la
creaci6 d'un corredor biologic de 90 ha, pero no esmentava
res sobre les dues zones al-ludides pels ecologistes, i segons
AENA les obres complien escrupolosament les seves obliga-
cions ambientals i comptaven amb les certificacions 1SO
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9001, de qualitat, i ISO 14001, de gestio ambiental. Per a
DEPANA, en canvi, AENA i el Ministeri de Foment priorit-
zaven el calendari per damunt de la bona gesti6 ambiental
del projecte.

Torna a sorgir la proposta de construir dues pistes
en terrenys guanyats al mar

En el mes d’octubre del 2003, el president del Partit Popular
de Catalunya (PP) i candidat a la presidencia de la
Generalitat, Josep Piqué, va fer publica una proposta d’am-
pliacio de l'aeroport que ja havia estat plantejada per la
Cambra de Comer¢ de Barcelona i rebutjada pel Ministeri
de Foment i altres administracions el maig del 1999. El pro-
jecte consistia a construir dues noves pistes sobre 425 ha de
terrenys guanyats al mar, amb capacitat per operar vint-i-
quatre hores al dia, fet que permetria gestionar un volum de
115 milions de passatgers I'any. La tercera pista que actual-
ment s'esta construint desapareixeria i al lloc que ocupa
s'instal-larien noves terminals. Aixi, la superficie total de
l'aeroport passaria a ser de 2.500 ha i el nombre d’opera-
cions per hora augmentaria fins a cent vint.

El costat litoral de I'aeroport consta d’una serie d’espais na-
turals protegits, motiu pel qual la iniciativa de Piqué obli-
garia a plantejar la recerca d’'un gran acord entre adminis-
tracions per sacrificar algun d’aquests espais que, en
consequencia, s’haurien de requalificar urbanisticament.

La proposta hauria de ser una realitat el 2014, ja que, se-
gons Piqué, el 2010 l'aeroport estara al limit de capacitat.
D’aquesta manera '’Aeroport de Barcelona es convertiria en
el major aeroport intercontinental del sud d’Europa, espe-
cialitzat en bona mesura en la conca del Pacific. La possibi-
litat d’ampliar I'Aeroport de Barcelona s'emmarcava en el
debat sobre la necessitat d'un segon aeroport a Barcelona
cap al 2014, que algunes propostes situaven a la comarca de
la Segarra. La idea del PP fou ampliament rebutjada tant des
del Govern de la Generalitat com des del PSC.

Les comunicacions amb I'aeroport

a) Acord sobre el disseny de l'estacio ferroviaria i el nus in-
termodal Aeroport-el Prat

E1 2003 estava prevista la construccié d’'una nova estacio fe-
rroviaria al centre urba del Prat on actualment esta situada
lestacio de rodalies de RENFE i part del solar de La Seda, a
la zona d’expansi6 natural del Prat de Llobregat cap al nord.
Comptaria amb sis andanes: dues per al FAV Madrid-Lleida-
Barcelona, dues per a la llancadora a I'aeroport i dues més
per als trens de rodalies. Pel que fa a les vies, quatre serien
d’ample internacional i quatre d’ample iberic, a fi de donar
servei als trens de gran velocitat, 'Euromed, els regionals,
els de rodalies i la llancadora que connectaria amb les ter-
minals de I'aeroport.

El disseny de la macroestacio intermodal es va aprovar I'a-
bril del 2003. S'hi preveia el soterrament de les vies al llarg
de 900 m a fi de garantir la permeabilitat del nucli urba. Tot
i aixd, la continuacié del soterrament en direccié a
I'Hospitalet i Sants per sota del riu Llobregat va topar amb
la negativa del Ministeri de Foment, tot i que va quedar
pendent de futures discussions. A nivell de carrer shauria
de construir el vestibul amb una zona amb mostradors de
facturacio perque els passatgers dels trens de llarg recorre-
gut poguessin arribar a les terminals de l'aeroport mitjan-
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cant la llancadora sense haver de dur l'equipatge. Aixi, l'es-
tacio faria de terminal zero de I'aeroport. Als costats del ves-
tibul s'ubicaria un gran aparcament, una placa i una termi-
nal d'autobusos. A més es preveia la construccié d'un nou
vial que enllacaria la carretera C-31 (autovia de
Castelldefels) i la pota sud de la ronda de Dalt amb lesta-
cionament per a vehicles privats, les parades de taxis i d'au-
tobusos regulars que connectarien l'estacié amb les pobla-
cions del Baix Llobregat.

Les Linies 1 i 9 del Metro també es preveia que tinguessin
aturada a la nova estacio. En el cas de la Linia 9 va caldre
modificar-ne el tracat inicial, desviar-lo a l'altura de
Mercabarna cap al nord per tocar el nus intermodal i diri-
gir-la a continuacio cap a la placa Catalunya del Prat, Mas
Blau i les terminals. La correspondencia de la Linia 9 del
Metro amb la linia 1 es faria a la macroestacio i no a la pla-
ca Catalunya, fet pel qual quedava pendent d’estudi la futu-
ra prolongacio de la linia 1.

Tanmateix, encara no shan fixat dates per licitar, adjudicar
i iniciar les obres, ni tampoc per a l'entrada en funciona-
ment de la instal-lacio.

Linici de les obres per fer arribar el FAV a Barcelona ha pa-
tit endarreriments a causa de la manca d’acord entre el
Govern de la Generalitat i el Ministeri de Foment pel que fa
al tracat al municipi del Prat en passar pel riu Llobregat. Les
administracions catalanes van demanar que les vies passes-
sin soterrades per davall del llit del riu, mentre que el
Ministeri de Foment veia més adient construir-hi un pont
que el travessés. Importants discrepancies tecniques i eco-
nomiques van dificultar I'arribada d’'un acord sobre aquest
punt. Fins i tot hi va haver un clar desacord entre les dues
administracions pel que fa al cost del soterrament de les
vies; per una banda Foment assegurava que les xifres aug-
mentarien aproximadament entre 90 i 150 milions d’euros,
mentre que la Generalitat i els ajuntaments estimaven que la
quantitat podria oscil-lar entre 5 i 10 milions d’euros.

Amb tot aixd i malgrat que el secretari d’Estat d'Infras-
tructures, Benigno Blanco, mantenia el mes d’abril del 2003
que el FAV arribaria a Barcelona a la darreria del 2004, tant la
Generalitat com els ajuntaments ja havien assumit que el com-
promis no es podria complir. Finalment, a la darreria del mes
de juliol va arribar el tan esperat acord entre ambdues admi-
nistracions: el FAV arribaria a Barcelona el 2006, després
d’acordar que les vies no serien soterrades per davall del riu
Llobregat per motius economics i de temps. Malgrat aixo, el
regidor d’'Urbanisme de I'Ajuntament del Prat, Sergi Alegre, es
mostrava satisfet amb el pacte, ja que les vies es soterrarien de-
finitivament al pas pel nucli urba. Aixi, segons ell, es garantia
que cap area residencial no seria prop de les vies del tren i que
aquesta decisi6 permetria, a més, el pas a peu pla cap al futur
creixement del sector nord de la ciutat.

b) La insuficiencia dels serveis de transport public a I'aeroport

L'any 2003, el sindicat Comissions Obreres (CC.00.) va
denunciar la insuficiencia dels serveis de transport public
per accedir a les instal-lacions de I'Aeroport de Barcelona,
que comportaven que un 61% de les persones que treba-
llaven a I'aeroport s’hi desplacessin en cotxe particular. Aixo
va provocar que el secretari general de CC.OO. a Catalunya,
Joan Coscubiela, afirmés el mes de novembre del 2003 que
l'aeroport barceloni era el més mal comunicat pel que fa a
transport public de tot Europa.
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El 2003, les empreses enregistrades a 'aeroport arribaven a la
xifra de tres-centes i donaven feina a unes dotze mil persones
que cada any feien 37,8 milions de viatges d’anada a la feina i
de tornada a casa. Segons els estudis de mobilitat del Pla di-
rector de l'aeroport, un 52% dels treballadors aeroportuaris es
desplacava a la feina amb el vehicle propi, un 9% compartia
cotxe amb altres companys, un 23% hi arribava amb l'autobus
que els posava l'empresa, un 15% ho feia amb trens de REN-
FE i només un 1% s’hi desplacava amb autobus putblic.

CC.0O0. demanava que sallarguessin els horaris del servei
del ferrocarril de rodalies de RENFE a I'’Aeroport i que s'a-
daptessin als horaris del metro (de cinc de la matinada fins
les dotze de la nit); que n‘augmentessin tant la capacitat
com la frequencia de pas, i que es creessin noves linies d’au-
tobtis que connectessin Barcelona i municipis del Baix
Llobregat amb T'aeroport, ja que aleshores només es comp-
tava amb I’Aerobus i la linia 105 d’autobus. El sindicat tam-
bé va demanar la implantacio de linies d’autobus nocturnes,
ja que només donava servei la linia 106, amb una frequen-
cia de pas de setanta-cinc minuts; crear un bus de proximi-
tat que es mogués per l'interior del recinte de 'aeroport amb
una frequencia de pas de cinc minuts, i que tot el servei
d’autobus tingués tarifa integrada. Una de les propostes a te-
nir en compte era la creacié d'un servei d’autobts directe
des de la placa Espanya amb tarifa integrada i amb una fre-
quencia de pas de tres minuts.

El projecte de ciutat aeroportuaria

Un dels projectes més ambiciosos en 'ampliacio de 'aeroport
de Barcelona és I'anomenada ciutat aeroportuaria, que podria
arribar a tenir fins a un mili6 de metres quadrats de sostre
construit. El projecte va ser encarregat per AENA a la
Universitat Politecnica de Catalunya (UPC) i es calcula que se-
ran necessaris deu anys perque estigui completament acabat.

El gener del 2004, les obres tan sols es limitaven a 'ampliacio
del centre de carrega i del parc de serveis aeronautics. Encara
no s’havien concretat els usos de la resta de la zona. Tot i aixo,
es preveia la construccio d’hotels, oficines, una rambla comer-

Aeroport de Barcelona (El Prat)

cial 1 una zona logistica i de serveis. Els limits de la ciutat ae-
roportuaria anirien des dels dos edificis d’aparcament cons-
truits davant les actuals terminals de I'aeroport fins al Poligon
del Mas Blau, i es disposaria d'un nou corredor verd que uni-
ria les dues zones que envolten aquesta area. El projecte esta
dissenyat de manera que la ciutat s'integri amb les zones agra-
ries proximes a aeroport, de les quals, amb 206 ha d'exten-
sio, un 31% es destinara a zones verdes.

El projecte incloia la construccié de quatre hotels, un de
cinc estrelles i dos de quatre o tres estrelles per donar servei
als viatgers en transit, a més d'un quart hotel economic a la
zona logistica 1 de carrega que es destinaria principalment
als transportistes. Es van projectar aparcaments amb capa-
citat per a 18.500 vehicles i més de 800 camions. A més, per
connectar les diferents zones que formarien la ciutat sutilit-
zaria un tren elevat monorail. També es preveia una zona de
reserva, que comptaria amb 158.000 m? de sostre, que en-
cara esta per definir i que es podria destinar a diversos usos,
entre els quals hi podria haver un centre import-export, in-
dustria aeronautica o fins 1 tot un petit campus universitari.

El catedratic d’'Urbanisme de la UPC i director del projecte,
Antonio Font, explicava que aquesta sera la primera ciutat
aeroportuaria d’Europa que comptara amb un disseny con-
junt, especific i previ al desenvolupament i estara perfecta-
ment integrada en l'actual aeroport, fet que suposa un mo-
del de ciutat aeroportuaria tunic al continent.

La Generalitat de Catalunya demana la gestio
compartida de I'aeroport

Al comencament del 2003 el Govern de la Generalitat pro-
posava al Govern central la gestio compartida de I'aeroport
mitjancant un consorci mixt que formarien la Generalitat,
els ajuntaments afectats, representants del sector privat i el
Govern central.

Tanmateix, el conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques, Felip Puig, destacava que 'Aeroport del Prat re-
bia menys de la meitat de la inversio que li correspondria

Tercera pista, nova terminal i nous accessos previstos a I'’Aeroport de Barcelona. (Infografia: M. Ferrés)
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per nombre de passatgers. Segons el conseller, si aquests di-
ners fossin invertits directament a I'aeroport, 'ampliacio po-
dria quedar enllestida més rapidament.

La resposta va arribar del ministre de Foment, Alvarez-
Cascos, que va deixar clar que la gestio continuaria sent
com sempre, amb el model de gesti6 conjunta dels quaran-
ta-cinc aeroports per part del govern central. Segons el mi-
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nistre, la desaparicié d’aquest model faria impossible la in-
versio realitzada en I'ampliacio.

Més informacio:
WWW.aena.es

MTL i SSG
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Aeroport de Girona-Costa Brava

Els origens de I'aeroport Girona-Costa Brava

El 1957 la Diputacio Provincial va iniciar les gestions per
construir un aeroport a les comarques de Girona. Es va optar
per uns terrenys situats als termes municipals d’Aiguaviva i
Vilobi d'Onyar, 10 km al sud de la ciutat de Girona. El 1965
s'inaugurava l'aeroport de Girona-Costa Brava.

Inicialment l'aeroport disposava d'una pista de 2.200 m de
longitud i 45 m d’amplaria i un estacionament amb capacitat
per a nou aeronaus. Més tard es van construir la central elec-
trica, la torre de control i la terminal de passatgers amb 2.600
m?. El febrer del 1966 es va aprovar 'ampliacio de la pista de
vol 200 m més. El 3 de mar¢ de 1967 es va obrir 'aeroport
Girona-Costa Brava al trafic aeri civil nacional i internacional
de passatgers i mercaderies.

El 1969 es va ampliar l'espai destinat a l'estacionament d’a-
vions i, a causa de l'increment del transit de viatgers, es va co-
mencar a construir un nou edifici terminal que es va inaugu-
rar finalment el 1972. Tres anys després, es va tancar I'aeroport
per fer-ne 'ampliacio de la pista de vol i adaptar-lo a les ne-
cessitats dels grans reactors.

Actualment, I'aeroport disposa d’'una tunica pista de 2.400 m,
amb una capacitat de divuit moviments per hora i una plata-
forma amb disset places d’estacionament d’aeronaus i deu d’a-
viaci6 general. A més, la terminal ha estat reformada i disposa
d'una superficie de 27.274 m*.

L’arribada de Ryanair i la consolidacio de I'aeroport

L activitat de I'aeroport de Girona ha estat lligada tradicional-
ment a lactivitat turistica. Aquest fet explica en bona mesura
la variacio dels fluxos de passatgers que ha experimentat I'ae-
roport, que ha passat d’epoques de grans moviments, com la
del 1973, amb més d’'un mili6 de passatgers, o la del 1983,
amb més de vuit cents mil, a d'altres en que el nombre de pas-
satgers es reduia notablement, com la del 1993 en que tan sols
275.000 passatgers van utilitzar 'aeroport. Segons Aeroports
Espanyols i Navegacio Aeria (AENA) la caiguda del nombre de
passatgers que va experimentar l'aeroport a partir del 1983 es
devia als canvis que experimentaven els corrents turistics, a
Its de mitjans alternatius de transport per accedir a la Costa
Brava i a la proximitat de "AEROPORT DE BARCELONA [7].

Any rere any, quan acabava la temporada d’estiu, les instal-la-
cions de Vilobi d’'Onyar quedaven desertes i només s'utilitza-

La presencia de la companyia aeria de baix cost, Ryanair, consolida I'aeroport
Girona-Costa Brava com el segon més important de Catalunya. Els sectors
empresarials, politics i socials locals discuteixen sobre les necessitats d’ampliacio
i la conveniéncia d’un possible canvi de nom.

ven per a la ruta Girona-Madrid, motiu pel qual shavia arribat
a plantejar la possibilitat del seu tancament.

A partir del novembre del 2002 la tendencia va comencar a
canviar. Al llarg del 2003 T'aeroport va rebre prop d'un mili6 i
mig de passatgers i més de vint mil vols, que van representar
un increment del 160% respecte a I'any anterior. Es va acon-
seguir que l'aeroport gironi fos 'aeroport espanyol amb un
augment de passatgers més gran. Aquest increment estava di-
rectament relacionat amb lestabliment de la companyia irlan-
desa Ryanair a 'aeroport de Girona I'any 2002, la qual el va co-
mencar a utilitzar com a desti dels seus vols diaris cap a
Frankfurt.

Ryanair és una companyia aeria de baix cost o LCC (Low cost
carriers) de les més importants d’Europa. Mitjancant una po-
litica agressiva de reduccio de costos ha revolucionat el mercat
del transport de passatgers a Europa oferint preus molt per so-
ta dels que son habituals en aquest sector.

A la darreria del 2003 el Govern de la Generalitat de
Catalunya, la Diputaci6 de Girona i la Cambra de Comer¢ van
arribar a un acord amb la companyia Ryanair per consolidar
definitivament l'aeroport de Girona com el segon en impor-
tancia a Catalunya, després de l'aeroport de Barcelona. Amb
lacord, a partir de la primeria del 2004 l'aeroport Girona-
Costa Brava va esdevenir la nova base aeria de la companyia al
sud d’Europa. Les instal-lacions de Girona van haver de com-
petir amb Paris, Roma, Venecia, Oslo, Hamburg i Liverpool i
segons el subdirector de Ryanair, Michael Cawley, van escollir
Girona com a base d’operacions (Girona és I'onzena base de la
companyia a Europa) pels resultats espectaculars que hi ha-
vien aconseguit durant el 2002, en que van superar el milio de
passatgers. La companyia va exposar que els altres motius que
havien fet inclinar la balanca a favor de Girona havien estat el
suport i la cooperacio rebuda per part de les administracions
locals i la Generalitat, a banda de l'atractiu turistic que la Costa
Brava té per a molts europeus. El conveni per instal-lar-hi la
nova base hauria d’haver estat signat el mes de marg del 2004.

A la darreria del 2003, a les installacions de Vilobi d’Onyar
funcionaven dotze linies regulars amb destinacions a
Frankfurt, Brusselles, Londres, Birmingham, Bournemouth,
Mila, Dublin, i Glasgow, entre d’altres. Estava previst que a
partir del febrer del 2004 es cobririen vuit vols regulars més,
que connectarien diariament 'aeroport de Girona amb les ciu-
tats europees de Parfs, Roma, Liverpool, Eindhoven, Venecia,
I'Alguer, Tori i Karlsruhe Baden. En el cas de les dues prime-
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res ciutats, es farien dos vols diaris i per a la resta, un vol dia-
11, a un preu que oscil-laria entre els deu i els vint euros per
passatge.

La polémica de la denominacio

Un tema que va generar un debat intens entre diferents agents
socials, economics i politics va ser la denominacio de l'aero-
port. Per una banda, el president de la Diputacio de Girona,
Carles Paramo, suggeria l'estiu del 2003 canviar el nom de
l'aeroport Girona-Costa Brava pel de Barcelona-Salvador Dali
o Barcelona-Costa Brava, amb la finalitat de dotar-lo d’una ma-
jor projeccio internacional. Aquesta proposta fou ben vista pel
president de la Federacio d’'Hosteleria de les comarques de
Girona (FHCG), Pere Reixach, i per la Federacio d’Organit-
zacions Empresarials de Girona (FOEG), que defensaven que
l'annexio del toponim Barcelona facilitaria la localitzacio i
identificacio de l'aeroport de Girona a l'estranger. Per contra,
el president de la Cambra de Comerc de Girona, Antoni
Hostench, i la Generalitat mateixa opinaven que el canvi de
nom no era necessari perque 'aeroport ja era conegut interna-
cionalment. Per la seva banda, AENA va manifestar que la
marca Girona-Costa Brava estava funcionant molt bé i adver-
tia que un canvi de nom seria una operacié molt complexa.
No obstant aixo, no s’ha tancat la porta a una possible modi-
ficacio del nom, sempre que sigui una proposta oficial que se-
gueixi els conductes reglamentaris o la via parlamentaria.

Les previsions de futur

Per al 2004 la companyia es proposa tenir operatives unes
vint-i-cinc linies diferents i en un termini de dos o tres anys
arribar a cinquanta-cinc rutes regulars amb les principals
capitals europees. També es preveu que aquest moviment
aeri comporti un augment de passatgers de dos milions i
mig d'usuaris I'any 2004 i de cinc milions i mig cap al
2006. Segons el delegat del Govern de la Generalitat a
Girona, Carles Llorens, aquesta reactivacio de I'aeroport de
Girona comportara uns ingressos que oscil-laran entre els
800 i els 900 milions d’euros anuals per a Catalunya, dels
quals la meitat quedarien en territori gironi. Llorens creu
que per fi es podra fer front a l'estacionalitat turistica de la
Costa Brava, gracies a la captacié de nous visitants durant
tot l'any.
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L entrada en funcionament d’aquest nou acord amb l'augment
de vols i de passatgers que ha comportat va fer pensar en un
principi que les instal-lacions aeroportuaries gironines queda-
rien petites. Aquest dubte va ser aclarit a la primeria del mes
de desembre del 2003 pel director de l'aeroport, Patricio
Iborra, el qual assegurava que de moment no caldria fer cap
ampliacio, ja que 'aeroport de Girona esta perfectament capa-
citat per assumir fins a quatre milions de passatgers l'any. En
canvi, va anunciar que I'aparcament (amb set-centes places de
parquing), pel fet de ser gratuit, era insuficient, per aixo es
preveia que a curt termini es faria pagar.

Les previsions eren que la nova base aéria de Ryanair genera-
ria mil dos-cents llocs de treball i que faria necessaria la posa-
da en funcionament de linies d’autobtis que connectessin 'ae-
roport amb la Costa Brava i el Maresme. El mes de juliol del
2003 les empreses Asser, Sarfa i Autocars R. Mas van posar en
servei les linies regulars d’autobus que connectaven l'aeroport
amb Blanes, Lloret de Mar, Tossa de Mar i Calella, i es va acor-
dar la linia Castello6 d’Emputries-Aeroport. A més, la Direccio
General de Ports i Transports es va plantejar crear noves rutes
a localitats costaneres de la provincia, com ara Malgrat de Mar,
Santa Susanna o Pineda de Mar. El desembre del 2003, la
Cambra de Comerc de Sant Feliu de Guixols proposava a la
Generalitat crear una linia d’autobts entre l'aeroport i els prin-
cipals municipis turistics de la Costa Brava centre. També es
va parlar de l'entrada en funcionament d'un bus entre l'aero-
port i Girona, amb una frequiencia de vint minuts.

Tanmateix, des del Patronat de Turisme Costa Brava Girona es
va alertar del risc que suposava que el creixement de l'aero-
drom depengués exclusivament de l'activitat de Ryanair, uni-
ca companyia que actualment hi té vols regulars internacio-
nals. Per aquest motiu, les institucions gironines treballen
perque altres companyies de baix cost s’hi implantin ben aviat.
Aquest és el cas de Basiq Air, una altra companyia de baix cost,
que es preveu que a partir del mar¢ del 2004 comenci a oferir
vols a Holanda.

Més informacio:
WWW.aena.es

MTL
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Aeroport de Reus

L aeroport de Reus esta situat a 4 km de Reus i a 10 km de
Tarragona i ocupa part dels termes municipals de Reus (Baix
Camp) i Constanti (Tarragones). Es va construir el 1935 com
un aerodrom militar. Vint-i-un anys més tard, a partir del
1956, va comencar a donar servei a vols civils nacionals i, un
any més tard, a vols internacionals.

Inicialment I'aeroport va tenir molt poc moviment de vols
civils, quasi sempre lligats al sector turistic. Es tractava
fonamentalment de vols xarter internacionals que tenien
com a destinacio la Costa Daurada. Fins el 1974 no es van
construir les noves instal-lacions (que son les actuals,
amb algunes reformes de I'any 1988) i fins aquell any les
necessitats tecniques de 'aeroport s'atenien des de la ba-
se militar.

L’ aeroport esta classificat, per I'Organitzacio de I'Aviacio Civil
Internacional, com a 4-D (aeroport secundari) i per la Unio
Europea com a tercera categoria.

Les instal-lacions civils pertanyen a Aeroports Espanyols i Na-
vegacio Aeria (AENA), que és I'ens public, dependent del Mi-
nisteri de Foment, encarregat de la gestio, manteniment i des-
envolupament de l'aeroport. Les principals instal-lacions de
que consta son: una pista principal d’operacions pavimentada
de 2.200 m de longitud i 45 m d’amplada; una pista secunda-
ria de terreny natural reforcat, de 850 m de longitud i 35 m
d’amplada; una plataforma destacionament de 55.000 m?,
amb capacitat per a fins sis aeronaus, i una terminal de pas-

satgers de 4.000 m®.

El Pla territorial general de Catalunya apuntava que l'aeroport
de Reus s’havia de potenciar i que calia atribuir-hi un us alter-
natiu i de suport a PTAEROPORT DE BARCELONA [7], tot integrant-
lo alhora amb altres modes de transport. En canvi, el Pla di-
rector d'infraestructures 1993-2007 no atribuia cap
consideracio especial a 'aeroport de Reus i tan sols l'incloia a
la xarxa local d’aeroports, considerada com la base per al des-
envolupament de l'aviacio regional.

Durant els darrers anys el nombre de passatgers ha sobre-
passat el mig milio i les previsions apunten que en pocs
anys s'arribara a la xifra de 700.000. E1 94% d'aquests pas-
satgers van arribar amb vols xarter procedents de paisos eu-
ropeus i el 6% restant amb vols regulars nacionals. Aquests
vols es concentraven principalment a l'estiu i procedien un
80% del Regne Unit i la resta de Belgica, Irlanda, Holanda,
Suissa i Russia.

Laeroport de Reus opta per les companyies de baix cost com a estrategia per

a potenciar i incrementar l'activitat. Malgrat Uaprovacio del Pla director de aeroport
i linici d’un seguit de millores de les instal lacions, diferents agents economics, politics
i socials de la zona reclamen més inversions i més capacitat d’autogestio.

Al llarg dels ultims quinze anys, el vol Reus-Madrid es va es-
tablir i retirar diverses vegades. Després d'haver funcionat
uns quants anys, el 1987 es va anular el servei regular de
passatgers, si bé I'any 1995 va tornar a funcionar i va seguir
els anys segtients amb epoques de retirada i eépoques de fun-
cionament.

El Pla director

Com que l'augment de trafic anual havia anat creixent d'una
manera sostinguda durant els darrers anys, es va posar en evi-
dencia que les instal-lacions existents no eren prou completes
per donar un bon servei i que calia plantejar-se'n ampliacio.

La Direccié General d’Aviacio Civil de la Secretaria d’Estat
d'Infraestructures i Transports va redactar la Proposta de pla-
nificacio i programacio de les actuacions necessaries a I'aero-
port de Reus, coneguda com el Pla director. El Pla es va apro-
var per Ordre ministerial (Ministeri de Foment), de 16 de
juliol de 2001, (publicada al BOE num. 189, de 8 d’agost de
200D).

Les actuacions que preveia el Pla director per fer front a la
xifra d'un mili6 de passatgers l'any eren incorporar-hi te-
rrenys de 'antiga base aeria i adquirir 15 ha més; construir
un nou vial que unis 'aeroport amb la N-420; construir un
nou aparcament de vehicles; fer-hi una nova terminal de
passatgers de dues plantes, amb una superficie de 15.000
m?; convertir 'actual terminal en un edifici d’equipaments
tecnics i logistics; ampliar la plataforma d’estacionament per
donar cabuda fins a deu aeronaus, i instal-lar un nou siste-
ma de llums d’aproximacio.

El Pla director, pero, segons un estudi de la Confederacio
Empresarial de la Provincia de Tarragona (CEPTA), no preveia
la possible demanda induida pel desenvolupament del projec-
te d’ampliacio del parc tematic Universal’s Port Aventura, ni la
possible instal-lacio del Centre Superior d’Estudis de I'Aire, fet
pel qual en demanaven un replantejament.

En aquest sentit la CEPTA va fer unes quantes propostes
amb la finalitat que 'aeroport pogués absorbir fins a 6 mi-
lions i mig de passatgers I'any. Es plantejava la construccio
d’'una nova terminal modular de passatgers a la zona sud,
lallargament, ampliacio i millora de la pista principal per-
que hi poguessin aterrar avions més grans i la construccio
d’'una nova torre de control a la zona sud que, en el futur,
donés servei a una segona pista. També s'insistia en el fet
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que el Pla preveiés el transport de mercaderies com un tra-
fic essencial i que s'especialitzés 'aeroport en vols xarter i de
carrega.

A la darreria del 2003 AENA només hi executava dues de les
obres previstes al Pla director. La primera era la construccio de
la nova terminal d’arribades de passatgers, 2.800 m* dividits
en dues plantes. Segons AENA, la nova terminal d’arribades
estaria enllestida al principi del 2005, i l'antiga terminal es
destinaria exclusivament al transit de sortides. Aquesta actua-
cio, a més, suposava un canvi en el Pla director de l'aeroport,
que preveia la construccié d’'una nova terminal per arribades i
sortides, si bé en aquell moment només es construia la d’arri-
bades. La segona actuacio prevista al Pla director en execucio
era 'adequacio de vint places d’aparcament per a autobusos i
setanta per a turismes, que en total farien quaranta-nou places
per a autobusos i 286 places per a cotxes. L’ objectiu per al
2015, segons manifestava AENA, era poder arribar a gestionar
dos milions de viatgers I'any.

La competéncia amb PAEROPORT DE GIRONA-COSTA BRAVA
[8] per captar el centre de distribucio de vols
de la companyia Ryanair

La companyia irlandesa de vols de baix cost Ryanair pretenia
instal-lar a comencament del 2003 el seu centre de distribucio
de vols (hub) del sud d’Europa en un dels aeroports regionals
de Catalunya. Reus i Girona van estar competint per ser-ne la
seu, ja que totes dues ciutats estaven convencudes que es trac-
tava d’'una decisio que comportaria importants repercussions
socioeconomiques per al territori.

El mes de marg, la Federaci6 Empresarial d’Hostaleria i
Turisme de la demarcacié de Tarragona (FEHT) acusava la
Generalitat de Catalunya de no concedir el mateix suport que
atribuia a l'aeroport de Girona-Costa Brava a 'hora de nego-
ciar amb Ryanair l'establiment del hub.

Davant 'oportunitat que es presentava, des de 'entorn de I'ae-
roport de Reus es va decidir impulsar les gestions per intentar
que lempresa es decantés per 'aeroport reusenc. En aquest
context semmarca l'acord conegut com el Pacte de la Boella,
signat el mes de maig entre el Patronat de Turisme de la
Diputacio, els ajuntaments de Reus, Tarragona, Vila-seca,
Salou, Cambrils, I'Autoritat Portuaria de Tarragona, la CEPTA,
les cambres de comerc de Reus, Tarragona, Tortosa i Valls, la
Unio de Botiguers de Reus i la FEHT. Aquest acord pretenia
promoure el desenvolupament economic, turistic i empresa-
rial de la zona d'influencia de I'aeroport, tot potenciant-lo com
a desti internacional de primer ordre a partir de la captacio de
companyies aeries de baix cost.

El nou terminal d’arribades, en construccié, és una de les primeres actuacions per a
I'ampliacio de I'aeroport de Reus. (Foto: Tarroja)
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Els signants del Pacte destacaven certs avantatges dels vols de
baix cost, com per exemple lincrement d'un 15% del volum
de visitants als aeroports i la desestacionalitzacio de la tempo-
rada turistica.

Un dels objectius immediats va ser captar l'interes de Ryanair
perque l'empresa oferis sis vols diaris a diverses destinacions
europees, fet pel qual sautoritzava la Cambra de Comer¢ de
Tarragona a tirar endavant les negociacions.

Tot i que a comencament d’any la companyia havia anunciat
la seva preferencia per Girona, el fet que des de l'entorn de
l'aeroport de Reus s'interessessin pel tema va fer que a I'agost
Ryanair anunciés que encara no tenia clares les preferencies.
[’ empresa afirmava que primer volia comprovar I'operativitat
i la rendibilitat dels dos aeroports.

Al principi del desembre la companyia finalment va
anunciar que es decantava per 'aeroport de Girona-Costa
Brava com a base per al centre de distribucio de vols (hub)
del sud d’Europa perque les instal-lacions de I'aeroport de
Reus eren insuficients per a les necessitats que havien de
cobrir.

La implantaci6 de les companyies aéries de baix cost

El mes d’abril la companyia aeria de baix cost Hapag
Lloyd Express (HLX) va iniciar operacions aeries des de
l'aeroport de Reus amb vols diaris a Colonia i Hannover.
Al mateix temps, altres companyies aeries de baix cost
també havien anunciat la intenci6 d’iniciar operacions des
d’aquell aeroport. Entre aquestes empreses hi havia Air
Luxor, que volia iniciar les operacions al juny amb desti-
nacio a Lisboa, I'aerolinia Lot Polske, que volia obrir una
nova ruta amb Malaga, la companyia Futura que volia es-
tablir viatges setmanals amb Palma de Mallorca a partir
del juny, les companyies Nordic East Airlink, Malmo
Aviation i Air Lingus que volien operar amb vols proce-
dents de Dublin, i Thomas Cook Airlines i Excel Airways
que pretenien fer el mateix amb vols amb destinacio a
Londres.

No obstant aixo, les institucions i associacions promotores de
l'aeroport de Reus, agrupades amb motiu del Pacte de la
Boella, es van estimar més centrar els esforcos per captar la
companyia Ryanair. Pretenien afavorir l'arribada d’aquesta
companyia perqué creien que d’aquesta manera podrien optar
a acollir el centre de distribuci6 de vols que I'empresa pretenia
ubicar a Catalunya.

Les negociacions amb aquesta empresa es van iniciar a partir
de la signatura del Pacte de la Boella a mitjan mes de maig. Des
de les institucions i associacions signants es comprometien a
aportar en concepte de promocio turistica entre 500.000 i
750.000 euros, segons el nombre de vols diaris. Aquesta apor-
tacio estava subjecta al compromis de la Generalitat de
Catalunya amb la companyia.

El mes d’agost es va arribar a un acord entre la Generalitat i
Ryanair, pel qual '’Administracié autonomica es comprome-
tia a aportar un milio d’euros anuals per promoure sis vols
diaris. Aquesta quantitat era la mateixa que es concedia a
l'aeroport de Girona-Costa Brava, tal com reclamaven els
signants del Pacte de la Boella. A la quantitat aportada per
la Generalitat de Catalunya, s’hi va sumar finalment l'apor-
tacio que feien els signants del Pacte de la Boella, estipula-
da en una quantitat de 1’6 euros per client.



ANUARI TERRITORIAL 2003

Immediatament després de signar l'acord, la companyia va
anunciar la sortida de vols diaris a Londres, a partir de l'octu-
bre, i a Frankfurt, Brussel-les, Paris, Mila i Estocolm, a partir
de la primavera del 2004.

El mes de novembre Ryanair va iniciar finalment les seves ope-
racions a l'aeroport de Reus amb dos vols diaris entre Reus i
Stansted (Londres), i anunciava que al principi del 2004 ini-
ciaria els vols Reus-Frankfurt, tot i advertir que les instal-la-
cions de 'aeroport reusenc eren insuficients per operar amb
eficiencia.

Quan semblava que l'aeroport entrava en una dinamica posi-
tiva, la companyia HLX anunciava a mitjan mes de desembre
que estava estudiant la possibilitat d’anular els seus vols des de
Reus i indicava 'l d’abril de 2004 com a data de suspensio de
la programacio de vols. Segons l'empresa, la Generalitat de
Catalunya estava incomplint els compromisos adquirits que
feien referencia a la realitzacio d’'una campanya de promocio
de la Costa Daurada i de les linies Reus-Colonia i Reus-
Hannover que en aquells moments estava comercialitzant
aquesta companyia. A més, la companyia també es queixava
del tracte discriminatori que rebia la seva empresa en oposicio
a la irlandesa Ryanair. Aquesta mesura, afirmava la companyia
HLX, es podria reconsiderar si I'Administracié complia els
Seus COmpromisos.

Davant 'amenaca que HLX marxés de Reus i per incrementar
Toferta de vols de baix cost, els signants del Pacte de la Boella
van iniciar la preparacié d'un document economic i d’acci6
per captar noves companyies i evitar la marxa de HLX. El do-
cument es volia fer arribar en un termini maxim d’'un mes a
les companyies interessades.

Entre els signants del Pacte de la Boella, pero, hi havia un cert
convenciment que des d'un punt de vista estrategic shavien
equivocat en atribuir a Ryanair una ajuda economica molt su-
perior a la que havien pactat amb HLX. Diferents experts afir-
maven que aquesta mena de tracte preferent cap a una tnica
companyia podia afavorir-la i oferir-li una posicié dominant
que podria acabar configurant un monopoli.

El debat sobre la localitzacio de ’Estacié Central
del Camp

Durant el 2003, un altre tema de discussio vinculat a I'aero-
port de Reus va ser el debat sobre la localitzacio de l'estacio del
FERROCARRIL DEL CORREDOR MEDITERRANI [63], anomenada
Estacio Central del Camp.

D'una banda, la localitzacié de l'estacié del FERROCARRIL D’ALTA
VELOCITAT (FAV) [53] a Perafort estava prou clara. De l'altra, hi
havia la questio relativa a la configuracio del ferrocarril del co-
rredor Mediterrani al pas pel Camp de Tarragona. Aquesta in-
fraestructura ja estava executada fins al municipi de Vandellos
i 'Hospitalet de I'Infant i en restava pendent el tram des d’a-
quest municipi fins a la connexio amb la linia del FAV. En re-
lacié amb aquest tram va sorgir la discussio sobre com i on
s’hauria de localitzar I'Estacio Central del Camp.

No va ser fins la constitucio del CONSORCI DEL CAMP DE
TARRAGONA [35], a l'octubre, que es va arribar a un consens.
En la primera reunio formal del consorci es va acordar localit-
zar I'Estacio Central del Camp al sud de l'aeroport, tot i que,
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tal i com reconeixia I'alcalde de Reus, Lluis Miquel Pérez, tot
quedava pendent de la decisio final ’AENA i del Ministeri de
Foment.

Tot i Pacord assolit al si del consorci, des de la Cambra de
Comerg de Reus es defensava I'opcio nord, ja que, segons ells,
permetria una major intermodalitat pel fet de situar-se prop de
lactual terminal de 'aeroport i assegurava una major accessi-
bilitat per als usuaris potencials del Camp de Tarragona.

Ja a la darreria d'any, el mes de desembre, l'alcalde de
Tarragona, Joan Miquel Nadal, insistia a defensar I'opci6 sud
acordada en el si del Consorci i afegia que ja s’havia signat un
acord amb el ministre de Foment, Francisco Alvarez-Cascos,
el qual es comprometia a assumir aquesta decisio, tot i signifi-
car la necessaria modificacio del Pla director de l'aeroport.

Els conflictes amb la gestié de I'aeroport

Una vella reivindicaci6 dels agents institucionals i economics
de l'area d'influencia de I'aeroport de Reus era poder partici-
par en la gestio de l'aeroport. El fet que aquesta gesti6 anés a
carrec Gnicament i exclusivament d’AENA, dependent del
Govern central, feia més dificil, segons els qui reclamaven,
promoure d'una manera efectiva les instal-lacions de l'aero-
port.

Un dels problemes més significatius apareguts amb l'arribada
de les companyies de baix cost va ser el dels horaris d’obertu-
ra de les instal-lacions. Com que no funcionaven els caps de
setmana, hi havia problemes per operar a ple rendiment. En
aquest sentit, a la darreria d’any, amb la constitucio del
Consorci del Camp de Tarragona, I'alcalde de Tarragona, Joan
Miquel Nadal, va reclamar a AENA que obris les instal-lacions
els caps de setmana per poder atraure més clients.

Els problemes relacionats amb les instal-lacions de I'aeroport
van portar a les companyies aeéries a replantejar-se'n la idonei-
tat. En aquest sentit, els experts afirmaven que uns dels prin-
cipals problemes que havien portat a aquesta situacio era la in-
eficacia d’AENA, que obligava els promotors (Pacte de la
Boella) a tractar amb les companyies sense tenir cap mena de
responsabilitat en la gesti6 directa de les instal-lacions de I'ae-
roport, fet que produia situacions negatives com per exemple
la dels horaris incomplets.

A fi de trobar solucions als problemes relacionats amb la
gestio de l'aeroport, en la reunio del Consorci del Camp de
Tarragona que va tenir lloc a la darreria de desembre es va
acordar encarregar la realitzacio d’un pla estrategic per po-
tenciar l'aeroport, en la linia del que defensaven els repre-
sentants del Pacte de la Boella. Es va acordar també dema-
nar a la Generalitat de Catalunya un equilibri autentic amb
l'aeroport de Girona-Costa Brava, que hauria de mirar d'in-
crementar la col-laboraci6 amb AENA, augmentar el nom-
bre de places d’aparcament (tant de cotxes com d’avions) i
dur a terme una millora general de les infraestructures i dels
accessos.

Més informacio:
www.aena.es/

SSG
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El Pla general metropolita del 1976 i el Pla general de ca-
rreteres del 1985, revisat el 1995, preveien la construccio de
tres grans eixos viaris per connectar la ciutat de Barcelona
amb els municipis de Sant Cugat i Cerdanyola del Valles, tot
travessant I'espai natural de Collserola, que no gaudia ales-
hores de cap figura de proteccio. Aquests tres grans eixos
havien de seguir les valls de Vallvidrera, ja ocupada per la li-
nia de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya entre
Barcelona i Sabadell i Terrassa, la Vall de Sant Medir i el to-
rrent de Can Coll.

D’aquests tres projectes només es van fer realitat els anomenats
Tunels de Vallvidrera C-16 E-9, de peatge, gestionats per I'em-
presa Tabasa (Ttnels i Accessos de Barcelona, SA), que con-
necten la principal arteria de la primera corona metropolitana,
les rondes 0 B-20, amb la B-30 A-7 i amb la C-58 a la segona
i tercera corones metropolitanes.

El projecte previst

El tinel d’'Horta hauria d'unir Barcelona i Sabadell en doble
calcada i amb dos carrils per sentit. Tabasa, empresa parti-
cipada per la Generalitat de Catalunya en un 70%, seria
l'encarregada de construir-lo i explotar-lo gracies a una au-
toritzaci6 inclosa a la Llei d’acompanyament dels pressu-
postos de la Generalitat per al 2001, on sautoritzava la
Generalitat a encarregar el ttnel directament a Tabasa sense
necessitat de concurs.

El tracat, segons Tabasa, s'iniciaria a l'enllac d'Horta de la
ronda de Dalt (continuant l'eix del tinel de la Rovira). Tot
seguit hi haurien dos tunels naturals de 3.260 m i 420 m,
respectivament, separats per un viaducte de 120 m. La bo-
ca nord dels tunels quedaria més enlla de Can Coll, a la ca-
ra nord de la serra de Collserola, al municipi de Cerdanyola
del Valles, des d'on la via continuaria paral-lela al nucli ur-
ba, on hi hauria un tanel artificial de 735 m (entre el
Torrent dels Gorgs i l'autopista), fins creuar la B-30 A-7 a
l'alcada de la carretera de Bellaterra a Cerdanyola. Més en-
davant connectaria amb la C-58 prop de l'enllac de Sabadell
Sud. Larea de peatge se situaria proxima a la futura ronda
de Cerdanyola; es preveien accessos a aquesta ronda i a la
carretera Sant Cugat-Cerdanyola. En total serien 9,9 km, el
45% dels quals anirien soterrats.

Els calculs preveien una intensitat mitjana diaria d'entre

17.500 i 23.600 vehicles. El limit de velocitat a l'interior dels
tanels se situaria en 80 km/h, el qual segurament se superaria
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Lanunci de recuperacio de Uantic projecte de construccio d’'un tunel entre Horta
i Cerdanyola que travessi la serra de Collserola connectant Barcelona i Sabadell,
provoca un intens debat sobre els models de mobilitat en 'ambit metropolita.

en el recorregut no cobert gracies als radis de corba previstos
(450 m). El pressupost de I'obra era de 196,4 milions d’euros.

Primer anunci de la recuperacio del projecte
i primeres reaccions

A la darreria del 1999, el Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques va manifestar la intencié de recuperar el pro-
jecte de construccio del tunel d’'Horta que anteriorment havia
quedat relegat pel del ttnel de Vallvidrera, inaugurat 'agost
del 1991.

L’anunci del Departament va generar reaccions entre les dife-
rents formacions politiques dels municipis implicats:
Barcelona, Cerdanyola i Sant Cugat del Valles. Els ajuntaments
implicats no es van declarar decididament en contra, tot i
mostrar certa preocupacio pel fet que el tanel fos de peatge i
pel tracat, massa proxim als nuclis urbans, sobretot al de
Cerdanyola del Valles. Un altre aspecte que els ajuntaments
van abordar va ser la necessitat que la construccio del tunel
anés acompanyada de mesures de suport al transport public i
que es reservés en exclusivitat una part de l'eix viari per a
aquest Us. Pel que fa als partits politics, les tniques postures
totalment contraries varen ser les d'1CV i dERC, que es van
traduir en la presentacio de mocions als plens de Barcelona i
Cerdanyola o en preguntes al Govern al Parlament de
Catalunya.

Una de les primeres propostes alternatives al projecte va pro-
venir de I'Associacio per la Defensa i I'Estudi de la Natura
(ADENOQ), entitat ecologista del Valles, que el 15 de desembre
de 1999 va redactar un comunicat on considerava innecessa-
ria la construccio del tunel i reclamava la necessitat de debatre
i consensuar un Pla territorial metropolita de la regio de
Barcelona que actualitzés 'antic PGM 1 planifiqués les infraes-
tructures de transport sota principis de sostenibilitat. Com a
primera mesura va proposar la supressio dels peatges de les
autopistes A-17 (Mollet del Valles) i E-9 (Terrassa-Rubi).
Aquesta iniciativa tenia un precedent proxim: el Manifest per
una llei de proteccio dels espais naturals de Collserola, que,
amb data de mar¢ del 1999 i recolzat per nombroses entitats,
demanava, entre altres coses, «la modificacio de la xarxa via-
ria prevista pel PGM», sol-licitant «la supressio del PGM del
tanel d’Horta, el tanel central i la via de cornisax.

En aquest context, el conseller Pere Macias va declarar el fe-
brer del 2000 que I'obra no es faria si no sarribava a un con-
sens amb els ajuntaments afectats (sobretot amb els de
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Barcelona i Cerdanyola), al mateix temps que es mostrava con-
vencut de la possibilitat d’arribar a un acord.

En la modificaci6 del Pla de carreteres de Catalunya de l'any
2000, la Generalitat va eliminar el projecte del ttnel central
del Tibidabo, pero va ratificar la intencio de construir el ttinel
d’Horta. Aquest fet va fer que el Consell Consultiu del
Consorci del Parc de Collserola, que aplegava més de cin-
quanta entitats (ajuntaments, centres excursionistes, universi-
tats, grups ecologistes, associacions de veins...), es posicionés
per unanimitat, el maig del 2000, en contra de la construccio
del ttnel d'Horta, al-legant que construir-lo suposaria un fort
augment de la mobilitat privada a la ciutat de Barcelona i als
municipis del Valles i alhora 'agreujament de la pressio urba-
nistica a les fronteres del Parc.

La iniciativa ciutadana segtient, nascuda en un dels barris de
Barcelona que havia de patir més directament I'impacte del ta-
nel, va ser la formacio, el 22 de febrer de 2000, de la
Plataforma Ciutadana contra el Tunel d’'Horta, impulsada per
I'Associacio de Veins del barri d’'Horta, a la qual es van afegir
nombroses entitats veinals, ecologistes i d’altra naturalesa.

Arran de la presentacio del resum executiu de 'Estudi infor-
matiu del tinel d’Horta, elaborat per Tabasa, I'‘Associacio per
a la Promocio del Transport Public (PTP) va publicar 'abril del
2001 el document Alternatives sostenibles al tinel d’Horta, en el
qual sapostava per una millora del transport pablic com a al-
ternativa a la construccio del tunel.

Nova reactivacio del projecte

Dos anys després, el juny del 2003, passades ja les eleccions
municipals, el president de la Generalitat de Catalunya, Jordi
Pujol, va anunciar la voluntat del seu govern d’engegar el pro-
cés administratiu per portar a terme el projecte.

Des de I'Ajuntament de Barcelona, governat per PSC, ERC i
ICV, no se'n va emetre cap valoracio oficial. Tanmateix, els ti-
nents d’alcalde d’ERC, Jordi Portabella i d'ICV, Imma Mayol,
van expressar la seva oposicio a la construccio del tunel.
Aquesta oposicio es basava en aspectes ambientals i funcio-
nals, com ara l'augment d’emissions de CO: derivat de l'incre-
ment de transit que generaria la nova infraestructura.
Portabella va defensar la potenciacio de la xarxa ferroviaria
metropolitana, la creacié de noves linies d'autobus i la posada

Autovia Horta-Cerdanyola, tunel d’Horta

en marxa d’un sistema de taxis col-lectius per frenar I'augment
de la mobilitat en cotxe privat. Per portar-ho a terme,
Portabella va proposar invertir el total del pressupost del ttnel
d’'Horta en aquestes mesures alternatives, mantenint aixi el ni-
vell d'inversio publica en materia de transport.

Diferents representants del grup del PSC i dICV a
I'Ajuntament de Barcelona juntament amb l'alcalde de
Cerdanyola i la regidora del districte d’'Horta-Guinardé van
denunciar que el Govern de la Generalitat, recuperant aquest
projecte, estava potenciant I'ts del transport privat contra 1'as
del transport public. Els ecosocialistes proposaven doblar la
inversio publica en transport col-lectiu per poder millorar d'a-
questa manera les condicions ambientals del territori metro-
polita.

Xavier Trias, candidat a alcalde per a la ciutat de Barcelona per
Convergencia i Unio, es va mostrar favorable a la construccio
del tanel sempre que l'eix viari anés acompanyat d’'una linia de
metro o ferrocarril metropolita que en fes el mateix recorregut.

Des de la Cambra de Comer¢ de Barcelona, el seu president
Miquel Valls va defensar, a mitjan mes d’agost, la construccio
d’aquesta gran infraestructura, a més de la de I'Autovia ORBI-
TAL, QUART CINTURO [15], a fi de descongestionar la forta ca-
rrega de transit de I'actual C-58, que suporta el 70% dels des-
placaments diaris entre la ciutat de Barcelona i els municipis
del Valles. Valls va insistir en la necessitat de mantenir I'esforc
inversor public catala, un 3,5% del PIB, per mantenir una bo-
na relacio entre el sector economic i 'administracio catalana.

A'la darreria del 2003 no es coneixia cap iniciativa per part de
cap de les administracions competents per engegar el proce-
diment administratiu per a la construccio del tanel d'Horta.

Més informacio

www.laptp.org/
www.tunelsdevallvidrera.com/HomeTabasa/FlashTabasaCAT.
htm

viaverda.dhs.org/index_tunel_horta.html
www.laptp.org/catala/tunelhorta/
www.adenc.org/notes/1999/19991215tunel. htm
www.cerdanyola.info/pgs/noticia.php?n_id=2870
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m Autovia N-Il i autopista A-7 a les comarques de Girona

que pateixen.

Al llarg del 2003 es van anar repetint des de diversos am-
bits demandes d’inversions en materia d’infraestructures
viaries a les comarques de Girona, especialment en rela-
ci6 amb el desdoblament de la N-IT i "ampliaci6 de 'au-
topista A-7.

Una xarxa viaria que suporta elevades intensitats
de transit

El valor que fa referencia a la intensitat mitjana diaria
(IMD) de trafic durant el 2001 a ’A-7 va sobrepassar els
36.000 vehicles i els 17.000 a la N-II, a I’alcada de la ciu-
tat de Girona. Concretament, la IMD de I’A-7 es mantenia
al voltant de 25.000 vehicles diaris al llarg de tot el reco-
rregut que travessa les comarques de Girona i la N-II pre-
sentava unes intensitats de transit superiors a 15.000 ve-
hicles diaris en passar per Bascara i de 12.000 vehicles
diaris en arribar a Figueres. La resta de carreteres de la co-
marca també presentaven volums de transit molt elevats,
com per exemple la C-250, amb una IMD superior a
24.000 vehicles diaris al tram de Cassa de la Selva i de
20.000 en arribar a Llagostera, o la C-255, on se supera-
ven els 20.000 vehicles diaris en passar per Flaca i els
14.000 a l'alcada de Corca. Per a situar aquestes xifres en
un context, cal tenir en compte que el Pla de carreteres
pren com a criteri per a proposar el desdoblament d’una
carretera una intensitat de 15.000 vehicles diaris.

Al llarg de I'any, diferents agents van continuar demanant
inversions, especialment en els punts més controvertits
de la xarxa viaria de les comarques gironines: el desdo-
blament de la N-II i 'ampliaci6 de 'A-7, entre Macanet de
la Selva i la Jonquera. Aquestes dues vies, la primera gra-
tuita i la segona de pagament, suportaven una elevada in-
tensitat de transit i estaven molt sovint congestionades
perque absorbien el transit de llarg recorregut entre el lle-
vant peninsular i Europa i també el transit pesant. A més
es tractava de vies que en periode estiuenc es carregaven
encara més. Els nombrosos accidents registrats en aques-
tes vies també representaven un indicador de la necessitat
d’adequar-les a les noves intensitats de transit.

Les reivindicacions de les institucions gironines
Al principi del mes de marg, la Comissio de Seguiment de
la Diputacio de Girona va elaborar un manifest per a re-

clamar el projecte de desdoblament de la N-II. En el do-
cument es demanava la millora urgent de la carretera N-
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El desdoblament de la N-II i lampliacio de I'autopista A-7 han estat un dels principals
temes de debat i alhora la demanda, en materia d’infraestructures, més reiterada
durant tot Uany a les comarques gironines. La Cambra de Comer¢ de Girona

ha presentat un informe en que es fa una diagnosi de les comarques gironines

i en que es remarca també el deficit d’inversio en materia d'infraestructures

11, que es considerava necessaria per al desenvolupament
social 1 economic de la zona i també del conjunt del te-
rritori espanyol, ja que el document posava I'accent en el
paper de la N-II com a porta dentrada i de sortida a
Europa. El manifest el van subscriure cinquanta-dues ins-
titucions, de les quals vint-i-dues eren ajuntaments de les
comarques gironines, dues consells comarcals i vint-i-vuit
empreses i entitats de diversos sectors economics i socials
de la demarcacio.

El setembre del 2003, la Cambra de Comer¢ de Girona va
presentar un informe anomenat Girona 2010. Les comar-
ques gironines davant del repte de la nova economia global.
L'informe va ser elaborat per la Cambra amb el suport
d'un equip de treball format per Modest Fluvia (UdG),
Angel Hermosilla (CEAM), Alex Ruiz (Institut d’Estudis
Europeus), Joan Torrent i Jordi Vilaseca (UOC) i cent dis-
set participants procedents d’institucions i empreses di-
verses.

L’ objectiu d’aquest informe era fer una diagnosi per a sa-
ber quin era l'estat actual de les comarques gironines da-
vant dos reptes del futur immediat: la transicié cap a una
economia basada en el coneixement i la competitivitat en
un escenari de globalitzacio de lactivitat economica.
L'informe, que concloia que el model economic gironf ha-
via tocat sostre i que calia un canvi d’enfocament urgent,
denunciava les deficiencies d’infraestructures i la manca
d'inversio dels darrers anys i s’afegia, aixi, al debat que
aquells dies es repetia als mitjans de comunicacio giro-
nins sobre els deficits d’infraestructures viaries. L'informe
presentat considerava que hi havia tres aspectes essencials
a l'hora d’analitzar l'estat actual de les infraestructures a
les comarques gironines: la identificacio de les principals
necessitats, la gestio de la mobilitat i les conseqiiencies de
les noves infraestructures. Segons els autors de l'informe,
l'objectiu era aconseguir «un model de creixement més
sostenible i menys depredador del medi» i per a assolir-
ho era indispensable i urgent millorar la dotacio i I'is de
les infraestructures existents.

La resta d'infaestructures també tenia una presencia des-
tacada en l'estudi presentat que remarcava la necessitat de
reforcar la xarxa ferroviaria per al transport de mercade-
ries 1 d'aprofitar comercialment i des d'un punt de vista
turistic els ports, a més de fomentar el potencial de I'AE-
ROPORT DE GIRONA-COsTA Brava [8]. Segons l'estudi, l'arri-
bada del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT (FAV) [59] també
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representaria grans oportunitats per a la zona. En la ma-
teixa linia, 'informe formulava un decaleg que sintetitza-
va les directrius estrategiques que hauria d'impulsar l'e-
conomia gironina: «confianca en el futur, conviccié d’'un
canvi de model, defensa del teixit productiu, gestio de la
connectivitat, generacio6 i difusio de coneixement, aplica-
cio de coneixement, imatge de marca, cohesio territorial,
concertacio i canvi cultural».

A la darreria d’octubre, el ministre de Foment, Francisco Al-
varez-Cascos, durant una reunié amb representants de la
Cambra de Comer¢ de Girona i la Federacio
d’Organitzacions Empresarials de Girona (FEOG), va anun-
ciar que el desdoblament de la N-II i el projecte del FAV
subterrani avancaven, perd no va establir dates concretes
per a aquests projectes. El ministre també va declarar que el
Ministeri de Foment no s'oposaria a I'ampliacio de l'auto-
pista A-7, que era una infraestructura de titularitat privada.
Per tant, si la concessionaria Acesa en feia la peticio, el
Ministeri hi donaria carta blanca, tot i que la prioritat de la
institucio era el desdoblament de la N-II. Segons el minis-
tre, les obres comencarien progressivament en quatre trams
de la N-II, entre Macanet de la Selva i Fornells. El més avan-
cat era el desdoblament dels 4,4 km entre 'aeroport de
Girona-Costa Brava i Fornells, amb un pressupost de 17,5
milions d’euros, que ja es trobava en procés de licitacio.

Autovia N-Il i autopista A-7 a les comarques de Girona

Al desembre, la Cambra de Comer¢ de Girona va impul-
sar la constitucio d'una mesa d’infraestructures després
d’haver presentat I'informe Girona 2010. Aquesta nova
plataforma tenia l'objectiu de vetllar i contribuir a millo-
rar les infraestructures de transport de persones i merca-
deries i a millorar la xarxa d’informacio de la provincia.
En la primera reunié que s’havia de celebrar al comenca-
ment del 2004, estava previst que es tractessin temes com
el desdoblament de la N-II, el tercer carril de I'autopista,
la millora de la gestio de 'aeroport de Girona-Costa Brava
i la millora de la linia ferroviaria Barcelona-Portbou.

En paral-lel, la Generalitat de Catalunya, la Diputacio de
Girona, la Cambra de Comer¢ de Girona i diverses orga-
nitzacions empresarials i turistiques de Girona i de la
Costa Brava van reclamar, durant el 2003, el desdobla-
ment de la N-II.

Més informacio:
www.ddgi.es
www.cambra.gi
www.nacional2.org

www.campus.uab.es/iermb/papers/papers39.htm

AJF
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La transformacio en autovia de la carretera N-II entre Madrid
i Barcelona, iniciada els anys vuitanta, presentava un punt
despecial dificultat tecnica al pas pel port de la Panadella (mu-
nicipi de Montmaneu). La conversio en autovia d’aquest tram
de la N-1II havia estat llargament reclamada ates que la via su-
portava una intensitat mitjana diaria de transit d'uns 26.500
vehicles (amb un 25% de camions), amb les conseguients re-
tencions que aixo comporta, i era un dels punts de sinistrali-
tat més alta de la xarxa viaria de Catalunya. El projecte inicial
preveia que l'any 1992 tota l'autovia entraria en servei, pero
les dificultats tecniques del projecte i el debat social sobre el
tracat en van ajornar l'execucio. L'any 1992 va entrar en ser-
vei el tram de l'autovia a les comarques de I'Urgell i el Pla
d’Urgell, pero la variant de Cervera es va ajornar fins l'any
20001 el tram d’Tgualada a Santa Maria del Cami (municipi de
Veciana) fins el 2001, quedant aleshores només pendent de
desdoblament el tram de Cervera a Santa Maria del Cami, el
de més dificultat tecnica i el de més controversia social.

Aquest tram havia estat objecte d’'un intens i prolongat debat
entre les alternatives del desdoblament de I'antiga N-1I i d'un
nou tracat per la Vall de Si6 (o opcio nord). Finalment, a la da-
rreria de l'any 1994 el responsable del Ministeri d’Obres
Publiques, Transports i Medi Ambient, Josep Borrell, va optar
pel tracat nord que travessava la Vall de Sio i el Barranc de la
Coma, tot i l'oposicié manifesta dels grups ecologistes, els em-
presaris de la Panadella i els ajuntaments afectats que eren no
només els dels municipis per on passava el nou tracat, sin6
també els dels municipis que veien com el nou eix viari els
deixava de banda. I’ opcié nord també comptava amb el su-
port del president aleshores vigent de la Diputacio de Lleida,
Josep Grau, i va ser assumida pel ministre de Foment poste-
rior, Rafael Arias-Salgado.

A mitjan any 1995 els ajuntaments d’Estaras, Montmaneu
i Santa Coloma de Queralt, amb el suport de grups d’em-
presaris i ecologistes agrupats en la Plataforma Prodes-
doblament, van presentar un recurs en que al-legaven el
fort impacte ambiental que hauria de suportar la Vall de
Sio i l'impacte economic que patiria el nucli de la Pa-
nadella. Un acte judicial del 1997 va ordenar la paralitza-
ci6 cautelar del projecte, abans que en comencés l'execu-
ci6 i, quatre anys després del recurs, una sentencia de
I'’Audiencia Nacional d’abril del 1999 va anul-lar I'alter-
nativa de la Vall de Si6. I’ Audiencia Nacional entenia que
no hi havia diferencies substancials de longitud i criteris
constructius entre les dues alternatives i que '’Adminis-
tracio havia sobredimensionat els avantatges del tracat

82

ANUARI TERRITORIAL 2003

Nou endarreriment en les obres de I'autovia N-II al pas per la Panadella.

La inauguracio definitiva del darrer tram pendent, entre Cervera i Santa Maria
del Cami, queda ajornada fins al 2004. Els alcaldes de la zona reclamen l'obertura
al transit d’'un subtram abans de la data prevista.

nord (estudi informatiu considerava que tot i que I'im-
pacte ambiental era més fort, els costos de construccio
eren inferiors) i havia desestimat les conclusions del pro-
cés d’informacio publica en que els afectats s’havien incli-
nat unanimement pel desdoblament del tracat preexis-
tent. Per tant, judicialment es concloia que I'opcio més
recomanable era el desdoblament de la calcada de la N-II
mantenint el tracat pel port de la Panadella, ates que els
possibles avantatges economics de 'opcié nord no com-
pensaven l'impacte ambiental. El juliol del 1999 el Mi-
nisteri de Foment va aprovar el canvi de l'alternativa es-
collida, el desembre del 2000 va donar llum verda al
projecte de construccio i el marg del 2001 adjudicava les
obres del darrer tram de l'autovia N-II Madrid-Barcelona.

El projecte definitiu del tram entre Cervera i Santa Maria del
Cami constava de 21,8 km que discorrien paral-lels a 'antiga
N-II (que quedaria reservada al transit local) i passaria a 600
m del nucli de la Panadella. autovia tindria caracteristiques
de doble calcada de dos carrils i dos tanels, el del Violi i el
d’Albarells, a Santa Maria del Cami. Cobra va ser adjudicada a
la uni6 temporal d’empresas (UTE) formada per Fomento de
Construcciones y Contratas i Ploder per 113,6 milions d’eu-
ros. El termini d’execucio previst era de trenta mesos, de ma-
nera que el tram havia d’entrar en servei el gener del 2004.
Tanmateix, el desembre del 2002 es va avancar l'entrada en
servei d'un subtram de 6 km entre Cervera i Sant Pere dels
Arquells, per evitar els col-lapses de trafic i la perillositat dels
accessos a Cervera.

L octubre del 2003, el Ministre de Foment, Francisco
Alvarez Cascos, va anunciar un endarreriment de les obres
de cinc mesos respecte de les previsions inicials i 'ajorna-
ment de la inauguracio fins al juny del 2004. Segons el
Ministeri, la causa de 'endarreriment eren les modificacions
que s'havien fet al projecte, com la construccié d’un tercer
carril per a vehicles lents en algunes parts del tracat, les mi-
llores dels drenatges, canvis en dos falsos tunels o la cons-
truccio de nous passos inferiors, entre d’altres. Aquestes
modificacions comportaven un increment de 13,9 milions
d’euros respecte al pressupost inicial i una prolongacié del
termini de sis mesos.

El novembre del 2003, el Consell Comarcal de la Segarra,
els ajuntaments de Sant Guim de Freixenet i d’Estaras i la
delegacio de Cervera de la Cambra de Comerc de Lleida
van sol-licitar per escrit al Ministeri de Foment que avan-
cés l'obertura al transit del subtram de 7 km entre Sant
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Pere dels Arquells i Sant Antoli, prop de la Panadella. Els
alcaldes argumentaven que les obres ja estaven acabades,
que només estaven pendents de la senyalitzacio horitzon-
tal i dels accessos a la nova estaci6 de servei, i temien més
endarreriments després d'haver vist que en el subtram de
9 km entre la Panadella i Santa Maria del Cami les obres
no estaven tan avancades i no estarien a punt el gener del
2004, com s'havia previst inicialment.

A la darreria d’any, el Ministeri havia evitat pronunciar-se
ptblicament respecte un possible avanc de l'entrada en

Autovia N-II, tram de la Panadella

funcionament del subtram i mantenia el compromis d’i-
naugurar el conjunt del tram Sant Pere dels Arquells-
Santa Maria del Cami el juliol del 2004.

D’altra banda, 'Ajuntament de Montmaneu havia iniciat
la revisio del planejament urbanistic per reactivar la zona
del nucli de la Panadella, ja que, tan bon punt entrés en
servei la nova autovia, aquest deixaria de ser un punt d’a-
turada per al transit entre Barcelona i Lleida.

ATC

83



BB S

Autovia N-260, variant de Castellfollit

El 2 de juliol de 2003 es va inaugurar el tram de
Castellfollit de la Roca (d’Olot a Montagut) del desdobla-
ment de la carretera N-260, també conegut com a Eix
Pirinenc, una via que allibera el centre de Castellfollit del
pas de més de 15.000 vehicles diaris. L'entrada en servei
d’aquest tram, que forma part de la connexié entre Olot i
Girona, feia més de vint anys que es reclamava a la
Garrotxa.

La nova variant, d'uns 10 km de recorregut, té caracteris-
tiques d’autovia. La complexa orografia sobre la qual s'ai-
xeca el nucli antic de Castellfollit i el pas del riu Fluvia i
el seu afluent, el Turonell, han comportat la construccio
de quatre tunels, dos en cada sentit, adaptats a la nova
normativa europea en materia de seguretat (cameres dins
del tunel, amplis vorals, galeries d’evacuacio, etc.), i un
viaducte d’'uns 500 m de longitud i 50 m d’amplada. La
variant ha suposat una inversié d’'uns 127 milions d’eu-
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S’inaugura la variant de la carretera N-260 al pas per Castellfollit, la qual alliberara
el municipi del pas de més de 15.000 vehicles diaris. La nova variant, llargament
reclamada a la comarca, té caracteristiques d’autovia.

ros, dels quals uns 6 milions corresponen a tasques de
restauracié ambiental, realitzades amb el suport del con-
sorci SIGMA, participat per IAjuntament d’Olot, i del
Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa.

Durant la inauguracio, feta pel secretari d’Estat d’Infraes-
tructures, Benigno Blanco, grups ecologistes es van manifestar
en contra de l'obra pel fort impacte ambiental que representa
i per Talt cost que suposa, el més car a les comarques de
Girona fins al moment.

El desdoblament de la N-260 continua ara cap a Figueres; el
2003 ja es treballava en un tram de 4 km entre Argelaguer i
Montagut, des d'Argelaguer fins a Besalt les obres ja estaven
en licitacio 1 els 35 km entre Besalui 1 Figueres es trobaven en
fase informativa.

AJF

El nou tram de I'Eix Pirinenc va alliberar el centre de Castellfollit de la Roca del transit d'uns 15.000 vehicles diaris. El cost i limpacte visual de la construccié d’un viaducte de 500
m i de quatre tunels van comportar protestes d’entitats ecologistes. (Foto: A. Jiménez)
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Autovia N-340, desdoblament a Tarragona

El tracat de la variant N-340 al pas per Tarragona sha anat
completant en diferents fases, esglaonades al llarg dels anys. A
la darreria dels vuitanta es va obrir el tram nord entre la zona
de I'Arrabassada i les Gavarres. Fins a mitjan anys noranta no
es va construir el tram sud, que corresponia a la variant de
Vila-seca de Solcina. I el 2001 es van iniciar les obres del tram
central, entre Vila-seca i les Gavarres, que va ser inaugurat el
mes de juliol del 2003, completant-se d’aquesta manera la to-
talitat de les obres de la variant.

Durant els darrers quinze o vint anys, el creixement en baixa
densitat cap al nord del municipi de Tarragona, junt amb el
creixement compacte de la ciutat en direccio al primer tram de
variant havien provocat progressius i constants col-lapses, que
van afavorir que, just en el moment en que es van acabar les
obres de la variant, es plantegés la necessitat de solucionar
aquests problemes. De fet, els constants accidents de transit
mortals que a la darreria dels anys noranta van tenir lloc a la
N-340 al pas pel nord del municipi de Tarragona van com-
portar l'alliberament del peatge de Tarragona de l'autopista A-
7,amb la intencio que la via actués com a variant de Tarragona
en aquest sector.

Les caracteristiques del projecte anunciat pel
Ministeri de Foment

Al comencament d’octubre del 2003, des del Ministeri de
Foment es va anunciar la intencio de tirar endavant el projec-
te de nova variant de Tarragona entre el sector de la Mora i el
camp de futbol del Gimnastic, al nord del municipi, com a
mesura per a solucionar els problemes de mobilitat d’aquest
sector. El projecte, segons el diputat del Partit Popular (PP) al
Congrés dels Diputats i tinent d’alcalde a I'Ajuntament de
Tarragona, Francesc Ricoma, tenia un pressupost previst d’'uns
42 milions d’euros, una previsié d’inici d'obres per al 2005 i
una data d'execucio final per al 2008. La previsio del Ministeri
era tenir redactat el projecte definitiu, exposar-lo a informacio
publica, licitar-lo i adjudicarne les obres durant el 2004.
Segons el diputat del PP, es miraria de trobar la solucio que tin-
gués menys repercussio negativa en l'entorn per a un tragat
amb quatre carrils de 8,5 km, que en recorreria 5 km paral-lel
a lautopista i que vorejaria les urbanitzacions de Boscos i
I'Escorpi.

La reaccio dels veins de Boscos

Al cap de pocs dies, els veins de la urbanitzacié Boscos
van alertar que el projecte, des del punt de vista mediam-

Al juliol del 2003, coincidint amb la finalitzacio de la construccio del darrer tram
de la variant de la N-340 al pas pel municipi de Tarragona, s’inicia el debat sobre
la necessitat de construir el segon cinturo. El projecte topa amb I'oposicio dels veins
de la urbanitzacio Boscos de Tarragona.

biental i de qualitat de vida, provocaria un gran impacte,
a 'hora que anunciaven accions legals per a aturar-lo i re-
clamaven la gratuitat de l'autopista A-7 perque funcionés
com a veritable variant de Tarragona. Els veins es queixa-
ven que el projecte afectaria unes quaranta propietats i
que passaria a menys de cinc metres d’'uns quants habi-
tatges, que faria desapareixer zones verdes, que compor-
taria impactes acustics i visuals, que suposaria un perill
per als habitatges més propers a la via i que incrementa-
ria el risc d’incendis forestals. També es queixaven que
I'’Ajuntament de Tarragona no els havia informat del pro-
jecte i a 'hora reclamaven una posicio clara de tots els
grups politics representats a '’Ajuntament.

El posicionament dels partits politics

L'alcalde de Tarragona, Joan Miquel Nadal i Malé
(Convergencia i Unio), anunciava el seu suport al tracat
previst pel Ministeri de Foment, a 'hora que oferia solu-
ci6 al problema plantejat pels veins de la urbanitzacio
Boscos. Segons l'alcalde, es podria plantejar al Ministeri
de Foment que 'amplada de la via al pas per les urbanit-
zacions fos menor. Segons el grup del Partit dels
Socialistes de Catalunya a I'Ajuntament de Tarragona, el
tracat era correcte tot i que advertia dels impactes visuals
i mediambientals que la infraestructura podria tenir i
plantejava com a soluci6 construir viaductes en comptes
de fer desmunts i trinxeres. Els grups d’Esquerra
Republicana de Catalunya (ERC) i d’Iniciativa Catalunya
Verds-la Plataforma (ICV-LP) proposaven la conversio de
l'autopista A-7 en variant, construir-hi més carrils i elimi-
nar-ne el peatge. ERC proposava rescatar el peatge des de
Cambrils fins al Vendrell i construir quatre carrils per
sentit, mentre que ICV-LP proposava la construccio d'un
tercer carril per sentit, a 'hora que demanava una major
potenciacio del transport public i I'establiment d'un tren
de rodalies com a alternatives a I'is del vehicle privat.
Segons ICV-LP el tracat afectaria greument el territori i
significaria una duplicacio inutil de les infraestructures
existents, en referencia a l'autopista A-7. Tanmateix,
anunciava la presentacio d’al-legacions al projecte quan el
Ministeri de Foment el tragués a informacié publica.

Més propostes veinals
A la darreria d’octubre, I'’Associacio de Veins Segle XXI es

va incorporar al debat sobre el tracat del projecte, alertant
que, segons les previsions del Ministeri de Foment, la
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connexi6 de la nova infraestructura amb l'actual circum-
val-lacio de Tarragona, a l'altura del camp del Gimnastic,
provocaria la particio de la zona centre de la ciutat. Des
de l'associacio proposaven continuar la variant paral-lela-
ment a l'autopista fins enllacar amb la variant de Vila-se-
ca a l'altura de les Gavarres, per darrere del poligon in-
dustrial Riu Clar.

Al principi del desembre, les associacions de veins
Boscos-Nord i Boscos-Centre van plantejar una serie d’al-
ternatives al projecte encaminades a disminuir el volum
de transit de l'actual N-340 al pas per aquell sector de
municipi. A banda de la reclamacio de la gratuitat de I'A-
7, també proposaven la conversié del cami de la Budellera
en un carrer que connectés la urbanitzacié Boscos amb el
centre i la construccié d'una rotonda a la cruilla de la ca-
rretera del Catllar. Segons les associacions, amb aquestes
propostes s'aconseguiria reduir el transit de la N-340 i de
les incorporacions laterals en punts conflictius, com la ca-
rretera del Catllar o l'accés a Boscos. Amb l'objectiu de
donar a coneixer les seves propostes, els veins de la urba-
nitzacié Boscos van organitzar una marxa reivindicativa
pel cami de la Budellera en que van participar uns cent
cinquanta veins.
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Aprovacio provisional del projecte

A la darreria d’any, el Ministeri de Foment va aprovar provi-
sionalment i va treure a exposicio publica el projecte Segundo
cinturon de Tarragona. Enlace del Loreto, enlace del Catllar. 48-T-
3190, que corresponia a la primera fase del conjunt de la va-
riant. Segons les dades del projecte, aquest tram tenia 9’12
km, amb un cost estimat de 11’5 milions d’euros. El text de
l'aprovacio especificava que només se sotmetien a informacio
publica els enllacos esmentats, ja que el tronc principal de
l'autovia es considerava aprovat per la Secretaria d’Estat
d'Infraestructures des del setembre del 2001, segons constava
en la resolucié aprovatoria. Aquestes modificacions que ara
sexposaven publicament responien, segons el Ministeri de
Foment, a les propostes de 'Ajuntament de Tarragona per a
adaptar la modificacié de la infraestructura al planejament
municipal i garantir I'accés a la proposta d’urbanitzacio resi-
dencial Terres Cavades.

Més informacio:

WWW.gepec.org
www.boe.es/boe/dias/2003-12-30/pdfs/B11159-11159.pdf

SSG
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Autovia orbital, quart cinturé

d’Abrera i de Terrassa.

Una obra llargament planificada

Dins l'esquema viari espanyol la N-II és la via que asse-
gura la continuitat dels fluxos peninsulars amb Europa.
No obstant aixo, a la practica, és 'autopista A-7 (de peat-
ge 1 concessi6 privada) la via que realitza aquestes fun-
cions. U'A-7 es va construir durant el periode 1969-76
com a autopista de peatge, i la N-II ha acabat essent a la
practica una via de gran capacitat perd de caracter co-
marcal. Els trafics de llarg recorregut no tenen en passar
per Catalunya una via de la xarxa basica exempta de pe-
atge alternativa a I'A-7.

L’autovia orbital de Barcelona o quart cinturd va ser pla-
nificada I'any 1966 al Pla director territorial de I'Area
Metropolitana de Barcelona i integrada al Pla de millora
d’itineraris asfaltics (Plan Redia) del 1967. Aquesta carre-
tera va ser concebuda en un moment en queé el Pla direc-
tor del 1966 preveia que Barcelona esdevindria una gran
metropoli que travessaria la serra de Collserola i que ocu-
paria les comarques circumdants per mitja de la cons-
truccio de vials concentrics anomenats cinturons.

El Ministeri d’'Obres Publiques i Urbanisme va tornar a
recollir el projecte del quart cinturo en el Pla del 1975 so-
bre la xarxa arterial metropolitana.

Ja en el periode democratic, 1'11 de juliol de 1985, el
Parlament de Catalunya va aprovar la redaccio del Pla de
carreteres de Catalunya, on el projecte del quart cinturé
va ser concebut com una nova autopista entre Mataro i
Vilafranca del Penedes passant per Granollers, Caldes de
Montbui, Sabadell, Terrassa i Martorell.

El 1993, el Ministeri d’Obres Publiques, Transports i
Medi Ambient (MOPTMA) va incorporar al Pla director
d’infraestructures 1993-2007 el quart cinturé en un pro-
jecte molt més ambicids, que entraria a formar part d'un
nou eix mediterrani que havia de transcorrer des de la
frontera francesa fins a Alacant, paral-lel a l'autopista A-7,
anomenat eix prelitoral. Aquest ministeri recollia en el
Programa d’actuacions prioritaries en carreteres 1993-95
la construccié de l'autovia orbital Abrera-Sant Celoni, la
qual és un tram de l'esmentat eix i tronc principal del
quart cinturo.

El 1994, el Govern de la Generalitat va presentar a con-
sulta institucional el Projecte d'adaptacio del Pla de carre-

L’ autovia orbital de Barcelona, o quart cinturo, va ser planificada 'any 1966 com
una gran infraestructura viaria que havia de recorrer; de manera concentrica respecte
de la ciutat de Barcelona, la depressio del Valles i del Penedes. Aquest projecte d’eix
viari ha patit diverses variacions respecte al projecte inicial i també nombrosos retards
de tramitacio deguts, en part, a 'oposicio de diferents col lectius. L’any 2003 s’han
adjudicat els treballs del projecte constructiu per al tram compres entre els municipis

teres de Catalunya (DOGC 1956, 5 d'octubre de 1994).
Aquest pla mantenia el quart cinturé i incloia les deter-
minacions del MOPTMA.

El Parlament de Catalunya va aprovar el 3 de marc de
1995 el Pla territorial general de Catalunya, en el qual les
comarques del Valles es consideraven vies per a I'expan-
sio i larticulacio del sistema metropolita de Barcelona. El
quart cinturé apareixia com una peca de la xarxa viaria
basica de I'apartat de proposta de noves infraestructures
de transport.

El 26 de juliol de 1995 es va inaugurar l'eix de Parpers (B-
40). Aquesta via segregada que uneix les ciutats de
Matar6 i Granollers mitjancant un ttnel sota el coll de
Parpers a la Serralada Litoral és, de fet, una peca del quart
cinturé que enllacaria, a Granollers, amb el projectat eix
mediterrani que travessaria, en la Regi6 Metropolitana de
Barcelona, la depressio del Valles-Penedes pel vessant de
ponent.

El 1995 s’encarrega el primer estudi informatiu
d’un tram del quart cinturo, pero fins el 2003
no se'n licita el primer projecte constructiu

L’'1 de desembre de 1995 el MOPTMA va adjudicar la re-
daccio de I'Estudi informatiu de I'autovia orbital Abrera-
Sant Celoni a Estudios y Proyectos Técnicos Industriales
S.A. El tram Abrera-Terrassa, de 15,4 km, va ser fins a la
darreria del 2003 Iinica peca del quart cinturé en que
I'’Administracio central engega els procediments legals per
desenvolupar efectivament el projecte. Aquest estudi de-
finia per primera vegada la tipologia de la via i els possi-
bles tracats. Aixi, I'eix projectat entre Sant Celoni i Abrera
seria una via segregada de dos carrils de 3,5 m d'amplada
per cada sentit, de 100 km/h de velocitat de projecte i
amb un transit estimat de 40.000 vehicles per dia, amb
un 13% de vehicles pesats, i una longitud de 58 km.

El 21 de gener de 1997 el Ministeri va trametre als ajun-
taments afectats per I'eix viari la Memoria resum per a
consulta ambiental de l'esmentat estudi, que va rebre
al-legacions per part de vuitanta-nou entitats i més de tres
mil cinc-centes persones.

El 14 d'abril de 1998 la Direccié General de Carreteres

del Ministeri de Foment va aprovar provisionalment
I'Estudi informatiu del tram Abrera-Terrassa de l'autovia
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orbital de Barcelona, i I'Estudi d'impacte ambiental del
mateix tram. Dues setmanes més tard el Ministeri el va
presentar a exposici6é publica (BOE: 102, 29-04-98) als
ajuntaments d'Abrera, Viladecavalls i Terrassa. El
Ministeri de Foment va decidir eliminar del projecte el
tram compres entre Granollers i Sant Celoni a causa del
fort impacte ambiental que aquesta infraestructura supo-
sava per al Parc Natural del Montseny.

L'any 2000, la Generalitat de Catalunya va «rescatar» el
peatge de I'A-7 al municipi de Sant Cugat del Valles i va
millorar les calcades laterals de la mateixa via. Amb
aquesta iniciativa es donava resposta, en part, a una de les
reivindicacions de les entitats ecologistes del Valles i de la
Campanya contra el quart cinturé (CCQC), que reclama-
ven la retirada de tots els peatges de I'ambit metropolita
per millorar la connectivitat entre el centre metropolita i
les comarques properes i alhora la possibilitat de repartir
els fluxos del transit de pas entre la frontera francesa, la
costa sud i I'interior de pais.

El 22 de mar¢c de 2001 la Secretaria General de Medi
Ambient del Govern central va resoldre favorablement la
Declaracié d'impacte ambiental de l'estudi informatiu:
autovia orbital de Barcelona, tram Abrera-Terrassa de la
Direccié General de Carreteres del Ministeri de Foment
(BOE: 92, 17-04-01). Un cop finalitzat I'estudi informa-
tiu i aprovada la declaracié d'impacte ambiental, el pas
seguient per a la conclusio del projecte era redactar-ne el
projecte constructiu. Aquest, perd, no va ser encarregat
fins al maig del 2003.

La decisi6 de prioritzar la construccié del tram situat més
al sud responia, segons el ministre de Foment, Alvarez-
Cascos, a «la necessitat d’enfortir les connexions entre les
infraestructures viaries de gran capacitat del Valles
Occidental i el Baix Llobregat».

Entre els dies 15 1 22 de maig del 2003 el Ministeri de
Foment va presentar els concursos per a l'elaboracio dels
projectes constructius dels tres subtrams en que es va divi-
dir el tram del quart cinturé compres entre els municipis
d’Abrera i Terrassa. Aixi es donava el penudltim pas abans del
comencament efectiu de les obres. Paral-lelament, el
Ministeri de Foment va decidir la mateixa setmana encarre-
gar un nou estudi informatiu (avantprojecte i analisi de les
alternatives de tracat) del tram compres entre Terrassa i
Granollers, desbloquejant, per tant, després de cinc anys, la
resta del projecte global de 'autovia orbital.

Controversia sobre la necessitat del nou eix viari

El Govern de la Generalitat de Catalunya, que considera-
va necessaria la construccio de l'eix viari, «es lamentava,
en paraules del president Pujol, ja el gener del 2003, de
la poca voluntat politica del Ministeri de Foment per tirar
endavant el projecte. Jordi Pujol, en els seus darrers me-
sos com a president de la Generalitat, va insistir en la im-
portancia de construir el quart cinturo, al qual va qualifi-
car d’eix viari vital per garantir una bona connexié amb
Barcelona i Europa. Pujol reconeixia la importancia dels
estudis d'impacte ambiental i la necessitat de preservar un
paisatge natural de qualitat, pero insistia en el fet que la
construccio d’infraestructures com el quart cinturé o el
TUNEL D'HORTA [10] eren fonamentals per no quedar-se
enrere en materia de desenvolupament economic respec-
te d’altres regions espanyoles.
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En la mateixa linia, els empresaris de les cambres de
Comerc i Industria de Terrassa, Sabadell i Manresa consi-
deraven absolutament necessari el quart cinturd per con-
nectar amb el comerc¢ europeu i facilitar i dinamitzar el
transport de mercaderies i les transaccions. Els empresa-
ris, no obstant, no acceptaven que aquesta nova via fos de
pagament i denunciaven el greuge comparatiu que patien,
en termes de peatges, les vies de gran capacitat del
Corredor Mediterrani respecte de la resta de la xarxa via-
ria basica de I'Estat.

En 'ambit municipal, I'alcalde de Terrassa, Pere Navarro,
del Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC) considerava
que el creixement futur de la seva ciutat anava intima-
ment lligat a la construccio del quart cinturd. En aquest
sentit, el nou POUM DE TERRASSA [107], aprovat i publicat
al DOGC del 12 de desembre de 2003, preveia la cons-
truccio de leix viari i reservava i qualificava el sol neces-
sari per a aquest us. Tanmateix, l'alcalde mostrava el seu
desencis amb la manca de decisio i de fermesa per part
del Govern de la Generalitat i del Ministeri de Foment en
la construccié de l'autovia.

L alcalde d’Abrera, Felix Chico, també del PSC, es mos-
trava, amb el suport de tots els grups municipals del seu
consistori, en desacord amb el tracat proposat pel
Ministeri. Per aquest motiu '’Ajuntament va presentar el
mes de desembre del 2003 a 'Audiencia Nacional un re-
curs contencios administratiu contra el projecte executiu
del tram Abrera-Terrassa. La queixa de l'alcalde d’Abrera
era motivada pel fet que una part del tracat del projecte
proposat pel Ministeri es localitzava a només 40 m dels
habitatges del barri del Sometent.

Mobilitzacions i campanyes de protesta

Lany 1992 1' Associaci6 per a la Defensa i I'Estudi de la
Natura (ADENC), la Comissio Ecologica de la Federacio
d’Associacions de Veins de Sabadell, la Unio Excursio-
nista de Sabadell i la Unié de Pagesos van organitzar a
Sabadell les jornades El quart cinturd i el medi ambient, pri-
mer acte public de debat sobre el projecte del quart cin-
turd i els seus impactes sobre el territori. Aquestes jorna-
des van ser l'embrio de la CCQC del 1994 que,
coordinada per TADENC, aplegava el 2003 més de dues-
centes cinquanta entitats d'oposicio a la construccié de
leix viari.

Amb el suport de la CCQC el 4 de juny de 1998 es van
presentar un seguit d’al-legacions al tram Abrera-Terrassa
acompanyades de 10.555 signatures que sol-licitaven al
Ministeri de Foment la nul-litat de la tramitacio i la reti-
rada del projecte.

La supressio dels peatges, junt amb la millora i extensio de
la xarxa de FERROCARRILS DE RODALIES [62] de tot 'ambit me-
tropolita, era una de les mesures que des de la CCQC es de-
fensava per millorar la connectivitat de la regio i per evitar
l'ampliacio de la xarxa basica d’autopistes amb la construc-
ci6 del nou eix viari. La proteccié ambiental i paisatgistica
era un dels principals arguments mobilitzats per la CCQC.
La CCQC també denunciava que l'obra podria comportar
un fort impacte economic per a les activitats agricoles, i
efectes negatius quant a ocupacio de sol i possibles proces-
sos d'urbanitzacio especulativa, sense oblidar I'empitjora-
ment de les condicions de mobilitat quotidiana per a les
persones amb menys capacitat adquisitiva.



ANUARI TERRITORIAL 2003

Des de 'ADENC es denunciava que amb la construccio del
quart cintur6 es perdrien definitivament, ja fos per ocupa-
ci¢ o per fragmentacio, importants espais oberts del Valles,
agricoles i forestals, amb un alt valor paisatgistic 1 ambien-
tal estrategic en una area metropolitana cada cop més afec-
tada pel model d’'urbanitzacio dispersa. Segons I'entitat eco-
logista, espais forestals d’alt valor ecologic, com el bosc de
Can Deu a Sabadell, 'ambit de Torrebonica i Can Bonvila a
Terrassa (CAMP DE GOLF DE TORREBONICA [17]), o el torrent de
Colobrers, es veurien negativament afectats.

Mentre es realitzaven els treballs de redaccio del Pra pi-
RECTOR DEL PENEDES [91], les organitzacions ecologistes
Bosc Verd i el Grup Ecologista del Vendrell i Baix Penedes
(GEVEN) van alertar de l'extensio de I'impacte del quart
cinturé als espais agricoles del Penedes en un hipotetic
projecte de continuaci6 de I'eix mediterrani projectat el
1993 (Franca-Alacant). Els agricultors del Valles aplegats
al sindicat Unio de Pagesos (UP), integrat en la CCQC, te-
mien la perdua de competitivitat de la seva produccio
al-legant que el quart cinturé els desposseiria de bona
part de les millors terres de conreu, fragmentaria les seves
propietats, en dificultaria els accessos i encariria, en defi-
nitiva, el producte final.

Entre 'anunci de concurs i 'adjudicacio dels projectes cons-
tructius el mes de novembre del 2003 a I'empresa Informes
y Proyectos S.A., la CCQC, juntament amb la plataforma
ecologista Xarxa Salvem el Valles, creada el novembre del
2003, va iniciar un seguit de concentracions i manifesta-
cions reivindicatives per demanar al Consell Comarcal del
Valles Occidental i al govern de la Generalitat de Catalunya
la retirada del suport institucional al projecte.

Al marge de les accions de protesta, TADENC, va presen-
tar el 2 de desembre un estudi dirigit per I'enginyer Manel
Larrosa, professor a la Universitat Politecnica de
Catalunya (UPC), en el qual es va aplicar un model de
desenvolupament fractal a 'analisi de la xarxa d’infraes-
tructures de transport de la regi6 metropolitana de
Barcelona i de Catalunya. Comparant els resultats amb els
daltres regions espanyoles i europees, 'estudi determina-

Autovia orbital, quart cinturd

va que Catalunya era la tercera regié a Europa que dispo-
sava d'una xarxa d’infraestructures viaries d’alta capacitat
meés amplia. L estudi afirmava que, si bé Catalunya dispo-
sava d’'una xarxa d’autopistes i autovies considerable, hi
havia, en canvi, un deficit important de xarxa de carrete-
res de segon i tercer ordre. Aquest fet explicava, segons
Larrosa, la mala «capil-laritat» de la xarxa viaria catalana
i més concretament de la xarxa metropolitana.

Lestudi denunciava la situaci6 de subdesenvolupament
de la xarxa ferroviaria catalana i la poca correspondencia
existent entre creixement economic i construcci6 de xar-
xa viaria basica.

El nou panorama politic catala obre nous
interrogants sobre la viabilitat del projecte global
del quart cinturo

La publicacio d’aquest estudi es va realitzar just després
de la celebracio de les eleccions autonomiques que van
suposar la conformacié del nou govern tripartit (Partit
dels Socialistes de Catalunya, Esquerra Republicana de
Catalunya i Iniciativa per Catalunya Verds). Tret del PSC,
els altres dos partits presents al Govern de la Generalitat
s’havien oposat amb anterioritat, tant als respectius ajun-
taments com al Parlament de Catalunya, a la construccio
del quart cinturo, fet que va recordar la CCQC tot dema-
nant un compromis per part de la Generalitat de retirar el
suport al Ministeri de Foment que defensava la construc-
ci6 de l'autovia orbital.

En aquest sentit el nou conseller de Politica Territorial,
Joaquim Nadal, es va comprometre el dia 29 de desembre
a proposar al Ministeri de Foment d’anticipar el desdo-
blament de la N-II a canvi de posposar el quart cinturo.

Més informacio:

www.mfom.es
WWw.ccqc.pangea.org

JBL
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El projecte d'un camp de golf i una urbanitzacio a Vilanera (’Escala) va generar una im-
portant mobilitzacié social en defensa dels valors patrimonials, ambientals i paisatgistics
d'aquest paratge. Salvem 'Emporda va posar de relleu que el PGOU —aprovat el 1993-
establia un termini maxim de quatre anys per iniciar la urbanitzacio d’aquest sector; ex-
haurit el qual retornaria automaticament a la condicié de no urbanitzable. La Direccio
general d'urbanisme va iniciar els tramits per modificar d’ofici el PGOU en entendre que
aquest article era nul de ple dret, pero la Comissio juridica assessora va dictaminar que
no concorrien motius per a una revisio d’ofici i que, en haver prescrit el termini de quatre
anys, els terrenys tornaven a ser sol no urbanitzable a tots els efectes. A la vista del dicta-

men, la Comissio territorial d’urbanisme de Girona va denegar el projecte. Tant els pro-
motors com UAjuntament van recorrer contra aquesta decisio.

Un projecte de camp de golf i urbanitzacio, previst
pel Pla general del 1993, en el darrer espai agricola
de I’Escala, prop d’Empuries

El Pla general d’ordenacié urbana municipal de I'Escala, ela-
borat I'any 1991 quan n'era alcalde Rafael Bruguera (PSC), va
delimitar 109 ha del paratge de Vilanera com un sector de sol
urbanitzable programat, denominat SUP VII Empuries Golf,
amb possibilitat d'us residencial i de construccio d'un camp de
golf. El sector comprenia la muntanya de Vilanera, la pineda
de Vilanera i la zona de la Colomina, espais localitzats al nord-
oest del municipi, prop de la carretera d’Albons, el Camp dels
Pilans i les ruines d Empuries. Es un dels dos tnics sectors del
municipi encara no urbanitzats —junt amb l'antiga zona mili-
tar de la Clota, les Planasses i la punta de Montgo— i el darrer
de caracter agricola. El Pla general va ser publicat el 14 de ju-
liol de 1993, si bé va ser modificat el 21 de febrer de 1996 per
adaptar-lo a una sentencia del Tribunal Suprem d’acord amb
la qual el sector SUP VII Vilanera, que en I'aprovacio definiti-
va havia estat classificat com a sol urbanitzable no programat,
havia de classificar-se com a sol urbanitzable programat.

El 30 de juliol de 1998, el ple de 'Ajuntament de 'Escala
va acordar per unanimitat I'aprovaci6 inicial del pla par-
cial presentat pels promotors, I'empresa Vilanera 94 SL.
Sota el nom comercial d’Empuries Golf Club, el projecte
constava d’'un camp de golf de divuit forats, una urbanit-
zacio de 327 habitatges, un hotel relais i un edifici de ser-

El paratge de Vilanera, al municipi de 'Escala. El Pla General del 1993 en va delimitar
109 ha com a sol urbanitzable programat. (Foto: Tarroja)
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veis sobre una superficie total de 109 ha. El projecte pa-
rava especial atencio a la gestio ambiental del camp de
golf 1 aix{ preveia el rec del camp amb aigua reciclada de
depuradora, el tractament terciari de les aigiies residuals,
la protecci6 a banda i banda dels recs agricoles per per-
metre el pas de les lludrigues, la inclusio de vegetacio au-
toctona en un 70% del camp —reduint la superficie de
gespa— i la creacio d’un centre de seguiment ambiental de
les instal-lacions. El projecte estava previst de desenvolu-
par en dues fases, en un maxim de sis anys, amb I'inici de
les obres I'octubre del 2002 i la inauguracio del camp de
golf el primer semestre del 2004. La inversio total previs-
ta era de 30 milions d’euros i s’estimava que es crearien
deu llocs de treball estables.

Les excavacions previes al projecte descobreixen
un important jaciment arqueologic

El 9 de novembre de 1998 es va presentar el pla parcial a la
Comissié de Patrimoni. Aquesta va sol-licitar als promotors
la realitzacio de prospeccions, ates que se sabia de l'existen-
cia de restes arqueologiques en el sector. Entre l'abril del
1999 i el juny del 2000, l'empresa Janus va realitzar diver-
sos sondeigs i cinc rases per explorar possibles jaciments ar-
queologics.

Tot i que les prospeccions es van limitar nomeés a la part del
conjunt afectada per les construccions, van permetre localitzar
diverses restes d'interes: una necropolis datada en I'epoca de
pas de l'edat de bronze final a I'edat de ferro, un assentament
iberic, l'estructura d’'una vil-la romana i restes medievals dels
segles XI al XIII. La descoberta més remarcable va ser una ne-
cropolis datada entre la segona meitat del segle VII aC i mitjan
segle VI aC, amb una extensio estimada d’'uns 6.000 m? —dels
quals només es van excavar 700 m*—, en la que destacava molt
especialment la troballa de diversos vasos ceramics d’origen fe-
nici, un fet excepcional en els jaciments d’aquest periode a
Catalunya.

Linforme del Departament de Cultura concloia que «la ne-
cropolis d’incineracio és, sense cap dubte, un jaciment de
primer ordre per a l'estudi del territori i de les relacions d’a-
quest amb l'exterior», ates que les ceramiques fenicies eren
«fins ara desconegudes a la zona i d'un gran valor historic».
D’altra banda, la proximitat a les ruines d’Emptries multi-
plicaria el valor del jaciment. Tanmateix, I'empresa encarre-
gada de les prospeccions considerava que les troballes eren
compatibles amb les obres, ja que cap de les estructures
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Vista aéria dels terrenys afectats pel pla parcial. El projecte "Empuries Golf Club" pre-
veia la construccio d’un camp de golf de divuit forats, la construccio d’una urbanitza-
ci6 de 327 habitatges i un hotel. (Foto: Salvem 'Emporda i Forum Transversal de
I'Escala)

d’interes descobertes no quedaria afectada per les construc-
cions previstes al projecte.

El 14 de setembre de 1999, la Comissio de Patrimoni va sol-li-
citar la suspensio cautelar del projecte mentre no es comple-
tessin les excavacions exigides, pero els promotors van aturar
les excavacions el juny del 2000 ates l'alentiment dels tramits
d’aprovacio del projecte.

Diferents grups ciutadans s’oposen al projecte
i demanen la preservacio dels valors patrimonials
i ecologics de Vilanera

Arran de Taprovaci6 inicial del projecte per part de
I'Ajuntament —I'any 1998—, es va iniciar una mobilitzacio ciu-
tadana d’oposicio al complex del camp de golf i la urbanitza-
cio. Els opositors al projecte van constituir una plataforma ad
hoc amb el nom de Salvem Vilanera, que posteriorment es va
integrar a Salvem I'Emporda.

Les argumentacions per a la preservacio del paratge de
Vilanera feien referencia als valors patrimonials i ambientals
d’aquest paratge. Tal com es recollien al plec d’al-legacions que
Salvem I'Emporda i la Institucié Alt Empordanesa per la
Defensa i I'Estudi de la Natura (IAEDEN) van presentar davant
la Comissi6 d’Urbanisme de Girona l'octubre del 2002,
aquests valors es concretaven en:

- L'afeccio de terrenys on se situen jaciments arqueologics
que caldria preservar per la singular importancia que te-
nen. En aquest sentit, els opositors al camp de golf pro-
posaven que Vilanera fos declarat Bé Cultural d’Interes
Nacional.

- Linteres paisatgistic i la condicio del sector com a con-
nector biologic entre els espais protegits dels aiguamolls
dels rius Fluvia i Ter. El paratge de Vilanera esta conside-
rat una zona que cal preservar dins el cataleg d’espais
d’interes natural i paisatgistic del litoral gironi, promogut
per la Diputaci6 de Girona, la Fundacié Territori i
Paisatge i '’Associacio de Naturalistes de Girona (ANG);
aixi mateix, I'informe sobre connectivitat del Parc Natural
dels Aiguamolls de I'Emporda, realitzat per encarrec del
Departament de Medi Ambient de la Generalitat, també
en remarca el valor com a connector natural entre els es-
pais d’intereés naturals protegits del litoral gironi.

Camp de golf de Vilanera (I'Escala)

- L'afeccio a terrenys amb importants valors agricoles que, d’a-
cord amb la Llei 18/2001, d’orientaci6 agraria, haurien de ser
protegits pel fet de trobar-se en un entorn de forta pressio ur-
banistica.

- La localitzaci¢ del sector en una zona susceptible de patir in-
undacions segons els estudis de I'’Agencia Catalana de I'Aigua
(ACA).

- U'impacte que pot tenir el camp de golf i la urbanitzacio
en laquifer, pels riscos que comporta de contaminacio
per nitrats i de salinitzacio, i en els recursos hidrics del
sector, per l'afectacio dels perimetres de proteccio dels
pous de captacio d’aigua per al subministrament a les po-
blacions de la zona. Igualment, l'afectacio als cursos na-
turals del Rec del Moli, la riera de Cinyana i el Ter Vell,
amb efectes negatius sobre el bosc de ribera i per la 1la-
driga, especie d’interes comunitari.

Daltra banda, la urbanitzacio del sector i el camp de golf
podrien posar en perill la candidatura de les ruines
d’Empuries a ser declarades Patrimoni de la Humanitat per
part de la UNESCO, ates que aquesta institucio semblava
exigir la proteccio d'un sector més ampli que l'estricte re-
cinte arqueologic actual.

Finalment, Salvem I'Emporda demanava que es valorés
l'oportunitat del camp de golf en el marc d’'un pLA DIREC-
TOR URBANISTIC DE CALT EMPORDA [95] que analitzés la ca-
pacitat de la comarca per acollir noves instal-lacions d’a-
questa mena.

Lany 2002 es constitueix el Forum Transversal de
I'Escala, que agrupa veins i entitats com ara Salvem
Vilanera, la Institucio Alt Empordanesa per la Defensa i
I'Estudi de la Natura (IAEDEN) o la Plataforma
d’Oposicio als Transvasaments. El Forum va organitzar
diverses accions de protesta contra el projecte del camp
de golf —concentracions, passejades, acampades, penjada
de llacos als balcons, plantada de pals de golf, represen-
tacio de golfistes expulsant romans a la platja de les
Barques—, va demanar un debat obert amb la participacio
de totes les parts implicades —Ajuntament, promotors,
opositors i tecnics— i va sol-licitar que el Departament
d’Agricultura, Ramaderia i Pesca (DARP) elaborés un in-
forme sobre el valor agricola dels terrenys en relacié amb
larticle 6 de la Llei d’orientaci6 agraria referent a la pro-
teccio de sols agraris en zones sota la influencia de la
pressio urbanistica.

Marta Callol, portaveu del Forum Transversal, va donar a
coneixer també l'existencia de dos informes d'impacte
ambiental del projecte que arribaven a conclusions subs-
tancialment diferents, en particular pel que fa al grau d’a-
fectacio dels aquifers i del paisatge. Mentre el primer in-
forme, redactat per EDF lany 1999, desaconsellava el
projecte del camp de golf, el segon, realitzat per Entorn
l'any 2001, hi era favorable. En aquest sentit, Iniciativa
per Catalunya Verds de Girona va presentar una dentncia
al Departament de Medi Ambient perque es tornés a tra-
mitar l'estudi d'impacte ambiental, ates que l'informe fa-
vorable no havia estat sotmes al tramit d’exposicio publi-
ca.

Draltra banda, Jaume Llorens, propietari de 10.000 m? de

la zona —proporcié que només correspon a un 1% del to-
tal, pero que esta localitzada en una part central del camp
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de golf—, refusava les ofertes dels promotors per vendre's
el terreny. Aquest fet va comportar un nou alentiment dels
tramits del projecte, tot i que la resta de propietaris es van
constituir en junta de compensacio. La seva negativa a
vendre el terreny —adduint en diverses declaracions a la
premsa que «m’estimo més la terra que els diners»— va fer
que esdevingués un referent per als grups opositors al
camp de golf, que popularment li van donar el renom de
«l'Asterix de I'Emporda» i fins i tot van iniciar una cam-
panya de recollida de signatures per reclamar-ne la con-
cessio de la Creu de Sant Jordi.

L’Ajuntament i els promotors defensen els beneficis
socials i economics del camp de golf i destaquen
la qualitat ambiental del projecte

Per la seva part, l'alcalde de I'Escala, Josep Maria Guinart
(CiU), defensava el projecte del camp de golf tant pels
avantatges economics i socials que podia comportar, com
per la qualitat i respecte ambiental amb que havia estat
elaborat. En relacio amb els beneficis, en la seccio
«I’Alcalde respon» del diari El Punt (27-1-2003) afirmava
que «un camp de golf portara més benestar als habitants
de 1'Escala com a instal-lacio turistica de qualitat, ajuda-
ria a allargar la temporada, generaria llocs de treball,
aportaria molts diners durant la construccio i la gent que
hi visqui utilitzara els comercos de I'Escala». Pel que fa a
la qualitat ambiental del projecte declarava que «si aquest
camp es fa sera complint tots els severs condicionants am-
bientals, arqueologics i paisatgistics que s’han imposat» i
que «es pot difondre i donar a coneixer perfectament els
valors arqueologics fent-los compatibles amb el camp de
golf». Ualcalde concloia que «els avantatges estan per da-
munt dels desavantatges».

Aixi mateix, l'alcalde, en declaracions a la premsa, remar-
cava també els drets adquirits pels propietaris —«el pla ge-
neral dona una serie de drets als particulars i s’han de res-
pectar» (El Punt, 21-1-2003) —», i alhora defensava la
legitimitat democratica de la decisio presa per
lAjuntament d’aprovar el pla parcial, ates que no només
constava en el Pla general d’ordenaci¢ urbana siné que el
ple de 'Ajuntament 'havia aprovat per unanimitat: «Tots
els partits representats a ’Ajuntament ens vam presentar
amb el tema del camp de golf al nostre programa i sembla
que se'ns vol treure la legitimitat democratica que aixo re-
presenta», (El Punt, 11-8-2002).

Per la seva banda, Carles Casamor i Joaquim Bech de
Careda, representants de Vilanera 94 SL empresa promoto-
ra del pla parcial, destacaven lestricte control ambiental i
patrimonial del projecte i la seva qualitat ambiental, que no
només no comportaria un impacte paisatgistic siné que el
revaloraria.

Lempresa promotora va fer una amplia campanya infor-
mativa entre els veins, després de la qual va efectuar una
enquesta telefonica segons els resultats de la qual el 68%
de veins consideraven que atrauria turisme de qualitat i el
64%, que beneficiaria I'economia local en llocs de treball
i comerc. En oposicio, tan sols un 20% no estaven d’acord
amb el projecte. A resultes de 'enquesta, Joaquim Bech
de Careda declarava a la premsa que «les plataformes i as-
sociacions que han anat sortint en contra del camp de golf
son irresponsables i ja han demostrat tenir un nivell de
representativitat ridicul i escas a I'Escala», (El Punt, 12-8-
2002).
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Detall del paratge de Vilanera, amb el Montgri al fons. (Foto: Tarroja)

A proposta del Departament de Cultura,

la Comissi6 Territorial d’'Urbanisme de Girona
prescriu la modificaci6 del projecte per preservar
el jaciment arqueologic

En aquest context, el 18 de juliol de 2002, el ple de
I'Ajuntament de I'Escala va acordar I'aprovacio provisio-
nal del pla parcial amb el suport de tots els grups politics
representats, acord que va traslladar a la Comissio
Territorial d’'Urbanisme de Girona (CTUG). La CTUG,
que inicialment havia inclos la discussio del pla parcial en
la sessio del 24 de juliol de 2002, va deixar el tema sobre
la taula.

El projecte va tornar a incorporar-se a l'ordre del dia de la
CTUG en la sessio del 2 d’octubre de 2002 i aquesta va
acordar suspendre I'aprovacio del pla parcial i prescriure la
modificacio del projecte per preservar el jaciment arqueologic.
Lacord es va prendre a partir d'un informe del Departa-
ment de Cultura que demanava la proteccio duna part
dels terrenys, de 7.000 m? concretament, on es localitza la ne-
cropolis dels segles VIT i VI aC, ates l'alt valor arqueologic
que té i la proximitat als jaciments d’Empuries. Aquests
terrenys afectaven un forat del camp de golf i vuit dels ha-
bitatges previstos.

En pocs dies, la promotora va presentar a I'’Ajuntament un
nou projecte en qué se suprimien aquests vuit habitatges i
es proposava museitzar les restes arqueologiques perque es
poguessin visitar i integrar com un recurs més del complex.

Salvem 'Emporda afirma que, d’acord amb un article
del Pla general, els terminis per a l'inici de les obres
ja haurien prescrit i que els terrenys haurien tornat
a ser automaticament sol no urbanitzable

L octubre de 2002, Salvem I'Emporda donava a coneixer
publicament que, d’acord amb la normativa del Pla gene-
ral d’ordenacio urbana, els terminis establerts per a I'inici
de Texecucio de les obres haurien prescrit i que els te-
rrenys s’haurien de reclassificar com a sol no urbanitzable.

En efecte, l'article 31.1 del Pla general establia una clau-
sula especial per al sector SUP VII de Vilanera, segons la
qual, si en un termini de quatre anys no s’havien iniciat
les obres d’execucio del pla parcial, el sector recuperava
automaticament la classificacio anterior com a sol no ur-
banitzable. Ates que el pla va entrar en vigor el juliol del
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1993, el termini d’inici de les obres hauria expirat el ju-
liol del 1997 i des d’aleshores caldria considerar el sector
de Vilanera com a sol no urbanitzable a tots els efectes.

Segons Salvem 'Emporda, tota la tramitacio del projecte
per part dels promotors, I'Ajuntament i la Direccio
General d'Urbanisme havia obviat l'existencia i vigencia
d’aquest article i la consegtient classificacio automatica
del sector com a sol no urbanitzable des del juliol del
1997. Aixi mateix va anunciar que, donat cas que el pla
parcial fos finalment aprovat per la CTUG, emprendria les
accions legals oportunes davant de la justicia per anul-lar-
lo. Paral-lelament, Salvem I'Emporda i el Forum
Transversal varen intensificar les accions i concentracions
de protesta contra el projecte.

El grup municipal del PSC retira el suport al projecte
i proposa obrir un periode de reflexio sobre
la necessitat de fer-lo

Aquest fet va marcar un canvi en la posicié del grup mu-
nicipal del PSC a ’Ajuntament. El grup, que havia votat a
favor de les aprovacions inicial (1998) i provisional (juliol
del 2002) del pla parcial, va demanar a la Direccio
General d’'Urbanisme que paralitzés la tramitacio del pla i
el retornés a 'Ajuntament a fi d’obrir un periode d’estudi
i reflexio sobre la necessitat d'un projecte d’aquestes ca-
racteristiques.

Segons Rafael Bruguera (PSC) —alcalde en el moment de
la tramitacio del pla general i portaveu de l'oposicié a
I'Ajuntament en el moment dels fets—, la clausula es va in-
troduir perque el camp de golf es considerava un projec-
te interessant a curt termini de cara a potenciar el turisme
de qualitat en uns anys de davallada del sector i de la
construcci¢. Tanmateix, en declaracions a la premsa afir-
mava que ara «cal replantejar-se si encara continua essent
necessari un camp de golf de divuit forats i una urbanit-
zacio de tres-centes cases» (La Vanguardia, 9-10-2002).

Malgrat tot, el dia 30 d’octubre de 2002, un ple de
I'Ajuntament, convocat amb caracter d'urgencia i amb
aquest unic punt a l'ordre del dia, va aprovar el text refos
del pla parcial amb les modificacions incloses pels pro-
motors per preservar les zones d'interes arqueologic.
L'aprovacio es va fer amb el vot en contra del PSC, que
proposava que saturés la tramitacié per analitzar la
necessitat de la instal-lacio dins el marc d’'una consulta
popular i d’'un pla de camps de golf a les comarques
gironines.

La Direccio General d’Urbanisme inicia els tramits
per modificar d’ofici el Pla general de I'Escala

i declarar nul Pl'article 31 abans de reemprendre

la tramitacio del projecte

La CTUG, en la seva sessio del 6 de novembre de 2002,
va decidir excloure de l'ordre del dia I'aprovacio del pla
parcial amb les modificacions introduides per donar res-
posta a les prescripcions sobre la preservacio del jaciment
arqueologic.

El desembre del 2002, la Direccié General d'Urbanisme
va sol-licitar un dictamen a la Comissio Juridica Assessora
(CJA) —maxim organ consultiu de la Generalitat en aques-
ta materia— sobre la possible nul-litat de l'article 31 del
Pla general. Tant els informes interns dels serveis juridics
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d'urbanisme com els aportats pels promotors interpreta-
ven que la desclassificacio automatica d’'un sol urbanitza-
ble programat no s'ajustava a la legalitat en entendre que
I'Ajuntament pot establir un termini per a 'execucio dels
plans parcials perd no pot fer una desclassificacio auto-
matica del sol, per a la qual cal iniciar, per contra, un pro-
cediment especial en que han de tenir audiencia els pro-
pietaris afectats.

En el suposit que el dictamen de la CJA corroborés la in-
terpretacio que l'article era nul de ple dret, aleshores es
proposaria al conseller de Politica Territorial i Obres
Pabliques que l'anul-lés, amb la consegtient modificacio
d’ofici del Pla general. Aixo permetria continuar la trami-
tacio del pla parcial amb tota seguretat juridica.

Les forces politiques locals es posicionen respecte
del projecte coincidint amb les eleccions municipals,
mentre el Parlament de Catalunya rebutja

una proposicio no de llei per protegir el paratge

El periode en que I'expedient restava suspes, mentre la CJA
en preparava el dictamen, va coincidir amb la campanya de
les eleccions municipals de maig del 2003. Un debat entre
els candidats a l'alcaldia, retransmes per la televisio local, va
permetre fer publics quins eren els posicionaments de les
diferents forces politiques respecte del projecte en el nou
context (El Punt, 22-5-2003).

Josep Maria Guinart (CiU) considerava que calia esperar el
dictamen de la CJA abans de pronunciar-se i que, si calia
cap intervenci6 per part de '’Ajuntament per construir el
camp de golf, la proposta se sotmetria a consulta popular.
Tanmateix, Guinart afirmava que «a I'hivern molta gent viu
de la construcci6 o de les industries subsidiaries, i no tenim
altra sortida que fer equilibris entre el ciment i el paisatge si
no volem entrar en una crisi a la poblacio». Alhora, Viceng
Folgado (PP) defensava la necessitat de construir el camp de
golf amb la maxima celeritat possible.

Per contra, Josep Geli (ERC) entenia que Vilanera estava
destinat a ser un «parc tematic arqueologic connectat amb
la zona d’Empuries»; mentrestant, Angel Rodriguez (ICV)
exigia la proteccio del paisatge sense més condicionants.

El debat, pero, va permetre fer aflorar noves propostes d'u-
sos per al paratge de Vilanera, alternatives tant per al com-
plex del camp de golf i la urbanitzacié, com per a la preser-
vacio estricta. Aixi, Estanis Puig (PSC) va anunciar que els
socialistes «veurien bé que en el lloc del golf s'hi fes una zo-
na d’hotels mitjans, amb infraestructures i equipaments cul-
turals, com un museu» i que, en qualsevol cas, caldria ava-
luar els usos del sector dins un pla estrategic global del
municipi. Finalment, Fernando Palma (Unitat Escalenca) es
mostrava favorable al camp de golf si un 40% dels treballa-
dors eren escalencs, perd donat cas que el projecte no tirés
endavant proposava construir-hi un conjunt d’habitatges de
proteccio oficial.

El 28 de maig de 2003, la Comissi6 de Politica Territorial
del Parlament de Catalunya va debatre una proposicio no de
llei presentada per Iniciativa per Catalunya Verds (ICV) que
tenia l'objectiu de protegir el paratge de Vilanera. La propo-
sicio es va tractar des de tres punts: la denegacio del camp
de golf; la declaracio de Vilanera com a Bé d’Interes
Cultural, i la preservacio del paratge. La proposicio va ser
rebutjada amb els vots en contra de CiU i PP i els vots a fa-
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L'elevat valor agricola, paisatgistic i patrimonial del paratge de Vilanera, sota una gran pressio urbanistica, aixi com la seva funcié en tant que connector biologic dels aiguamolls
dels rius Ter i Fluvia, van ser esgrimits per la seva preservacio com a espai d'interés natural. (Foto: Tarroja)

vor d’ERC, ICV i PSC, si bé els socialistes es van abstenir en
el punt relatiu a la preservacio de paratge.

La Comissio Juridica Assessora dictamina que
no es pot anul-lar d’ofici l'article 31 i que el sector
ha tornat a ser sol no urbanitzable

El dia 7 de juny de 2003 es fa public el dictamen de la
Comissio Juridica Assessora (CJA), emes el 8 de maig de 2003.
La CJA dictamina que la desclassificacio automatica del sector
prevista a larticle 31 del Pla general, tot i no tenir cobertura
legal directa —pero si indirecta—, no es pot considerar una in-
fracci6 legal «flagrant i patent. Per tant, donat cas que el con-
seller de Politica Territorial i Obres Publiques anullés dofici
larticle, hi hauria risc d’'incérrer en una vulneracié de l'auto-
nomia municipal». A més, afegia que una modificacié d’ofici
significaria privar els ciutadans del seu dret a coneixer les al-
ternatives i de participar en les decisions que s'adoptin, de la
mateixa manera que privaria 'Ajuntament del seu dret a in-
tervenir com a titular de la competencia en la tramitacio dels
plans urbanistics. Per tot aixo, la CJA entén que no concorren
motius per procedir a la revisié d’ofici del Pla general.

Pel que fa al regim del sol en el sector, la CJA considerava que,
un cop transcorregut el termini establert de quatre anys sense
haver-se iniciat 'execucio del projecte, els terrenys tornaven a
ser automaticament sol no urbanitzable. Anant més enlla,
apuntava que no seria necessari indemnitzar els promotors ja
que la desclassificacié per manca d’aprovacio6 del pla parcial i
de Tinici de les obres podria suposar, com a molt, la perdua
d’expectatives i que, en qualsevol cas, seria una perdua impu-
table a I'incompliment de l'interessat mateix.

Finalment, la CJA va considerar que ara la construccio del
camp de golf i la urbanitzacié només seria possible si
I'Ajuntament impulsés una modificacio puntual del Pla ge-
neral per suprimir larticle 31.

En vista del dictamen de la CJA, amb data 23 de juliol de

2003, el conseller de Politica Territorial i Obres Publiques
va desestimar la revisié d’ofici del Pla general.
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Com a reacci6 al dictamen, 'alcalde Josep Maria Guinart
(CiU) va anunciar que compliria el seu compromis de fer
una consulta popular. Per la seva banda, Estanis Puig
(PSC) considerava que els usos del sector s'havien d’ava-
luar en el marc d’un pla estrategic local i Josep Geli (ERC)
veia I'oportunitat de denegar definitivament el projecte.

Els promotors demanen I'aprovacio del projecte
per silenci administratiu positiu, pero la Comissio
Territorial d’'Urbanisme de Girona la denega ates
que el sector era sol no urbanitzable

El mes de juliol del 2003, els promotors van presentar
una peticié formal demanant que el Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques certifiqués I'aprova-
ci6 del pla parcial en virtut del fet que hauria transcorre-
gut el termini necessari per a considerar el silenci admi-
nistratiu positiu.

Tanmateix, la CTUG -reunida per procediment d’urgen-
cia el dia 30 de juliol de 2003- va acordar denegar l'a-
provacio del pla parcial en entendre que el sector era en
aquell moment sol no urbanitzable. L'acord de la CTUG
s’emparava en el dictamen de la CJA per considerar vigent
larticle 31 del Pla general i, per tant, la desclassificacio
automatica del sector. Aixi establia que «a tots els efectes
administratius és sol no urbanitzable i el pla parcial no
pot ser aprovat». Alhora, es desestimava la sol-licitud de
silenci administratiu positiu ates que el termini va quedar
interromput fins a la resolucio del procediment de revisio
d’ofici.

Salvem I'Emporda i el Forum Transversal de I'Escala van
celebrar la decisio, tot i que mostraven la seva preocupa-
ci6 perque la denegacio del projecte es basés en un argu-
ment juridic interpretable i no en arguments ambientals i
de proteccio del patrimoni. Aixi, van anunciar el mante-
niment de les accions de protesta i Marta Callol, portaveu
del Forum Transversal, va reclamar que Vilanera fos in-
clos en el sector d’Empuries per garantir-ne la preserva-
cio.
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Els promotors interposen un recurs d’alcada contra
la denegacio del projecte i anuncien que exigiran
una indemnitzacié de 6 milions d’euros si no poden
construir

Davant l'acord de la CTUG de denegar el projecte, els pro-
motors van interposar un recurs d’alcada davant del conse-
ller de Politica Territorial i Obres Publiques. Els promotors
fonamentaven el seu recurs en dues argumentacions: d'una
banda, que havia transcorregut el termini de tres mesos es-
tablert perque la Conselleria resolgués I'expedient i per tant
concorrien les circumstancies per un silenci administratiu
positiu; de laltra, que les aprovacions inicial i provisional de
I'Ajuntament i la tramitacio davant la Direccio General
d’'Urbanisme demostraven que els terrenys continuaven es-
sent urbanitzables i que l'article 31 no impedia desenvolu-
par el pla parcial, ja que en cap moment de la tramitacié no
s’havia fet valer aquest fet.

Aixi mateix, van anunciar que si es denegava el recurs
d’alcada, interposarien un recurs contencios administra-
tiu davant del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya
(TSJO). Si finalment els tribunals dictaminessin que el
camp de golf no es pot construir, van advertir també que
presentarien una demanda per danys i perjudicis —per les
inversions i tramitacions fetes i els guanys perduts— que
estimen en 6 milions d’euros, per bé que la CJA interpre-
tava que no hi havia motiu per a indemnitzacions més en-
1la de les inversions efectivament fetes en el projecte.

El representant de Vilanera 94 SL, Joaquim Bech de
Careda, va manifestar en declaracions a la premsa que la
decisio de la CTUG era «surrealista, esperpentica i digna
d'un museu de les hipocresies urbanistiques» i que «da-
vant la pressio de quatre entitats ecologistes han optat per
la solucio electoral i s’han abaixat els pantalons», (El Punt,
31-7-2003).

L’ Ajuntament presenta un recurs d’alcada contra
la desclassificacio del sector, perd anuncia
que no modificara el Pla general

L' Ajuntament de I'Escala va decidir presentar també un re-
curs d’alcada contra la decisio de la CTUG que interpretava
que el sector havia estat desclassificat automaticament un
cop exhaurit el termini per a I'inici de I'execucio del pla par-
cial. Lalcalde Josep Maria Guinart (CiU) argumentava que
si 'Ajuntament va aprovar inicialment el pla parcial era per-

Camp de golf de Vilanera ('Escala)

que entenia que l'article 31 no s’havia d’aplicar ja que hi ha-
via accions que demostraven la voluntat d’executar el pro-
jecte. Tanmateix, anunciava que 'Ajuntament no iniciaria
cap modificacio del Pla general en el sector de Vilanera
mentre l'afer estigués en instancia judicial, ni tampoc sense
consens dels ciutadans.

En relacio amb les demandes d’'indemnitzacions per part
dels promotors, l'alcalde interpretava que es tractava d'una
estrategia per forcar 'Ajuntament i la Generalitat a reconsi-
derar la denegacio del projecte. Tanmateix, entenia que si la
denegacio acabés comportant indemnitzacions, la
Generalitat les hauria d’assumir perque era la instancia que
I'havia denegat, ja que I'Ajuntament havia aprovat el pla i
entenia que larticle 31 no era aplicable.

Aixi mateix, 'Ajuntament es plantejava la possibilitat d'u-
tilitzar la figura del mediador, capac¢ d’interpretar totes les
argumentacions, per arribar a un apropament de les posi-
cions entre totes les parts i trobar una via que resolgués el
conflicte.

Per la seva banda, el PSC de I'Escala va proposar que
Administracio i promotors negociessin el replantejament
del projecte i que s’estudiés la viabilitat de construir-hi un
equipament ludic i cultural amb un museu interactiu i sa-
les de convencions i d’esbarjo relacionats amb les ruines
arqueologiques d’Emptries, 1 també dos hotels.

Finalment, els grups opositors seguien reclamant la protec-
ci6 arqueologica i natural del paratge de Vilanera, que feien
extensiva al paratge adjacent de la muntanya Rodona on hi
ha restes d'un poblat iberic i en que hi ha prevista una ac-
tuacio residencial de I'Incasol.

L'any 2003 va acabar esperant la resoluci¢ dels recursos dal-
cada presentats a la Conselleria de Politica Territorial i Obres
Puabliques —i d’eventuals posteriors interposicions de recursos
al TSJC— i esperant alhora que el temps que pogués trigar la
resolucio judicial de la tramitacio del pla parcial permetés ana-
litzar la viabilitat social, economica i ambiental de les diferents
alternatives proposades per al sector.

Més informacio:
www.agora.ya.com/forumescala

ATC
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Camp de golf Torrebonica (Terrassa)

El Reial Club de Golf del Prat (RCGP) fundat el 1952 ocu-
pava una superficie de 170 ha al Prat de Llobregat.
Tanmateix la previsio6 d’ampliaci6 de UAEROPORT DE
BARCELONA [7] va impulsar 'entitat a cercar una nova ubi-
cacio per a les seves instal-lacions.

El setembre del 1998 es va fer publica la intenci6é del RCGP
d'instal-lar-se a Terrassa, als terrenys de Torrebonica i Can
Bonvila, 1 ocupar-ne una superficie de 270 ha. La finca de
Torrebonica esta situada al mig del corredor verd que sepa-
ra Sant Lloreng i Collserola, al terme municipal de Terrassa.
La finca era propietat de la Caixa d’Estalvis i Pensions de
Barcelona (La Caixa) que I'havia rebut com a donacio del
Patronat de Catalunya per la Lluita contra la Tuberculosi el
1922, amb una clausula que la comprometia a mantenir-ne
I"as hospitalari o educatiu. Fins aquella data havia estat uti-
litzada com un espai per a la realitzacio d’activitats de tipus
social, de lleure i esportives. El 18 de febrer de 2000 es va
formalitzar lescriptura de traspas de 147 ha de la finca al
RCGP, 63 ha més foren cedides a 'Ajuntament de Terrassa i
27 més van quedar en propietat de la Caixa. Paral-lelament,
el RCGP va comprar els terrenys de Can Bonvila als seus
propietaris.

Mobilitzacions contra el camp de golf

Des del 1998 prop de cent seixanta entitats es van inte-
grar a la Plataforma Terrassa contra el camp de golf de
Torrebonica i Can Bonvila, amb I'objectiu d’aturar el pro-
jecte. Van recollir vint-i-dues mil firmes de rebuig i van
aconseguir retardar les obres fins el 2003 amb accions di-
verses i amb la interposicio de contenciosos.

El mes de novembre un centenar de persones es van con-
centrar davant de 'Ajuntament de Terrassa reclamant que
les 270 ha de sol agricola i forestal que ocupava el camp de
golf de Torrebonica tornessin a ser d'utilitzacio publica i for-
messin part del corredor biologic de la plana del Valles. Els
manifestants també van demanar que s’evités I'especulacio
urbanistica a la zona i es van fer resso dels projectes d’am-
pliacio d’instal-lacions esportives lligades al golf que en
aquell moment hi havia a la comarca del Valles Occidental,
concretament a Rubi, Sant Cugat i Matadepera.

Inici del trasllat. Els recursos pendents

Malgrat I'oposici6 de la plataforma, el desembre del 2003 el
RCGP va iniciar el trasllat a les noves instal-lacions de
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S’inicia el trasllat del Reial Club de Golf del Prat a les noves instal-lacions
de Torrebonica i Can Bonvila a Terrassa. Continuen pendents de resolucio diversos
contenciosos administratius presentats per grups contraris a la ubicacio del camp.

Terrassa, quan encara estaven pendents de resoluci6 una vin-
tena de contenciosos administratius. Els més significatius
feien referencia a la llicencia d’obres que anteriorment havia
atorgat Ajuntament de Terrassa, al pla especial que requali-
ficava els terrenys no urbanitzables com a urbanitzables i
que havia estat aprovat pel consistori egarenc el desembre
del 1999 i per la Comissio d’'Urbanisme de la Generalitat el
juliol del 2000, i a la concessio de l'estacié depuradora, el
projecte de rec i l'afectacio de l'aquifer.

La valoracié de jugadors i experts

Daniel Calatayud, arquitecte especialitzat en sostenibilitat
i Txomin Hospital, jugador professional de golf del circuit
europeu entre el 1992 i el 2001 van destacar que des d'un
punt de vista estrictament tecnic, el projecte del camp de
golf de Torrebonica és, en el context catala i espanyol, un
precedent molt significatiu de necessari transit cap a un
model de camps de golf més adaptats al nostre clima.

Torrebonica, van fer notar, és una instal-laci6 de golf es-
trictament esportiva, a diferencia del que es podria ano-
menar el model de golf immobiliari i golf turistic, tant de
tour operador com de primera o segona residencia. Les
instal-lacions de golf estrictament esportiu tenen un im-
pacte ecologic menor que les que van associades a un mo-
del urba de baixa densitat i la seva mobilitat. El camp de
golf de Torrebonica ha comencat a transformar el model
de golf dels darrers anys insertant les 50 ha de recorregut,
en el mosaic de 140 ha existents, amb una antropitzacio
del 30%, incorporant elements ecologics i paisatgistics;
com els corredors fluvials existents, o la creacié de nous
habitats per escorrentia superficial, incorporacié de buf-
fers de cereals, reduint el consum d’aigua recuperant les
aigties de les precipitacions extraordinaries i reciclant ai-
gties depurades. Aquest model recupera de forma siste-
matica elements del golf britanic primigeni com els carries
o superficies naturals de 150 iardes, o els waste bunkers o
obstacles i desnivells que originalment podien ser caba-
nes de bestiar.

La logica ambiental va afavorir comptar amb professionals
disposats a assumir nous criteris com ara Antonio Font i
Carlos Pareja (arquitectes) per a la redaccio del Pla espe-
cial, G. Norman Ass. per al disseny del camp i Anna
Zahonero (biologa) per al disseny del mosaic. Des de la
perspectiva dels tecnics es valoren positivament tant les
mobilitzacions dels grups ecologistes perque haurien faci-
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Localitzacié del camp de golf de Torrebonica. (Infografia: M. Ferrés)

litat la incorporacio progressiva d’arguments de sostenibi-
litat al projecte, com la iniciativa de la directiva i el gerent
del club, E. de la Riva, doncs aquesta dialectica hauria
afavorit integrar les logiques ambientals amb els requeri-
ments funcionals. Tot i que el camp no va satisfer total-
ment als grups ecologistes que proposaven la eliminacio

Camp de golf Torrebonica (Terrassa)

de les tanques i de totes les arees regades, també va im-
plicar un esfor¢ d’adaptacio als jugadors que pensen que
aquest és un camp més dificil.

El golf de Torrebonica seria un canvi en la dinamica de dis-
seny de camps de golf a Catalunya, que seguiria les reco-
manacions dels experts que proposen desmarcar-se del golf
immobiliari, de gran consum d’aigua, per a tornar al con-
cepte de golf esportiu primigeni. Aquesta concepci6 del golf
estaria adaptada a les condicions climatiques del pais, sense
tanques ni cotxes electrics, de mida petita i mitjana.

La inauguraci6 oficial del nou camp estava prevista pel
maig del 2004. El camp, que encara no ha estat homolo-
gat per la Federaci6 Espanyola de Golf, comptava iniciar
lactivitat a comencament del 2004 amb l'obertura del
club social i de trenta-quatre dels quaranta-cinc forats
previstos, mentre esperava els permisos municipals defi-
nitius d’ocupacio i obertura.

Més informacio:

www.adenc.org/torrebonica/index.htm
WWW.terrassa.org/
www.usuarios.iponet.es/bep/golfexpress/elprat.htm
www.pangea.org/illacrua/actualitat/4golf. htm

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territo-
rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
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Canal Segarra Garrigues

i les Garrigues.

Gestacio d’un projecte de nous regadius
a les comarques de ponent

El 1959 la Confederacio Hidrografica de I'Ebre (CHE) va
redactar el Plan de aprovechamiento total del rio Segre para
el riego de la Segarra y las Garrigues, que preveia la cons-
truccio de tres embassaments, dels quals només es va dur
a terme el d’Oliana. El 1971, contrariament al que propo-
sava el Plan de aprovechamiento, es va redactar l'estudi de
I'embassament de Rialb, a la comarca de la Noguera, que
no va ser aprovat definitivament fins el 1977. La cons-
truccié de 'embassament de Rialb, al Segre mitja, va im-
plicar la inundacio de 1.505 ha, el desallotjament de set
nuclis de poblacio i el desplacament de cinc-cents habi-
tants. Es va inaugurar finalment el 14 de febrer de 2000.
Amb la construcci¢ d’aquesta presa es pretenia poder pro-
porcionar una capacitat de regulacié addicional de 400
hm?® de la conca del Segre que convertiria en regadiu, mit-
jancant el Canal Segarra Garrigues, un total de 71.500 ha
de setanta-sis municipis de les comarques de la Noguera,
la Segarra, I'Urgell, el Pla d'Urgell, el Segria i les
Garrigues.

ANUARI TERRITORIAL 2003

S’inauguren oficialment les obres del Canal Segarra Garrigues que ha de convertir
en zona de regadiu un total de 71.500 hectarees pertanyents a setanta-sis municipis
de les comarques de la Noguera, la Segarra, 'Urgell, el Pla d’Urgell, el Segria

Projecte definitiu i inici dels treballs

El Canal Segarra Garrigues, que ja era previst al Plan de
aprovechamiento del 1959, va rebre I'impuls definitiu I'any
1999 amb la signatura dels Protocols de col-laboraci6 en-
tre el Ministeri de Medi Ambient i la Generalitat de
Catalunya, d'una banda, i entre la CHE i la Comunitat de
Regants, de 'altra. El projecte, amb un pressupost total de
1.543 milions d’euros, es repartia entre la Generalitat de
Catalunya i el Govern central. Aixi, el Ministeri de Medi
Ambient, mitjancant I'empresa publica CASEGA, depen-
dent de la CHE, havia d’invertir un total de 440 milions
d’euros i fer-se responsable de la construccio del canal
principal que, amb una longitud de 85,7 km, havia d’unir
I'embassament de Rialb a la Noguera amb el futur embas-
sament de I'Albagés a les Garrigues. El govern central
també es va fer responsable de la construccio de l'estacio
principal de bombeig a 'embassament de Rialb i de la
connexio amb el canal principal. La Generalitat de
Catalunya, mitjancant 'empresa ptublica REGSEGA, ads-
crita al Departament d’Agricultura, Ramaderia i Pesca
(DARP) es feia responsable de la construccio de la xarxa

La reserva natural parcial del Mas de Melons —en la imatge un sector al municipi de Castelldans- ha quedat exclosa de la zona de regadiu del canal Segarra-Garrigues per l'inte-
rés de la seva vegetacio i aus esteparies. (Foto: Tarroja)
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Canal Segarra Garrigues

Imatge de la Plana d’Aspa, al municipi d’Aspa, que forma part de I'espai d'interés natural del Mas de Melons, exclosa de la zona de regadiu del canal Segarra-Garrigues. (Foto:
Tarroja)

secundaria de canalitzacio i regadiu i de la concentracio
parcel-laria. El pressupost total de la Generalitat per al
projecte era de 1.103 milions d’euros, dels quals 953 s’-
havien de destinar a la xarxa de regadiu i 150 a la con-
centracio parcel-laria de 45.530 ha. La xarxa de regadiu
suposava la construccio de 3.500 km de canonades,
1.500 km de camins rurals, quaranta-tres basses de regu-
lacio, disset estacions de bombeig i oferia una dotacio to-
tal de 342 hm’.

El 29 de novembre de 2001, la CHE va anunciar l'adju-
dicacio de la construccié del primer tram del canal i de
l'estacio de bombeig a 'embassament de Rialb a la unio
temporal d’empreses (UTE) formada per Fomento de
Construcciones y Contratas (FCC) i COMAPA. Aixi ma-
teix, a la darreria del 2002 es va formar un consorci entre
FCC i Aigues de Barcelona (Agbar) per construir i explo-
tar la xarxa d’abastament i regadiu licitada per la
Generalitat de Catalunya.

El 10 de juliol de 2003, el conseller en cap de la
Generalitat, Artur Mas i el conseller del DARP , Josep
Grau, van presidir la col-locacio a Ponts de la primera pe-
dra del Canal Segarra Garrigues, la segona inversio més
important del Govern de la Generalitat després de la Linia
9 DEL METRO [80] de Barcelona.

Modificacio del projecte amb criteris ambientals

Un cop comengcades les obres del canal, que no es preveia que
acabessin abans del 2012, durant els mesos de setembre i oc-
tubre el sindicat Uni6 de Pagesos (UP) va mostrar el seu des-
acord amb la Generalitat arran de l'exclusio de 5.800 ha de la
zona de regadiu del futur Canal Segarra Garrigues. Aquesta re-
tallada del projecte afectava una area integrada dins el Pla es-
pecial d'interes natural i una zona d’especial proteccio d’aus
esteparies dels municipis d’Aspa, el Cogul, Castelldans,
Puigverd de Lleida, Artesa de Lleida, Alfés i Lleida.

Lequip de Govern de la Generalitat es va comprometre, se-
gons el diputat per Lleida d'ERC, Carmel Modol, a revisar la
retallada de la zona de regadiu seguint criteris tecnics i cien-
tifics per delimitar quines eren les millors arees per ser ex-
closes del rec i les menys lesives per als agricultors.

La previsio era que a la darreria del 2004 ja fossin operatius els
primers sistemes de regadiu al terme municipal de Ponts.

Més informacio:

Www.casega.es
www.regsega.net/

JBL
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Carretera B-500 per la Conreria

que podria ocasionar.

A la darreria de gener del 2003 la Direccié General de
Carreteres del Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques (PTOP) va aprovar el projecte de la carretera B-
500 entre Badalona (Maresme) i Mollet (Valles Oriental) per
la muntanya de la Conreria, que poc després havia de sortir
a informacio publica. El projecte incloia la construccio d'un
tunel d’1 km que havia de travessar el coll de Montalegre,
una variant al municipi de Sant Fost de Campsentelles
(Valles Oriental), i un viaducte d’'uns 300 m de longitud per
creuar el riu Besos. Cobjectiu de I'actuacio era, segons PTOP,
assolir una comunicacio comoda i segura entre la zona del
Maresme a Badalona i la C-59 a Mollet i Palau-solita i
Plegamans, a través de la Serralada Prelitoral. La carretera
tindria un carril per a cada sentit, amb vies lentes en els
trams de més pendent i reduiria a 4,3 km el tracat del reco-
rregut existent, amb un pressupost que suposaria una in-
versio de 49,67 milions d’euros.

El projecte, pero, va topar amb l'oposicio d’ajuntaments,
partits politics i grups ecologistes de la zona. En aquest
sentit, '’Associacio d’Amics de la Cartoixa de Montalegre,
una associacio que es va formar fa un parell d’anys, con-
siderava que el projecte posava en perill les mines amb
que els monjos sabastaven d’aigua. Paral-lelament, la
Uni6 de Religiosos de Catalunya va demanar a la
Generalitat de Catalunya que retirés el projecte de cons-
truccio de la nova carretera, ja que passava a pocs metres
del monestir cartoixa més gran d’Europa, la Cartoixa de
Montalegre, del segle xv, situada al municipi de Tiana.

Des de Badalona, '’Ajuntament considerava positiva la con-
nexio amb el Valles, pero tenia dubtes sobre 'impacte que
podia provocar el projecte. L’ Ajuntament de Tiana, contra-
ri al projecte, manifestava a través d’una mocio que el pro-
jecte no respectaria la vegetacio recuperada després dels in-
cendis del 1994 i que també podria malmetre els treballs de
I'Observatori d’Astronomia de Tiana. Altres municipis com
Sant Fost de Campsentelles no estaven del tot d’acord amb
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El Departament de Politica Territorial i Obres Publiques presenta un projecte

per a la construccio d’una carretera entre Badalona i Mollet passant per la Conreria.
La carretera, pensada per millorar les comunicacions entre el Valles i el Maresme,

es comencara a construir el 2004 tot i les critiques per l'impacte ambiental

el tracat, ja que la sortida del ttnel anava a parar enmig d’u-
na urbanitzacié on hi havia una roureda.

A'la darreria de mar¢ unes tres-centes persones dels municipis
de Tiana, Badalona, Sant Fost de Campsentelles i Santa Maria
de Martorelles es van manifestar en contra el projecte tallant el
carril ascendent de la B-500. Denunciaven que el tracat mal-
metria espais de gran interes ecologic i que implicaria la des-
aparicio de zones boscoses, masses forestals, aqiifers, mines
d’aigua i especies de fauna i flora protegides. Incidien en I'im-
pacte visual, acustic i luminic que l'obra podria provocar a la
zona i, sobretot, a I'entorn de la Cartoixa de Montalegre. En
aquest sentit, ICV, ERC i PSC van demanar la retirada del pro-
jecte per mitja d’'una proposici6 no de llei presentada al
Parlament de Catalunya. Proposaven que es retirés el projecte
i se’n redactés un de nou on es tingués en compte el respecte
per la serralada de Marina, la millora del pas de la B-500 per
Sant Fost de Campsentelles, la potenciacio del transport pu-
blic i la possibilitat que es construis un tren entre el Maresme
i el Valles. La Generalitat assegurava que I'impacte ambiental
seria minim, pero grups ecologistes dels municipis afectats
alertaven de l'impacte que podia produir a la serralada de
Marina. Tot i aixo alguns empresaris de Badalona no estaven
del tot d’acord amb la posicio dels grups ecologistes. De-
fensaven la seva posicio basant-se en la necessitat de disposar
d’unes bones comunicacions i a més ponderant la relacio co-
mercial que es podia establir amb el Valles.

Amb tot, a la primeria de juliol, la Generalitat va introduir can-
vis al projecte després d’'una reunio intensa amb representants
de la Cartoixa en que es va acordar que la calcada de la carre-
tera senfonsaria i es protegiria amb dos talussos coberts de ve-
getacio en un tram de 50 m, proxim a la Cartoixa i a menys
de 0,5 km, i que aquesta soluci6 no comportaria variacions de
tracat. La carretera B-500 de la Conreria esta previst que es co-
menci a construir a partir del 2004.

AJF
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Carretera N-152, Collada de Toses

La Collada de Toses uneix les comarques del Ripolles i la
Cerdanya i és la continuitat de l'eix Barcelona-Vic-Ripoll (C-
17) fins a Puigcerda (Cerdanya). Aquesta carretera de mun-
tanya avanca pels Pirineus amb un recorregut d’'uns 25 km i
supera un desnivell aproximat d'uns 900 m.

La construccio de la carretera de la Collada de Toses i d'un tu-
nel que uneixi les comarques del Ripolles i la Cerdanya és una
de les millores llargament reclamades per part dels ens locals
d’aquestes comarques.

Les tres alternatives del projecte del Ministeri
de Foment

Després de molts anys de reivindicacions, durant el mes de ge-
ner del 2003 es va donar a coneixer l'estudi informatiu redac-
tat pel Ministeri de Foment per a la construccio de la carrete-
ra nova. El Ministeri de Foment preveia una intervencio
inclosa dins del Pla d’Infraestructures de I'Estat 2000-2007,
que partia de la construccio de tunels que permetessin salvar
el desnivell que hi ha a la Collada de Toses i millorar la co-
municacio actual. Aquesta obra va ser incorporada al Pla per
un acord entre CiU i el PP Lestudi informatiu redactat per
l'enginyer Lluis Bonet presentava tres alternatives. Totes coin-
cidien a desviar el tracat que passava pel nucli urba de Ribes
de Freser i projectar-lo fora per confluir finalment a la Molina.
No saprofitava en cap moment el tracat de la Collada de
Toses, ans al contrari, el nou tracat disminuia la distancia i el
temps del recorregut incorporant un total de nou tunels.

La primera alternativa en sentit nord avancava des de
Planoles i Fornells de la Muntanya cap a Toses, on canviava
de direccio i passava per la dreta, sempre proxima als nuclis
de poblacio. Tot seguit senfilava per superar el desnivell
fins arribar a la Molina. En aquesta proposta es comptabilit-
zen cinc tunels d’entre 90 i 200 m de longitud. La segona
alternativa era similar a anterior pero incloia un tunel des-
prés dels nuclis de poblacié amb un recorregut de 1.616 m.
La proposta preveia un total de nou tunels entre 90 1 1.920
m de longitud. La tercera era la més semblant al tracat ac-
tual de la carretera. Aquesta avancava pel costat dret de les
poblacions de Planoles, Fornells de la Muntanya i Toses i

El Ministeri de Foment dona a coneixer el projecte per a la construccio de diversos
tunels que, travessant la collada de Toses, comunicaran el Ripolles i la Cerdanya.
Representants politics de la zona aprofiten per reclamar més inversions.

projectava la construccio de sis tanels de longituds entre
1401 1.850 m de recorregut.

L alcalde de Ribes de Freser, Pere Vigo (ERC), considerava que
el plantejament de Foment representava «un desastre histo-
ricy. Contra la idea del Ministeri, els ajuntaments i les entitats
de la zona defensaven la construccié d’'un tinel de 5i 6 km de
llargada, pel qual podria passar tant la carretera N-152 com la
linia de ferrocarril Barcelona-Puigcerda. «Hem de salvar el
tren, que constitueix el futur del transport, i potenciar el ca-
racter internacional d’aquesta linia», va manifestar Vigo, que
tot i celebrar l'alliberament de trafic que suposaria per a Ribes
de Freser va criticar que no shagués informat amb antelacio
els alcaldes afectats pel projecte.

La Diputacio de Girona es reuneix a Puigcerda
per reclamar més inversions

Durant el mes d’octubre del 2003 va tenir lloc una reunio de
la Comissié de Govern i un ple de la Diputacié de Girona al
Consell Comarcal de la Cerdanya, a Puigcerda. La reunio, a la
qual molts dels politics van arribar per mitja del ferrocarril
amb la intenci6 de reivindicar millores a la LiNIA FERROVIARIA
VIC-PUIGCERDA [64], va tenir un fort component simbolic ja
que feia més de cent vuitanta anys que la Diputaci6 de Girona
no celebrava una reunio fora de la capital. Amb el vot favora-
ble de tots els grups es va aprovar una mocio amb que es re-
clamava que el futur ttnel de Toses i la linia ferroviaria Vic-
Puigcerda fossin peces claus en el mapa d'infraestructures
gironi.

Fins al moment s’han realitzat millores en l'asfalt de la carrete-
ra i al voral de la N-152, entre Ribes de Freser i la Molina.
També sha acabat d’asfaltar el tram de la GIV-4016 des de
Planoles fins a Fornells de la Muntanya que va a parar a la GI-
400 i que enllaca amb la N-152.

Més informacio:

www.mfom.es

AJF
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Antecedents

Lany 1985 es va aprovar el Pla general de carreteres. En
aquell moment, el Pla ja plantejava la construccio d’'un eix
viari que unis les comarques d’Osona i la Garrotxa, amb
nivell de xarxa viaria secundaria, tot i que anunciava la
possibilitat d'una bifurcacié de I'Eix Transversal. De fet,
els origens de l'eix Vic-Olot (EVO) estan molt vinculats a
la construccié de I'Eix Transversal (C-25). Al comenca-
ment, P"EVO es va plantejar com una de les tres alternati-
ves per a la continuacio de la C-25 des de Vic. Finalment
es va optar pel tracat Vic-Santa Coloma-Girona, on el cost
economic i 'impacte ambiental es considerava menor.

El primer projecte

El primer projecte de construccié de 'EVO es va presen-
tar el 1994, any en que es va revisar el Pla de carreteres
de l'any 1985 per adaptar-lo a la Llei de carreteres (Llei
7/1993) i també al Pla territorial de Catalunya de l'any
1995, on es definia I'enlla¢ com a «itinerari per a fomen-
tar les relacions entre sistemes amb potencial de reequili-
bri territorial» i s’especificava que «l'itinerari Vic-Olot po-
dria ser considerat com la bifurcacio de I'Eix Transversal».

El 1994 es presentava I'Estudi Informatiu i dImpacte
Ambiental de 'EVO que la Generalitat havia encarregat a
lempresa GISA. Aquesta primera alternativa projectava un
tracat d'uns 36 km en el tram des de Manlleu fins a Olot. El
tram seria de calcada unica, amb una velocitat especifica de
80 km/h, i inclouria la construccié d’un tanel al coll de
Bracons. Els municipis afectats serien: Manlleu, Torello, Sant
Pere de Torello, Santa Maria de Corco, la Vall d’en Bas, les
Preses i Olot.

En parallel, el mateix any es va construir el tram Vic-
Manlleu, amb una llargada de 3,6 km i un pressupost de
12,6 milions d’euros. El tracat comptava amb una calcada
doble que al final del recorregut es transformava en unica.

El projecte de construccié de 'EVO va generar des del
primer moment controversia entre partits politics, plata-
formes, empresaris i part de la societat civil. De fet, un
dels punts més conflictius des de bon comencament va
ser la definicio de I'Estudi Informatiu i d’Impacte
Ambiental que es va presentar amb el primer projecte,
aprovat tecnicament l'octubre del 1994 i que va sortir a
informacio publica el novembre del 1994.
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El projecte de construccio de l'eix viari Vic-Olot, amb un tracat que inclou l'obertura
d’un tunel al coll de Bracons, ha generat una forta polemica entre els qui el consideren
una oportunitat per al desenvolupament de la regio i els qui ho veuen com una
agressio al territori. Les obres van quedar aturades durant les eleccions autonomiques
a lespera de la decisio del nou govern de la Generalitat.

I’ Associacié de Naturalistes de Girona (ANG), el Consell
de Protecci6 de la Natura de la Generalitat i la Junta del
Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa van ma-
nifestar el seu desacord amb el projecte, i fins i tot aques-
ta ultima en va emetre un informe desfavorable. En con-
junt, pero, denunciaven que l'estudi d'impacte ambiental
no era prou precis i no valorava els efectes indirectes que
podia provocar el tracat del nou eix.

Aquestes primeres queixes van donar lloc a la constitucio
de la Comissi6 d’Entitats contra el Tunel de Bracons, que
a partir de l'any 1995 va canviar el nom pel de Salvem les
Valls. Aquesta plataforma aplegava persones i entitats
contraries a la construccié de 'EVO. Paral-lelament es va
presentar un estudi del Consell de Protecci6 de la Natura
que afirmava que la construcciéo d’aquesta nova autovia
«resultaria incompatible pels seus impactes severs i critics
sobre el territori afectat».

El tunel de Bracons

Un dels aspectes més controvertits del projecte era la
construccio d’'un tunel al coll de Bracons. El coll de Bra-
cons uneix el massis del Puigsacalm amb el Collsacabra i
forma part del Pla d’Espais d’'Interés Natural (PEIN) del
Puigsacalm-Bellmunt i del Collsacabra. El tinel s'havia de
comencar a la comarca d’Osona, continuaria per la C-37
des de la Vola (boca sud) i després d'uns 5 km enllacaria
amb la Garrotxa (boca nord).

Després d’estudiar les al-legacions presentades durant el
periode d’informacié pubica, el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat (DPTOP)
va desestimar el primer projecte. L'any 1997 el DPTOP va
decidir fragmentar el projecte inicial en diferents trams.
El desembre d'aquell mateix any sinaugurava I'Eix
Transversal de Catalunya.

El projecte de 1998. Estudi informatiu i d’impacte
ambiental i trams

El 1998 'EVO va passar a formar part de la xarxa basica
primaria com a via preferent, arran de I'adaptacio del Pla
de carreteres de I'any 1985 a la Llei 7/1993.

Un cop desestimat el primer projecte, el 1998, la Direccio
General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya va
presentar un nou projecte fragmentat en tres trams. El
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primer tram era la nova carretera Vic-Olot, carreteres BV-
4608 i BV-5224, tram Manlleu-Torello, que va sortir a in-
formacio publica el juliol del 1998. El tram havia de tenir
una tnica calcada, amb un carril per a cada sentit de cir-
culacio, tot i que ja es preveia el futur desdoblament de la
carretera. El segon tram preveia una millora general de la
nova carretera Vic-Olot, carretera C-37 de Torell6 a la Vall
d’en Bas per Bracons. Aquest tram havia d'incloure la
construccio del ttnel de Bracons, amb una longitud apro-
ximada de 5 km. El tercer tram Torello-la Vall d’en Bas,
proposat el 29 de desembre de 1998, havia de ser una ca-
rretera de calcada tnica. Finalment quedava el tram de la
nova carretera C-37 de Vic a Olot, concretament el tram
que anava de la Vall d’en Bas a Olot, amb l'estudi infor-
matiu i d’impacte ambiental en fase de redaccio, d’'uns 6
km de llargada.

El nou itinerari, amb una longitud de gairebé 20 km, dels
quals uns 4.000 m serien de vies lentes i 4.170 m de tu-
nels, i pel qual es podria assolir una velocitat maxima de
100 km/h, suposaria una reduccié de 20 minuts per fer el
trajecte entre les dues capitals de comarca. Les calcades
serien de 7 m, amb una separacié d’1 m, vorals exteriors
de 2,5 m i d’l m interior. El tunel tindria una calcada de
3,5 m, amb una mitjana d’1,5 m i una vorera d’emergen-
cia de 0,5 m. Els municipis afectats per les obres serien
Torello, Sant Pere de Torello, Sant Vicenc de Torello,
Santa Maria de Corcé i la Vall d’en Bas.

Tradicionalment la connexi6 entre les dues comarques
havia estat forca complicada, ja que les vies més impor-
tants eren secundaries o de caracter comarcal, fet que su-
posava, per als sectors empresarials i per a part de la po-
blacio, un inconvenient i un fre al desenvolupament de la
zona. Aviat van sorgir veus alertant que la via podia aca-
bar convertint-se en una autovia per al transit de pas de
mercaderies i també de llarg recorregut. De fet, la conne-
xi6 s’ampliaria fins a Lleida i en direccio a Franca, passant
per Figueres, i a la practica esdevindria un connector de
la peninsula amb la resta d’Europa. L'EVO convertit en
una via rapida comportaria un increment de vehicles pe-
sants que utilitzarien el tracat com a via de pas per la
Garrotxa.

Carretera Vic-Olot, TUnel de Bracons

El projecte presentat el 1998, amb les diferents alternati-
ves de que consta i I'Estudi Informatiu i d’Impacte
Ambiental, també va generar divergencia d’opinions.
Com que l'estudi d'impacte ambiental no englobava les
zones protegides de la rodalia per on havia de passar el
nou eix, no quedaven prou clars els impactes que la cons-
truccio de I'EVO podria causar un cop estigués acabat.

Finalment, el mes d'abril de l'any 2000 la Direccio
General de Carreteres va redactar un estudi on es prenia
com a base la primera alternativa de I'estudi informatiu.
Aquest estudi, on es partia d'aquesta primera alternativa
per a elaborar-ne una de nova (solucio 1 Sant Mateu a la
zona de Joanetes), va servir de base per redactar-ne el
projecte constructiu.

Financament

El DPTOP de la Generalitat es va adrecar al Ministeri de
Foment, perque I'EVO fos inclos a la xarxa viaria transeu-
ropea. D’aquesta manera l'eix podria rebre ajuts del Fons
de Cohesio Europeu. Leix es va incloure finalment a la
Red de Carreteras de Gran Capacidad, al document Politicas
de Infraestructuras: Infraestructuras 2000-2007.

Pere Macias, conseller de PTOP durant aquells anys, va
proposar establir un peatge tou que ajudés a financar la
infraestructura. La possibilitat de convertir 'EVO en una
via de pagament va topar des d’un principi amb les criti-
ques de bona part de l'opinié publica. Finalment es va
prescindir de la idea del peatge i es van buscar altres for-
mules de capital, en aquest cas privat, que conjuntament
amb el capital public poguessin ajudar a financar unes
obres pressupostades en 215 milions d’euros.

Primeres reaccions al projecte

El Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC) defensava la
necessitat d’'un tanel que millorés les comunicacions in-
tercomarcals. El punt que el PSC no compartia amb
Convergencia i Uni6 (CiU) era 'opcio d'utilitzar la nova
via com a carretera de pas de vehicles pesants i com a via
de llarg recorregut per estalviar-se el desdoblament de

La Vall d’en Bas, a la comarca de la Garrotxa. El tragat nord de I'eix Vic-Olot va ser modificat per tal de minimitzar 'impacte de la infraestructura sobre el nucli de Joanetes. (Foto:
Tarroja)
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Aspecte dels treballs d'obertura del Tunel de Bracons a Sant Andreu de la Vola, al municipi de Sant Pere de Torell6. Engegats el mes d'abril del 2003, els treballs van quedar mo-

mentaniament paralitzats durant el procés electoral autonomic. (Foto: Tarroja)

I'Eix Transversal. El PSC era partidari d’'un tracat amb un
unic carril per a cada sentit, respectués amb el medi (el
paisatge i les terres agricoles de la Vall d’en Bas), a més del
desdoblament de I'Eix Transversal. En definitiva, hi esta-
va a favor, pero introduint canvis en el projecte. Per con-
tra, el grup de Ciutadans pel Canvi (CpC) de Girona, era
més proper a les tesis defensades per Iniciativa per
Catalunya Verds (ICV), oposats des del comencament al
projecte, i d'Esquerra Republicana de Catalunya (ERC)
que inicialment el van defensar pero que després hi va es-
tar en contra. Diferents partits ecologistes com EUIA,
Alternativa-Els Verds, la Confederaci6 Ecologista de
Catalunya i els Verds s’oposaren, també, al projecte.

En aquesta mateixa linia, diferents entitats ecologistes es
van posicionar en contra de la construccié del ttnel al-le-
gant lalt valor ecologic, geologic i paisatgistic de la zona.
La vall d’en Bas, situada on es preveia que es localitzaria
la boca nord del tunel (Garrotxa), és una de les arees agri-
coles més fertils de Catalunya i representa el 60% de la
producci6 agraria de la comarca de la Garrotxa. A més, a
la Garrotxa el 48,5% del territori es troba inclos dins del
PEIN.

El1 2001 va néixer la plataforma contraria a l'obra Movem
I’Eix que es manifestava a favor de la connexi6 de 'EVO
a través dels tunels de Capsacosta.

A la darreria d’octubre del 2002, Salvem les Valls va pre-
sentar un document anomenat Les deu bones raons contra
el tunel de Bracons. El manifest, signat per més de cinc-
cents tecnics i cientifics, posava emfasi en la poca soste-
nibilitat del projecte; la no justificacié de l'estudi socioe-
conomic que ignorava els costos ambientals; els impactes
ecologics i ambientals que causaria ja que travessava zo-
nes protegides; la incidencia en la qualitat de vida dels
habitants de la zona afectada; 'augment del transport via-
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11 que suposaria més contaminacio per fums i sorolls; I'e-
levat cost del projecte, i la clara oposicio social i politica
que havia tingut. Els signants demanaven que es retirés el
projecte i un replantejament de l'estrategia de desenvolu-
pament de la comarca per aconseguir que fos sostenible.
El manifest es va presentar també a Barcelona el mar¢ del
2003.

El 2002 es va construir el tram Manlleu-Torello, d'una
longitud de més de 5 km i un pressupost de 13,5 milions
d’euros. La carretera estava formada per una unica calca-
da, amb doble sentit de circulacio. Durant el mes d’agost
va sortir la licitacio de les obres de construccio del tunel
de Bracons.

La controversia arriba als mitjans

Durant el 2003, les reivindicacions dels grups politics i de
les entitats contraries al projecte van fer-se sentir cada cop
més, sobretot als mitjans de comunicacio. El 27 de gener
I'Ajuntament d’Olot (PSC) va presentar el document Olot
i la Garrotxa: les infraestructures de comunicacions, en el
qual advertia que el tunel de Bracons constituia, al mateix
temps, una oportunitat i una amenaca per al territori. No
estaven en contra de la infraestructura si es prenien me-
sures respectuoses amb el medi, per aixo defensaven la
construccio d'un ttnel a la muntanya de Marboleny (les
Preses) per minimitzar 'impacte del tram de la nova ca-
rretera entre Joanetes i Olot. Aquesta proposta era avala-
da pels diferents alcaldes de la comarca de la Garrotxa,
encapcalats pel de la Vall d’en Bas, Miquel Calm.

El document també destacava que el desenvolupament de
la Garrotxa estava condicionat per la manca d’infraestruc-
tures de comunicaci6 i destacava altres connexions que
també suposaven una millora: l'autovia Olot-Besalu-
Banyoles-Figueres, la variant nord d’Olot, IEix
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Transversal i els tunels de Capsacosta. A més, proposaven
la recuperacio del ferrocarril que la comarca ja havia tin-
gut temps enrere, concretament la connexio ferroviaria
amb Girona i la Costa Brava, coneguda amb el nom de «El
carrilet», que a l'actualitat era el tracat del carril bici. La
idea era construir un tren transversal entre Lleida i
Figueres que connectaria, en un futur, amb el FERROCARRIL
D’ALTA VELOCITAT (FAV) [60].

Draltra banda, els alcaldes socialistes d’Olot, Lluis Sacrest,
i de les Preses, Daniel Terradellas, es van mostrar parti-
daris de I'obra.

S’intensifiquen les accions en contra i a favor
de la nova carretera

Les accions de protesta de Salvem les Valls es van intensifi-
car durant el 2003. El 16 de febrer la plataforma va reunir
unes dues mil persones en una marxa popular encapcalada
amb el lema Catalunya camina per la vall d’en Bas que va te-
nir lloc a la vall mateixa per protestar per la construccio del
tunel de Bracons. El president de la plataforma, Ratl Valls,
es va mostrar partidari de millorar les comunicacions viaries
existents i potenciar el transport public, abans de crear-ne
de noves. Al mateix temps defensava la idea de «donar a co-
neixer el vertader potencial de la zona, per tal de provocar
la reflexio dels participants».

A mitjan mes de marc, Felip Puig, conseller de Politica
Territorial i Obres Publiques, va anunciar que les obres
del tram del ttnel de Bracons de I'EVO s’iniciarien a I'a-
bril. En comencar el mes d’abril van engegar les obres
amb els primers moviments de terres. Els operaris de les
empreses Fomento de Construcciones y Contratas i
Agrupacio Guinovart Obres Serveis Hispania SA es van
posar a fer els treballs d'amidament, previs a I'inici de les
obres a la zona de la comarca d’Osona.

Altres accions de protesta per part de la plataforma
Salvem les Valls van ser la tancada a l'ermita de Sant
Andreu de la Vola (Osona), on ja s’havien iniciat els tre-
balls de construccio del tram Sant Pere de Torello-la Vall
d’en Bas, o la concentracié a la placa Sant Jaume de
Barcelona, on els manifestants van pintar un NO gegant.

En oposicio als collectius ecologistes, altres entitats i associa-
cions com la Cambra de Comerc de Girona, Pimec-Sefes i la
Uni6 Intersectorial d’Empresaris de la Garrotxa reclamaven la
construccio d’aquest nou eix. Els empresaris de la comarca
d’Osona, igual que els de la comarca de la Garrotxa, apostaven
pel tanel de Bracons, amb les caracteristiques de via rapida.
L opci6é d'una via rapida creien que podia ajudar a garantir un
desenvolupament economic i una dinamitzacié de la zona
més profunds.

Mentrestant, els opositors de 'EVO, pagesos, ecologistes i
alguns grups politics d’esquerres, com ICV i ERC i CpC
de Girona, es preocupaven perque la construccié d’aquest
nou eix podria malmetre una vall fertil. D'aquesta mane-
ra, els grups politics recolzaven els arguments i les mobi-
litzacions de les entitats ecologistes i a més consideraven
que era necessari aturar les obres i estudiar les diferents
alternatives per reduir Iimpacte ambiental. Coincidien
també amb les entitats ecologistes en el fet de manifestar
que «la Generalitat no va arribar a efectuar mai un estudi
d’alternatives real i sempre va apostar pel tunel de
Bracons».

Carretera Vic-Olot, TUnel de Bracons

Paral-lelament Salvem les Valls va encarregar a
I’Associacié de Naturalistes de Girona (ANG) un estudi
d’avaluacio del futur EVO. Un dels aspectes que més es
van destacar de l'estudi va ser aquell en que safirmava
que lestalvi de temps que suposaria fer el trajecte amb
IEVO respecte al tracat actual seria de només 12 minuts.
El director general de carreteres, Jordi Follia, va rebatre
l'estudi manifestant que 'EVO no era una alternativa al
transit de llarg recorregut i que la infraestructura no s’ha-
via pensat només per atraure el transit del centre penis-
nular, sino per al transit local i de mitja recorregut i que,
a més, era la millor alternativa als tracats locals existents.

El TSJC dona llum verda a les obres

El 20 de juny la mateixa plataforma va presentar una de-
manda al Tribunal Superior de Justicia de Catalunya
(TSJO), sollicitant la suspensio cautelar de les obres.
Demanaven la nul-litat de I'estudi d’impacte ambiental re-
dactat per la Generalitat perque vulnerava la normativa
europea, no reflectia la riquesa i els valors naturals dels
paratges afectats pel nou tunel i no preveia alternatives al
tracat.

El mes d’agost, es van realitzar les primeres voladures a la
boca de Sant Andreu de la Vola, a la vall del Fornés
(Osona). Per la boca del tunel situada a la Vall d’en Bas no
hi havia moviments. Al principi del novembre, la conces-
sionaria ja havia perforat 24 m del tunel, per la boca si-
tuada a la comarca d’Osona.

Al novembre el TSJC va denegar la suspensio cautelar de
les obres que sol-licitava I'entitat. Com a resposta, la pla-
taforma Salvem les Valls va presentar un recurs de supli-
ca al mateix Tribunal i va decidir recorrer als tribunals de
la Unio6 Europea al-legant que el tracat vulnerava diverses
normatives mediambientals europees. El Govern catala va
valorar positivament la resolucio, ja que els permetria
executar el projecte en el periode establert i que la via en-
trés en servei a partir del mes de marc del 2006.
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Propostes del tracat del nou eix viari Vic-Olot. (Infografia M. Ferrés)

105



Carretera Vic-Olot, Tnel de Bracons

A la darreria de novembre, el col-lectiu Salvem les Valls va
lliurar al Parlament de Catalunya un manifest en que
sol-licitava 'aturada de les obres de construcci6 del tanel
de Bracons. El manifest havia estat signat per més de vint
intel-lectuals, entre els quals hi havia representants del
mon academic universitari com ara el catedratic de
Filosofia de la Universitat de Girona, Josep Maria
Terricabras, I'arqueoleg de les excavacions d’Atapuerca i
catedratic de la Universitat Rovira i Virgili de Tarragona,
Eudald Carbonell, el president de la Institucio Catalana
d’Historia Natural, Jordi Sargatal, el catedratic d’Ecologia
de la Universitat de Barcelona, Ramon Margalef, o el cate-
dratic de Ciencia politica de la Universitat Autonoma de
Barcelona, Joan Subirats. Amb aquesta iniciativa Salvem
les Valls proposava que s’obris un nou procés d’analisi i
reflexi6 que permetés valorar la necessitat real del projec-
te i el seu caracter d’obra prioritaria. Tot i aixo, Salvem les
Valls estava pendent del recurs de suplica presentat con-
tra la sentencia del TSJC que desestimava les seves raons
per demanar l'aturada del projecte. Al principi del des-
embre es va desestimar el recurs de suplica.

Bracons a les eleccions autonomiques

El debat sobre si calia 0 no construir 'EVO i el tunel de
Bracons va esdevenir un dels principals temes de discus-
si6 durant la campanya electoral de les eleccions autono-
miques del 16 de novembre.

D’entrada, el Govern de la Generalitat (CiU) va decidir
aturar el projecte durant el periode electoral. La resta de
formacions, que abans de les eleccions ja havien deixat
ben clara quina era la seva postura en aquest respecte, van
refermar publicament els seus posicionaments.

Els resultats de les eleccions van donar lloc a la formacio
d'un govern tripartit entre el PSC, ERC i ICV. Al llarg de
la campanya la postura d'ERC i d'ICV havia estat clara-
ment d’oposicié al projecte, mentre que el PSC conside-
rava que l'obra era necessaria per al desenvolupament de
la Garrotxa, tot i estar a favor d’introduir-hi canvis rela-
cionats amb les caracteristiques i el disseny.

Paral-lelament, a mitjan mes de desembre, unes cent cin-
quanta persones van participar en una convocatoria de
Salvem les Valls i es van desplacar fins al punt on les maqui-
nes havien comencat a perforar la boca sud de la galeria per
reclamar al nou govern tripartit que aturés les obres. També
van demanar a ERC i ICV que mantinguessin el compromis
electoral que havien adquirit. Representants de les dues for-
macions, Jaume Cabanyes d'ERC de la Vall den Bas i
Francesc Matés, diputat provincial per ICV, van participar a
la protesta que es va realitzar a Sant Andreu de la Vola.
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En qualsevol cas, les tres formacions coincidien en la ne-
cessitat d’aturar i reconsiderar el projecte per revisar-lo i
estudiar-ne les alternatives més adequades. Des de les en-
titats ecologistes es confiava que l'arribada del nou govern
suposaria l'aturada definitiva del projecte.

En aquesta mateixa linia, els representants municipals del
PSC, ERC i Alternativa per a la Garrotxa van elaborar el
Manifest de Bracons per demanar I'aturada immediata de
les obres del tunel, la realitzaci6 d’'un estudi d’Impacte
Ambiental independent de 'EVO, un estudi de les alter-
natives i un altre de socioeconomic per determinar la ne-
cessitat 0 no de la nova via.

Per la seva banda la Cambra de Comerc de Girona va
aprovar un document on demanava als governants que es
continués l'obra, ja que la via era necessaria. Uns quants
dies més tard, els ecologistes, convocats per Salvem les
Valls, es van manifestar simultaniament a la placa Sant
Jaume de Barcelona i davant de I'Ajuntament d’Olot per
reclamar al nou govern tripartit que paralitzés les obres.

A la darreria d’any, I'Institut de Patrimoni Natural de la
Universitat de Girona (UdG) va concedir a la plataforma
Salvem les Valls el premi que atorga anualment a les per-
sones o entitats que s’han distingit per la salvaguarda i di-
fusio del patrimoni.

El 28 de desembre de 2003, la plataforma Salvem les Valls va
penjar una llufa gegant per demanar I'aturada de les obres a la
boca del tinel de la comarca d’Osona. Segons el seu portaveu,
David Gimeno, «es va penjar a la boca del ttnel per fer difu-
si6 de la gran llufa que ens volen penjar al territori».

A la darreria del 2003 s'estava construint el tercer tram
Torello-Vall d’en Bas, amb una longitud aproximada de 20 km.
Aquest tram incloia la part més polemica del tracat, és a dir, el
ttnel de Bracons, que hauria de tenir una llargada de 4,3 km
i per al qual s'havia destinat un pressupost estimat de gairebé
16 milions d’euros. Des d'aquest punt fins a Olot, el tracat, en
acabar el 2003, encara estava per definir. Tanmateix, en aque-
lla mateixa época, les maquines ja havien perforat, per la boca
sud, un centenar de metres del tunel de Bracons.

Més informacio:

www.gencat.es/ptop

www.mfom.es

www.salvemlesvalls.org

NEL-LO, Oriol (Ed.), 2003, Aqui, no!. Els conflictes territorials
a Catalunya, Barcelona, Editorial Emptries
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Centrals termiques. Introduccié

A partir del 1999 van proliferar diverses peticions d’empreses,
algunes amb entrada de fa poc al mercat electric, com és el cas
de Gas Natural SDG, que sol licitaven crear i instal-lar noves
centrals de produccio electrica al territori catala. Basicament,
el que proposaven era crear centrals termiques de cicle com-
binat (CTCC), amb unitats de 400 MW de potencia instal-la-
da per a cadascuna.

A tot lestat espanyol s’havien presentat projectes per a
crear més de seixanta unitats (24.000 MW de potencia
instal-lada), de les quals onze (4400 MW) es preveien a
Catalunya.

Els avantatges de les CTCC

Actualment aquests tipus de centrals es consideren, dins
dels tipus de produccio electrica d’origen no renovable,
les que fan servir la tecnologia més neta i eficient. Les
CTCC obtenen un rendiment energetic del 55%, mentre
que les centrals nuclears o termiques convencionals se si-
tuen al voltant del 30%. En principi, aquesta mena de
centrals estan optimitzades per funcionar amb gas natural
com a combustible preferent, tot i que en situacions de
deficit d’aquest combustible poden utilitzar gasoil.

Els inconvenients de les CTCC

Tot i aquests avantatges, s’ha de considerar que les CTCC
projectades a Catalunya emetrien, en funcionament nor-
mal i fent servir el gas natural com a combustible, un to-
tal de més de 14 milions de tones de CO: I'any, contri-
buint substancialment a I'increment de les emissions per
sobre del permes al protocol de Kyoto. A la darreria del
2003, Espanya superava les emissions fixades en un 35%,
quan el compromis marcava un sostre del 15% per al
2012.

A partir del 2001 les propostes per a instal-lar CTCC
es multipliquen

Pel que fa als processos d'instal-lacio de CTCC a Ca-
talunya, el primer precedent data del 1999 quan les em-
preses Endesa i Tarragona Power van proposar dues cen-
trals de 400 MW cadascuna al poligon petroquimic de
Tarragona. Aquestes CTCC van entrar en fase d’operacié
comercial durant 'any 2003, envoltades de la polemica
generada per un suposat procediment administratiu irre-
gular denunciat per Greenpeace i Ecologistes en Accio.

Es presenten nombroses propostes per a instal-lar centrals termiques de cicle combinat
(CTCO) arreu del territori catala, especialment a les comarques del sud. Les propostes
han trobat, majoritariament, oposicio de determinats sectors de la ciutadania.

PCany 2001 Tempresa ENRON va proposar installar una
CTCC de 1600 MW de potencia a Mora la Nova (Ribera
d’Ebre). La proposta va ser finalment desestimada pel Par-
lament de Catalunya arran de les mobilitzacions en contra que
va suscitar.

Just quan aquesta central va ser rebutjada, al principi del
2001, a les comarques de Tarragona va apareixer una altra
proposta d’instal-lacié d'una CTCC, en aquest cas de l'empre-
sa Gas Natural SDG, per instal-lar-ne una de 800 MW al mu-
nicipi de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant. Aquesta CTCC
també va topar amb l'oposicio ciutadana, canalitzada a través
de la Plataforma per la Defensa del Territori de Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant i el Grup d’Estudi i Proteccié dels
Ecosistemes del Camp (GEPEC). Durant 'any 2003 va quedar
en suspens, ja que a l'indret on es proposava aquesta central
es plantejava construir-hi I'TTER [71].

Durant I'any 2002 I'empresa Iberdrola va fer publica la seva in-
tencio de construir una altra CTCC de 800 MW al municipi
de Riba-roja d’Ebre. Tot i la manca de definicio inicial, lany
2003 I'Ajuntament de Riba-roja d’Ebre va donar suport al pro-
jecte publicament, al qual s'oposava la Plataforma per la
Defensa del Patrimoni Natural de la Ribera d’Ebre.

L'any 2003, I'empresa Gas Natural SDG va proposar la ins-
tallacio d'una CTCC de 800 MW al port de Barcelona.
Immediatament després de donar-se a coneixer aquesta pro-
posta es va crear la Plataforma Ciutadana contra la Central
Termica del Port de Barcelona.

Durant aquests darrers anys a Sant Adria de Besos es van cons-
truir dues unitats de 400 MW cadascuna en una operacié mix-
ta entre les empreses Gas Natural SDG i Endesa, que s'inserien
en un pla de substitucio de les centrals termiques convencio-
nals que Endesa tenia en aquell municipi. En aquest sentit, la
posada en funcionament dels nous cicles combinats, I'any
2002, va anar acompanyada del tancament d'un dels grups,
concretament del que funcionava amb fuel.

Més informacio:

www.alvent.net
www.ecologistesenaccio.org/temes/energia/energia.htm
www.edu365.com/aulanet/comsoc/sim_kyoto.htm

WWww.greenpeace.org/espana_es
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Lany 2001 Tempresa ENRON va proposar installar una
CTCC de 1.600 MW de potencia a Mora la Nova (Ribera
d’Ebre). La proposta va ser finalment desestimada pel
Parlament de Catalunya arran de les mobilitzacions en contra
que va suscitar.

A comencament del 2003, des de la Direccio General
d’Energia de la Generalitat de Catalunya es va anunciar l'inte-
res de I'empresa Iberdrola d'instal-lar una central termica de
cicle combinat de 800 MW al municipi de Riba-roja d’Ebre
(Ribera d’Ebre). Des de I'Ajuntament de Riba-roja d’Ebre, go-
vernat pel PSC, no es va confirmar res, i, tot i mostrar-se mo-
lestos amb les declaracions del director general d’Energia,
Albert Mitja, al qual li van exigir una reuni6 urgent per aclarir
l'assumpte, afirmaven que estaven a favor de projectes com el
proposat.

Des de la Direccio General d’Energia, s'assenyalava que aquest
projecte contribuiria a millorar el subministrament electric a
Tarragona i Reus, al-legant que eren dues ciutats que durant
l'any 2002 havien vist incrementat el temps d'interrupcio del
subministrament electric respecte del 2001, quan la tendencia
a la resta de Catalunya havia estat inversa.

Des d’'un primer moment, aquesta noticia va posar en alerta la
Plataforma per la Defensa del Patrimoni Natural de la Ribera
d’Ebre, entitat que ja havia catalitzat el moviment contrari a la
CTCC de 1.600 MW que ENRON volia installar a Mora la
Nova. La Plataforma va desqualificar les afirmacions de la
Direcci6 General d’Energia afirmant que els talls de subminis-
trament electric estaven provocats per la deficiencia de la xar-
xa de distribucié i no per una manca de producci¢ d’energia
electrica, i més tenint en compte que el Camp de Tarragona i
les Terres de I'Ebre produien el 73% de I'energia consumida a
Catalunya.

Des de la Plataforma s’acusava la Generalitat de Catalunya de
fer un s partidista de 'anunci del projecte d'Iberdrola i de
crear novament un estat de crispacio territorial, alhora que
dubtaven de Texistencia de 'esmentat projecte i reclamaven la
necessitat d’organitzar un debat public per a definir quin mo-
del de desenvolupament es volia per a la comarca.

Tot 1 la poca definici6 inicial per part de l'Ajuntament de Riba-
roja d’Ebre respecte del projecte d'Therdrola, al principi de l'es-
tiu, l'alcalde, José Luis Aparicio, va confirmar 'interes de 'em-
presa i va informar que el projecte quedava subjecte a la
condicié que Iberdrola instal-lés una altra fabrica al municipi.
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L'any 2001, després del rebuig anterior a la Central Termica de Cicle Combinat
(CTCO) de 1.600 MW que l'empresa ENRON volia instal-lar a la comarca

de la Ribera d’Ebre, es tornen a repetir les protestes per la proposta d’Iberdrola
d’instal-lar una CTCC de 800 MW al municipi de Riba-roja d’Ebre.

Des de la Plataforma es va acusar l'alcalde de mentir a la so-
cietat en no fer public aquest interes de I'empresa quan a co-
mencament d’any va apareixer la noticia. La Plataforma consi-
derava, a més, que el projecte era inoportd, innecessari i que
crispava el territori, ja que la comarca, segons el seu parer, ja
havia deixat clar el seu posicionament contrari a les grans
CTCC amb el rebuig al projecte ’ENRON.

Des de la Plataforma es va enviar una carta a Pasqual
Maragall perque definis quina era la posicio oficial del PSC,
tenint en compte que aquest partit havia votat el 2001 en
contra del projecte de la CTCC que ENRON projectava a
Mora la Nova i que, per contra, a Riba-roja d’Ebre, gover-
nada pel PSC, shi pronunciaven a favor. La resposta del
PSC va ser rapida i contundent, ja que només quinze dies
després de l'anunci de la Plataforma de I'enviament de la
sol-licitud, Pasqual Maragall rebia membres de la Plataforma
i els comunicava que no consideraven necessari en cap cas
la construccié de la CTCC de Riba-roja d’Ebre, desautorit-
zant d’aquesta manera l'alcalde socialista Jos¢ Luis Aparicio.
El PSC va manifestar que seguien mantenint la mateixa po-
sicio que amb el cas ENRON i que només preveien les cen-
trals en construccié o en tramit administratiu, com la de
Sant Adria de Besos, la de Vandellos i I'Hospitalet de
I'Infant, les de Tarragona i la de Barcelona. Tot i aquest po-
sicionament contrari a la CTCC de Riba-roja d’Ebre, segons
la Plataforma, el PSC mantenia certes contradiccions, ja que
aquest partit feia poc que havia aprovat el document
Mesures concretes per a evitar el col-lapse del sector electric a
Catalunya, on sapostava per preparar un pla demplaca-
ments de noves centrals basat en la distribucio de petites i
mitjanes unitats proximes als espais de més consum i de-
manda, cas que no complia, per exemple, la CTCC projec-
tada a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant, en tractar-se d’u-
na CTCC de 800 MW proposada en un territori productor
d’energia electrica.

Després d’un intens debat que va durar fins a la celebra-
cio de les eleccions municipals del mes de maig, la ques-
ti6 va quedar a I'espera d’algun anunci o comunicacio per

part de les autoritats locals o de 'empresa impulsora del
projecte.

Més informacio:
www.alvent.net
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Central téermica a Vandellos-I'Hospitalet de I'Infant

Al principi del 2001 va apareixer a la premsa local la voluntat
de 'empresa Gas Natural SDG de construir una central termi-
ca de cicle combinat (CTCC) en uns terrenys situats al costat
de les centrals nuclears Vandellos 11 11, dins del terme muni-
cipal de Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant.

Al cap de poques setmanes es va constituir la Plataforma per
la Defensa del Territori de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant,
(PDTVH) amb T'objectiu d’exigir un procés d’informaci6 pu-
blica sobre el projecte que hauria de culminar amb la realitza-
ci6 d'un referendum sobre la seva idoneitat.

ATabril del 2001 Gas Natural SDG va presentar el projecte en
public i un mes més tard I'Ajuntament de Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant va decidir crear una comissio de segui-
ment amb la participacio d’agents politics, economics i socials
tant del municipi mateix com dels municipis veins afectats pel
projecte. Abans de l'estiu Gas Natural SDG ja va iniciar els tra-
mits corresponents davant del Departament d’Industria de la
Generalitat de Catalunya. Mesos més tard aquest departament
autoritzava el projecte. Després d’'un temps, el projecte va ser
trames per la mateixa empresa al Departament de Medi
Ambient, a fi de rebre’n 'autoritzacié ambiental.

Al final del 2002 el Departament de Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya va exposar a informacié publica el
projecte i l'estudi d'impacte ambiental de la CTCC de 800
MW de la Plana del Vent (Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant).

Els arguments dels opositors. Les al-legacions

Durant el periode d'informaci¢ publica el projecte va rebre
més de mil cinc-centes al-legacions nominals, la major part
procedents de la PDTVH, tot i que també hi van al-legar el
Grup d’Estudi i Protecci6 dels Ecosistemes del Camp (GE-
PEC), l'Associacio Nuclear Asco-Vandellos, Ecologistes en
Accio, Iniciativa per Catalunya Verds (ICV), el grup municipal
d’Esquerra Republicana de Catalunya (ERC) i el mateix
Ajuntament de Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant. Les al-lega-
cions aportades per la PDTVH feien referencia sobretot a I'ex-
cessiu pes que consideraven que ja tenien les comarques de
Tarragona en la produccio electrica del pais, als deficients es-
tudis aportats en relacio amb els possibles impactes sobre la
salut de les persones i dels ecosistemes propers i a les irregu-
laritats que consideraven que shavien produit en lestudi de
dispersio dels contaminants. Altres al-legacions presentades
van ser les de I'Associacié Nuclear Asco-Vandellos (ANAV),
des d'on es mostraven preocupats pels talls electrics que po-

La proposta de U'empresa Gas Natural SDG S.A. de crear una central termica
de cicle combinat de 800 MW al municipi de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant troba
loposicio de diferents col-lectius i entitats de la zona.

drien provocar a la central nuclear Vandellos II les emissions
de la central termica. També al-legaven que la construccié de
la central termica obligaria a modificar l'estudi de seguretat
que la Central Nuclear Vandellos II va presentar el 2000 al
Ministeri d’Economia per obtenir l'autoritzacié d’explotacio,
que s’havia revisat el 2002 per darrera vegada. Aquestes mo-
dificacions haurien de ser avaluades i aprovades pel Consell de
Seguretat Nuclear (CSN).

Al principi del 2003 la PDTVH presentava més arguments en
contra d'aquesta construccio, destacant els impactes negatius
que podria tenir sobre les altres activitats economiques del
municipi d'ubicacio i dels municipis propers, especialment al
sector turistic, la pesca i 'apicultura. La PDTVH també recla-
mava que el CSN es pronunciés sobre la possible incompati-
bilitat de la CTCC amb els plans de seguretat de la Central
Nuclear Vandellos 1.

Just abans de finalitzar I'any, la PDTVH va presentar un segon
estudi medic sobre els efectes en la salut de les emissions de la
CTCC, que complementava un primer estudi fet public el mes
de marc del 2002. Els dos estudis van ser elaborats, a peticio
de la PDTVH, per un equip medic encapcalat pel Dr. Josep
Ferris, oncoleg de I'Hospital Universitari La Fe de Valencia i
membre del Grup de Treball de Salut Mediambiental de la
Societat Valenciana de Pediatria. Aquest segon estudi incidia
en els efectes negatius de les particules emeses per la CTCC
sobre la salut de les persones, que podrien provocar proble-
mes respiratoris i cardiovasculars especialment entre els grups
anomenats de risc, com son els infants, les persones grans, les
dones embarassades i els afectats per malalties respiratories i
cardiovasculars croniques.

Lestat de les autoritzacions administratives

Un cop finalitzat el periode d’exposicio ptblica al marg, el
Departament de Medi Ambient va presentar una proposta de
resoluci6é d'autoritzacié ambiental positiva que no tenia en
compte cap de les al-legacions presentades durant el periode
d'informacio publica. A aquesta proposta de resolucio es van
presentar novament al-legacions tant des del GEPEC com des
de PDTVH, pero tampoc van ser tingudes en compte per l'au-
toritat ambiental.

Al final del mes de maig es va coneixer I'atorgament per part
del Departament de Medi Ambient de l'autoritzacio ambiental
al projecte de CTCC, una autoritzaci6 que havia estat conce-
dida un mes abans. Davant d'aquesta autoritzacié ambiental el
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GEPEC va presentar un recurs potestatiu de reposicio, en en-
tendre que el projecte no estava justificat des del punt de vis-
ta energetic, economic, urbanistic, ambiental ni de salut pu-
blica.

En ple mes d’agost el Ministeri de Medi Ambient, que té com-
petencies en l'autoritzacio d’aquests tipus de centrals, va do-
nar llum verda al projecte.

A la darreria del 2003 el projecte es trobava damunt la taula
del Ministeri d’Economia, que també té competencies en la
materia i que shauria de pronunciar sobre qtiestions relacio-
nades amb el marc competencial del mercat electric.
Igualment, el projecte encara havia de passar per la Comissio
Nacional de I'Energia, que és l'ens regulador del sector ener-
getic espanyol, i també esperar l'aprovacio per part de
I'Ajuntament de Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant de la Ili-
cencia d’obres i la llicencia d’activitat.

Durant el 2003 el projecte va quedar temporalment aturat, ja
que part dels terrenys on es pensava construir la CTCC que-
daven afectats per la candidatura espanyola a acollir el reactor
internacional ITER [71]. A la darreria d’any, pero, l'empresa va
anunciar la seva voluntat de reactivar el projecte.

Lestudi d’impacte social

El mes de juliol del 2003 van apareixer a l'opinio publica els
resultats d'un estudi dimpacte social encarregat per
I'Ajuntament de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant a 'empresa
consultora AUMA. Els principals aspectes que l'estudi ressal-
tava era que la majoria de les entitats consultades, tant del mu-
nicipi mateix com dels municipis veins, es mostraven contra-
ries al projecte. Destacava especialment 'oposicié del Patronat
Municipal de Turisme de Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant,
que al-legava que la construccio de la CTCC era incompatible
amb el desenvolupament turistic i que frenaria el desenvolu-
pament d’altres activitats economiques. En aquest mateix sen-
tit es va posicionar la Uni6 de Comerciants de I'Hospitalet de
I'Infant. Entre les entitats que es mostraven contraries al pro-
jecte també hi havia I'Associacio de Veins I'Alternativa de
Miami Platja, la Confraria de Pescadors de 'Ametlla de Mar, la
Cooperativa d’Apicultors del Perello, el GEPEC, la PDTVH i el
CEIP Valdelors. Una altra de les conclusions de l'estudi era
que per a la majoria de les entitats consultades, independent-
ment del posicionament respecte al projecte, mancava infor-
maci6 detallada, sobretot referent als nivells de contaminacio
ials llocs de treball que podria generar la planta.

A favor del projecte es va posicionar I'Associacio de Dones
«Alamanda» de Vandellos i I'Associacio de Dones «Blanca
d’Anjou» de I'Hospitalet de I'Infant, el Viver d’Empreses,
I'Associacio d’Empresaris d’Hostaleria de 1'Hospitalet de
I'Infant i I'Associaci6 d’Empresaris de Vandellos i I'Hospitalet
de I'Infant.
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Davant els resultats d’aquest estudi, el grup municipal ’ERC
va reclamar la convocatoria extraordinaria de la Comissio de
Seguiment, acusant 'equip de govern (CiU) d'intentar amagar
l'esmentat estudi pels resultats contraris a la construccio de la
CTCC i per la possibilitat que aquests poguessin interferir en
la convocatoria de les eleccions municipals de maig del 2003.
Segons consta, l'estudi d'impacte social es va acabar al maig
del 2002 i no es va donar a coneixer fins un any més tard. Des
del grup municipal d’ERC també van denunciar que aquest
estudi shauria pogut presentar com una al-legaci6 al procés
d'informacio publica obert pel Departament de Medi Ambient
al desembre del 2002, pero que l'equip de govern va preferir
no fer-lo public per evitar la paralitzacio del projecte.

LAjuntament tramita 'aprovacio inicial del Pla
parcial industrial

Amb T'aprovacio inicial, a mitjan any 2003, per part de
I'Ajuntament de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant, del
Pla parcial industrial que permetria la ubicacio de la
CTCC projectada en una part dels terrenys que 'empresa
Gas Natural SDG havia adquirit, el grup municipal d’ERC
va acusar l'equip de govern de menystenir la seguretat
dels veins, en haver ignorat les al-legacions presentades
per PANAV, que destacaven l'impacte i el perill que la
CTCC podria ocasionar sobre les instal-lacions de la
Central Nuclear Vandellos 11 la conveniencia d’avaluar la
compatibilitat amb els plans de seguretat de la planta. En
aquest sentit es destacava la necessitat que el CSN estu-
diés les possibles incompatibilitats entre les dues centrals,
i que, si s’esqueia, modifiqués i adequés el Pla d’emer-
gencia nuclear. I’Associacio Nuclear havia allegat que
una ordre del 29 de desembre de 1980 limitava una zona
protegida de 2.300 m al voltant de la central nuclear dins
la qual no es podia instal-lar cap altra mena d’activitat in-
dustrial ni assentament urba i que el projecte de CTCC se
situava dins d'aquest perimetre.

Paral-lelament 'empresa Gas Natural SDG tenia problemes per
adquirir la totalitat dels terrenys inclosos en el Pla parcial in-
dustrial necessaris per poder tirar endavant el projecte, ja que
I'ANAV, controlada per Endesa i Iberdrola, n'era propietaria
d’una part i no estava en disposicio de vendre’ls.

Ala darreria del 2003 I'Ajuntament de Vandellos i I'Hospitalet
de I'Infant negociava amb l'empresa Gas Natural SDG un con-
veni economic que incloia la pujada de T'IBI, que des de
'Ajuntament es tenia previst modificar amb l'entrada en vigor
de la nova Llei de financament local.

Més informacio:

www.geocities.com/plataformvande
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Central termica del Port de Barcelona

Una ampliacio de terrenys que I'empresa MEPSA va fer al
port de Barcelona a finals dels anys 90, i que va suposar un
guany de 49 ha al mar, va despertar l'interes de diverses em-
preses del sector electric per instal-lar-hi una central termi-
ca de cicle combinat (CTCQ).

Finalment, a comencament del 2003 i en regim d’arren-
dament fins al 2029, 'empresa Gas Natural SDG va ser la
que va rebre la concessié d'una superficie de 7°5 ha per
poder instal-lar dues unitats de 400 MW cada una.
Lempresa considerava que l'emplacament era estrategic,
d'una banda per la proximitat a la planta regasificadora
d’Enagas (que hi garantia I'abastament de gas natural),
per la proximitat al mar (aspecte necessari per als siste-
mes de refrigeracio) i per la proximitat a la xarxa d’alta
tensio (aspecte que en facilitava I'evacuacio de l'energia
electrica).

Pocs mesos més tard de donar-se a coneixer publicament el
projecte, es va crear la Plataforma Ciutadana contra la
Central Termica del Port de Barcelona, una iniciativa que
agrupava més de noranta entitats de la ciutat i que s'inscri-
via en l'oposici6 social a la proliferacio d’aquest tipus de
centrals al pais. En cinc mesos, aquesta plataforma va reco-
llir més de set mil signatures contraries al projecte. A co-
mencament del mes de desembre, la Plataforma va sol-lici-
tar una reuni6 urgent amb els responsables municipals per
tractar la quiestio. Com a resposta, 'Ajuntament de Bar-
celona va decidir convocar per al principi del 2004 una reu-
nio extraordinaria del Consell de Medi Ambient.

Lanunci de la instal-lacio d’'una central termica de cicle combinat (CTCC)
de 800 MW en uns terrenys del port de Barcelona desperta 'oposicio de diversos
col lectius ciutadans del municipi.

D’altra banda, I'empresa Gas Natural SDG va iniciar a la da-
rreria del 2003 una ronda de contactes amb diferents agents
de la societat civil per informar-los del projecte, tot i que es
trobava en fase de consulta per part del Ministeri de Medi
Ambient, procés previ a la redaccié definitiva del projecte, a
la redacci6 de l'estudi d’impacte ambiental i a I'inici de la
tramitaci6 autonomica corresponent (Departament d’In-
dustria i Departament de Medi Ambient).

Durant aquesta fase de consulta, ’Agencia d’Energia de
Barcelona va expressar els seus dubtes sobre el sistema de
refrigeracio i sobre les emissions, afirmant que mancava
molta informacio. Des de la Direccié General de Qualitat
Ambiental del Departament de Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya també es van fer arribar sugge-
riments al projecte.

Des de la Federacio d’Associacions de Veins de Barcelona,
una de les entitats amb que va contactar 'empresa, es mos-
traven preocupats pel projecte i shi mostraven contraris.

A final d’any el projecte seguia en fase de consulta.

Més informacio:
www.ecologistesenaccio.org/temes/energia/termiques/ctcc
ben. htm

www.lafavb.com/comunicats/2004_03_27d.php
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Des de I'any 1999 les empreses Endesa i Tarragona Power
(formada per la companyia alemanya RWE i Iberdrola)
projectaven separadament dues centrals termiques de ci-
cle combinat (CTCC) de 400 MW de potencia cada una al
poligon petroquimic sud de Tarragona.

La CTCC d’Endesa prop dels barris de Camp Clar
i Bonavista

Fruit d’'un acord amb 'empresa Down Chemical per submi-
nistrar-hi electricitat, vapor i aigua calenta, 'empresa Endesa
tenia enllestida al principi de l'estiu del 2003 la construccio
de la CTCC de 400 MW, la qual entrava en fase de proves.
Tot i que el client preferent havia de ser I'empresa Down
Chemical, la planta també tenia previst subministrar energia
electrica a altres clients del poligon petroquimic sud (fins al
15% de la produccio) i a la resta de la xarxa electrica.
Aquesta CTCC produiria, segons I'empresa, més del 7% de
lenergia electrica que es consumeix a Catalunya.

La planta esta localitzada en uns terrenys que Fecsa-Endesa
té a la vora de la carretera N-340, prop dels barris de Camp
Clar i Bonavista.

La Generalitat de Catalunya havia paralitzat un temps
abans les proves d’arrencada, demanant a Endesa una
prorroga, després que Tarragona patis un episodi de ma-
les olors procedents de la industria petroquimica (CONTA-
MINACIO ATMOSFERICA AL CAMP DE TARRAGONA [371]).

La CTCC de Tarragona Power prop de la Canonja

A la darreria d’any, la CTCC que Tarragona Power estava
construint en terrenys de BASE prop de la Canonja, es va
posar en marxa en fase de proves, amb la previsio d’entrar
a ple rendiment al principi del 2004. La intencio, com la
de la CTCC d’Endesa, era proveir d'electricitat les empre-
ses ubicades al poligon sud i a les de la resta de l'area de
Tarragona. Per a la realitzacio d’aquest projecte, 'any
1999 es va constituir una associacio entre les empreses
Tarragona Power i BASF per a I'abastament electric prefe-
rent de les seves instal-lacions.
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Dues centrals termiques de cicle combinat entren en funcionament durant el 2003
al poligon petroquimic de Tarragona. Les entitats ecologistes Greenpeace i Ecologistes
en Accio denuncien presumptes irregularitats en el procediment administratiu previ

La polemica generada per les tramitacions

Totes dues CTCC van tenir unes tramitacions polemiques.
La Comissio Nacional de I'Energia va decidir I'estiu del
2003 prendre en consideracio les dentincies de
Greenpeace i Ecologistes en Acci6 i va obrir els respectius
expedients sancionadors per haver comencat la construc-
ci6 de les dues plantes sense les preceptives autoritza-
cions ni les declaracions dimpacte ambiental. Segons
Greenpeace, les obres de les dues centrals van comencar
el juny del 2002, mentre que les declaracions d’impacte
ambiental es van publicar al Boletin Oficial del Estado
(BOE) el 10 de juliol de 2002, pel que fa a la central de
Tarragona Power, i el 21 d’agost del mateix any, pel que fa
a la d’Endesa. Tot i aix0, el secretari d’estat d'Energia ja
apuntava que es tractava d'un desfasament de dates i d’'una
infraccio administrativa lleu. Segons I'empresa Tarragona
Power, la seva planta comptava, en el moment de posar
en marxa la instal-lacio, amb tots els permisos exigits i
amb tots els requeriments legals establerts, tot i que reco-
neixien que en el moment d’iniciar-se la construccio de la
central, la situacié no era clara per I'ambiguitat d’algunes
normes legals.

Durant els respectius periodes de proves es van produir
algunes situacions d’alarma entre la poblacio dels barris
de ponent, ja que les fumeres de les CTCC deixaven anar
un fum de color groguenc que va espantar els veins.

Des d’Ecologistes en Accié s’advertia que la ciutat de
Tarragona, amb la posada en marxa d’aquesta CTCC, veu-
ria incrementar els episodis de concentracions elevades
d’oz6 troposferic, tal com ja havia succeit al principi de
lestiu en aquella ciutat.

Més informacio:

www.alvent.net
www.ecologistesenaccio.org/temes/energia/energia.htm
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Centrals eoliques. Introduccié

El debat social sobre la implantacié de I'energia eolica a
Catalunya s’inicia I'any 1999 i es concentra basicament a
les comarques del Camp de Tarragona i de les Terres de
I'Ebre, els dos ambits territorials amb més propostes
d’instal-lacio de centrals eoliques.

El Pla director de parcs eolics 1997-2010. Inici
de les propostes

L'any 1998 la Generalitat de Catalunya va elaborar el Pla di-
rector de parcs eodlics 1997-2010. Els objectius del Pla eren fer
una analisi per a implantar I'energia eolica a Catalunya, defi-
nint els criteris de prioritzacio dels projectes de centrals eoli-
ques, i impulsar un increment de la potencia instal-lada d'ori-
gen eolic, practicament inexistent en aquells moments.

El Pla identificava setanta-cinc emplacaments tecnicament
susceptibles d’aprofitament eolic, capacos d’hostatjar 1.329
MW de potencia electrica instal-lada. E1 69% d’aquesta poten-
cia electrica shauria de localitzar, segons les estimacions del
Pla, en espais naturals inclosos al Pla d’espais d'interes natural
(PEIN). El Pla, més que regularitzar la implantacio de 'energia
eolica, donava orientacions a les empreses promotores interes-
sades en la construccié de centrals edliques.

Poc a poc van comencar a proliferar propostes per a la pro-
duccio d’energia eolica arreu del territori catala, especialment
a les serralades meridionals.

La majoria d’ajuntaments afectats veien amb bons ulls les pro-
postes d’installacio de centrals eoliques al seu territori, que
consideraven de gran ajut per contribuir al desenvolupament
economic dels respectius municipis 1 per fixar poblaci6 en el
territori atenent a les expectatives laborals que generaven.

Les plataformes i les entitats ecologistes

Diferents grups ecologistes d’ambit local, sobretot el Grup
d’Estudi i Protecci6 dels Ecosistemes del Camp (GEPEC),

Laprovacio de diferents regulacions en materia d’energia eolica i la proliferacio
de projectes per a la implantacio de centrals eoliques en alguns ambits del territori
catala, generen debat i posicionaments enfrontats.

van denunciar publicament moltes d’aquestes propostes
de produccio d’energia edlica perque les consideraven ex-
cessives i poc respectuoses amb els espais naturals on s'ha-
vien de localitzar (la Serra del Montsant, Pandols i Cavalls
o els ports de Besseit).

Tanmateix també es van constituir diverses plataformes
d’ambit comarcal amb l'objectiu de preservar els valors
naturals, culturals i paisatgistics dels espais naturals po-
tencialment afectats per les instal-lacions i d’obrir un de-
bat social que promogués la implantacié racional de l'e-
nergia eolica.

Aquestes plataformes d’ambit comarcal es van unir al vol-
tant de la Coordinadora de Plataformes Meridionals, que
entre altres aspectes rebutjaven la instal-lacio de centrals
termiques de cicle combinat (CTCC) i s'oposaven al
transvasament de I'Ebre.

Primera versio del mapa eolic

La manca de consens sobre les noves propostes per a la
instal-lacio de centrals eoliques va portar a la Generalitat
de Catalunya a elaborar un document de planificacio que
regulés més detalladament la materia. El document ano-
menat Decret regulador de la implantacio de Uenergia eolica
de Catalunya i mapa d’'implantacié ambiental de Ienergia eo-
lica a Catalunya es va acabar coneixent popularment amb
el nom de mapa eodlic, i feia una previsio del nombre d’ins-
tal-lacions de produccio d’energia electrica d’origen eolic
que serien necessaries per assolir el 2012 T'objectiu de
produir el 12% de I'energia electrica amb fonts renova-
bles. Per altra banda, classificava el territori catala en tres
zones diferents en funcio de la capacitat d’assumir la ins-
tal-lacio de centrals eoliques, segons les estimacions del
potencial eolic i dels seus valors naturals, culturals i pai-
satgistics. Les zones incompatibles indicaven aquells ter-
ritoris on no es podien instal-lar centrals eoliques (pero
no impedia fer-hi els vials d’accés ni les linies d’evacuacio

La compatibilitzacio entre la necessitat de promoure les energies renovables i l'impacte paisatgistic que ocasionen en els espais naturals, ha generat un important debat social. A
la imatge un detall de la central eolica de Trucafort, a cavall del Priorat i el Baix Camp. (Foto: Tarroja)
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Vista parcial de la central eolica de Trucafort. (Foto: Tarroja)

d’electricitat), les zones d’implantacio condicionada per-
metien la instal-lacié de centrals edliques amb avaluacio
d’'impacte ambiental positiva, i, finalment, les zones com-
patibles permetien la instal-lacio de centrals eoliques sen-
se cap mena de restriccio.

El document, que cercava el consens entre els diferents
agents implicats, va ser pero rebutjat per les plataformes, les
quals consideraven que el mapa eolic permetria la instal la-
ci6 de centrals eoliques en espais d’alt valor natural, cultu-
ral o paisatgistic, o fins i tot dins de zones incloses al PEIN,
a banda de no incorporar criteris de densitat ni de distribu-
ci6 territorial de la produccio i de basar-se en estimacions
d’aprofitament eolic poc fiables. Aquest document va anar
acompanyat de polemica, en filtrar-se a I'opini6 publica un
document elaborat per tecnics del Departament de Medi
Ambient per encarrec del Govern de la Generalitat de
Catalunya mateix, que era molt més restrictiu amb les pos-
sibles localitzacions i preservava la totalitat dels espais in-
closos al PEIN, alhora que afirmava que amb les propostes
de les empreses situades en espais amb baix interes natural,
cultural o paisatgistic, es podia assolir el compromis del
12% d’energies renovables per al 2012.

En aquest context, el mes de marc del 2001, el Parlament
de Catalunya va rebutjar el mapa eolic, instant el Govern
a elaborar un nou document amb criteris de conservacio.

La versio final del mapa: un pla sectorial

El juny del 2002 es va aprovar la segona versio del Decret
regulador de la implantacio de I'energia eolica a Catalunya i
mapa eolic, que més tard es va traduir en el Pla territorial
sectorial de la implantaciéo ambiental de I'energia eolica a
Catalunya, amb la previsio d’instal-lar per a 'any 2010 en-
tre 1.0001 1.500 MW. Amb aquesta aprovacio es donava ca-
racter normatiu a la questio eolica i, en principi, s'havia de
facilitar la tramitacio dels projectes de centrals eoliques i ga-
rantir alhora la conservacio dels valors naturals, culturals i
paisatgistics del territori catala. Des de les plataformes es va
tornar a rebutjar aquest pla, ja que consideraven que, tot i
les millores proposades en materia de proteccio de determi-
nats espais, encara quedaven arees considerades compati-
bles pel pla que segons les plataformes necessitaven més
proteccié. A més es denunciava que el nou pla no implica-
va retroactivitat pel que feia a les centrals eoliques que ja es
trobaven en fase de tramitaci6 i que no s’ajustaven a les no-
ves consideracions.
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Disparitat de dades

A Catalunya, a la darreria del 2003, només hi havia ins-
tal-lades cinc centrals edliques: Baix Ebre a Tortosa, amb
4,05 MW de potencia instal-lada; Trucafort al Pradell la
Teixeta (Priorat), amb 29,85 MW, Colladetes 1 i II i
Calobres al Perello (Baix Ebre), amb 50,13 MW i 12,7
MW, respectivament, i Mas de la Potra (Baix Camp), amb
2’6 MW. S6n, pero, nombrosos els projectes de centrals
eoliques que han iniciat els tramits administratius, espe-
cialment durant I'any 2003. En aquest sentit, segons
I'Associacio de Productors d’Energies Renovables (APPA),
ala darreria del 2003 hi havia vint-i-nou centrals eoliques
autoritzades que sumaven 933’79 MW de potencia eolica
instal-lada (només algunes poques havien iniciat les
obres) i vint-i-sis projectes de centrals eoliques en tramits
administratius que sumaven 691’3 MW de potencia elec-
trica instal-lada. Entre les centrals eoliques autoritzades 1
en tramit farien un total de cinquanta-cinc projectes, amb
una potencia electrica instal-lada de 1.625°09 MW.

Per les seves dimensions, els aerogeneradors ocasionen un elevat impacte visual.
(Foto: Tarroja)
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La Coordinadora de Plataformes Meridionals va denun-
ciar que les dades de ’APPA no coincidien amb les que hi
havia al Registre Administratiu d’Instal-lacions de
Produccié Electrica en Regim Especial (REPE) del
Ministeri d’Economia. Segons aquesta aproximacio feta
per les Plataformes, a Catalunya hi havia proposats 2.257
MW de potencia electrica instal-lada, repartits en uns se-
tanta-cinc projectes, quaranta dels quals se situaven a les
comarques del Camp de Tarragona i les Terres de I'Ebre,
que conjuntament sumaven aproximadament uns 1.400
MW.

Aquesta disparitat de dades va provocar nombroses criti-
ques entre els sectors ecologistes, que acusaven la
Generalitat de Catalunya de manca de transparencia a I'-
hora d'informar sobre el nombre i l'estat de les tramita-
cions de centrals eoliques.

A banda de l'oposici6 de plataformes i col-lectius ecolo-
gistes, els promotors es trobaven amb el problema, prin-
cipal segons ells, de la connexio a la xarxa de transport i
distribucio electrica. Les pressions que estaven fent les
grans companyies electriques a Red Electrica Espanola
(REE) i Fecsa-Endesa, propietaries de la xarxa de trans-
port i distribucié, estaven dificultant als promotors la
connexio de les centrals eoliques a la seva xarxa, motiu
que en bona mesura explicava el retard en l'execucio de la
majoria de projectes.

Les aportacions de la comunitat cientifica

La comunitat cientifica també va intervenir en el debat so-
bre la implantacio territorial de I'energia eolica. En aquest

Centrals edliques. Introduccid

sentit cal destacar la celebracioé d'una jornada i d’'un curs-
taller durant el 2003.

La jornada Parcs eolics i paisatge va tenir lloc a Reus a l'a-
bril del 2003 i va ser organitzada pel Collegi d’Arqui-
tectes de Catalunya (demarcacions de Lleida, de Tarra-
gona i de I'Ebre), I'Agrupacié d’Arquitectes Urbanistes de
Catalunya, la Societat Catalana d’Ordenacio del Territori
(SCOT) i el Master de Paisatge de la Universitat Po-
litecnica de Catalunya (UPC). Hi van intervenir diversos
tecnics, membres de les plataformes (Plataforma Senan-
Coordinadora Defensa de la Terra i Plataforma per I'Us
Racional de I'Energia Eolica del Baix Ebre-Montsia), re-
presentants d’entitats ecologistes (IPCENA i Federacio
d’Entitats Ecologistes de Catalunya) i representants de
I'Institut Catala de I'Energia i de I’Associaci6 de Pro-
ductors d’Energies Renovables (APPA).

El curs-taller El paisatge en l'ordenacio i la gestié del territo-
ri: el mapa eolic com a exemple va tenir lloc a Tortosa el ju-
liol del 2003, coordinat pel col-lectiu Territori Taller en el
marc dels cursos de la Universitat d’Estiu de les Terres de
I'Ebre (UETE), amb el suport del Col-legi d’Arquitectes de
Catalunya (demarcacio de I'Ebre), el Col-legi de Geografs,
I'’APPA, la Coordinadora de Plataformes de les Comarques
de Tarragona l'Institut Catala de I'Energia i I' SCOT.

Més informacio:
www.gencat.net/mediamb/parcseolics/mapeol.htm
www.alvent.net

www.geocities.com/cescant/cataluna.html
www.appa.es/
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A la comarca de I'Alt Emporda hi havia al principi del
2003 un total de nou projectes de centrals eoliques ins-
crites al Registre Administratiu d’Instal-lacions de
Produccio Electrica en Regim Especial (REPE), amb una
suma total d’'uns 792 MW (el 3'6% de Catalunya).

Aquesta comarca havia estat entre el 1984 i el 1995 I'ini-
ca de Catalunya que tenia centrals edliques. L'any 1984 la
companyia ENHER (més tard integrada en el grup EN-
DESA), després d’arribar a un acord amb la Generalitat de
Catalunya, va instal-lar a Garriguella la primera central
eodlica d’Espanya. Es tractava d’'un complex eolic experi-
mental de 0’12 MW constituit per cinc aerogeneradors de
0024 MW de potencia cadascun, que va quedar fora de
servei 'any 1992.

La central eolica de Roses

Lany 1990 va entrar en funcionament a Roses una segona
central eolica promoguda per la mateixa empresa com a
continuaci6 de l'experimentacio realitzada amb l'anterior
central. Aquesta segona central també va comptar amb su-
port financer de la Generalitat de Catalunya. En aquest cas
es tractava d’'una instal-lacio de sis aerogeneradors (dos de
0’075 MW i quatre de 0’11 MW) de 0’59 MW de potencia
i amb una produccio estimada de 1.200 MWh/any.

El 2003 dos dels sis aerogeneradors de la instal-lacio es-
taven fora de servei. L'aprovacio, a comencament del
2003, del Pla especial de proteccio del medi natural i del
paisatge del PARC NATURAL DEL CAP DE CREUS [87] va fer
pensar que només es podria substituir part de la instal-la-
ci6 de la central eolica o incrementar-ne la potencia o l'al-
tura dels aerogeneradors si es reduia la superficie total
ocupada per la instal-lacio. Endesa va declarar que estava
estudiant la possibilitat d’instal-lar només dos aerogene-
radors més potents que els actuals. Aquesta proposta va
generar tot un seguit de reaccions, ja que, per una banda,
el director general de Boscos i Biodiversitat, Pere
Maluquer, es mostrava satisfet amb el plantejament de
l'empresa, pero, per l'altra, l'alcalde de Roses, Carles
Paramo, defensava el desmantellament total de les ins-
tal-lacions. L'Associacio Amics del Cap de Creus-Parc
d’Europa (ACPE) va presentar, durant el procés d’elabo-
racio del Pla especial, una proposta sol-licitant la substi-
tucio de la central eolica existent per una altra de més pe-
tita i moderna (d’entre quatre i cinc aerogeneradors) que
s’hauria de situar al mas de can Causa, propietat del pre-
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Al llarg del 2003 es comptabilitzen nou projectes per a la instal-lacio de centrals
eoliques a 'Alt Emporda. Aquesta comarca havia estat pionera, anys enrere,
en la instal-lacio de centrals eoliques a U'Estat.

sident d’ACPE, Rinaldo Muscolino. Els beneficis obtin-
guts, proposaven d’invertir-los en la gestio del parc.

Projecte de central eolica de serra Tramuntana,
al municipi de Portbou

Daltra banda, a I'Alt Emporda hi havia durant el 2003 altres
propostes d'instal-laci6 de centrals eoliques en diferents estats
de tramitacio. La que es trobava en un estat més avancat era la
central eolica Tramuntana, situada al municipi de Portbou,
que a la darreria de juliol tenia gairebé tots els permisos a
punt. La proposta plantejava un total de disset aecrogeneradors
amb una potencia de 22 MW. Aquesta iniciativa va topar amb
dues situacions que van dificultar-ne l'inici de les obres. Per
una banda, fruit d'una manca d’acord amb RENFE i FECSA-
ENDESA, es plantejava la dificultat de connectar correctament
amb la xarxa electrica que havia de fer possible I'evacuacio de
lenergia electrica produida; de laltra, la Institucio Alt-
Empordanesa per la Defensa i Estudi de la Natura (IAEDEN),
entitat integrada a la plataforma Salvem 'Emporda, va presen-
tar un recurs d’alcada en que al-legava l'afectacio d'una zona
PEIN que va deixar impugnada I'aprovacio definitiva del pro-
jecte. La plataforma Salvem 'Emporda va declarar que I'objec-
tiu final era demanar una moratoria urbanistica que inclogués
la implantacio de centrals eoliques i esperar la redaccio d'un
PLA DIRECTOR TERRITORIAL DE "EMPORDA [95] abans d'empren-
dre aquest tipus de projectes. Es declaraven favorables a la im-
plantacio de centrals d’energies netes pero reclamaven la ne-
cessitat d'un pla director que definis el model territorial i el
model energetic.

Projecte de central eolica a la Jonquera

El 2003 també s’havia iniciat la tramitacio de la central
eodlica de la Jonquera amb una proposta de trenta-tres ae-
rogeneradors i 49’5 MW de potencia que serien instal-lats
als colls de Portell, Teixo, Priorat i Panissars. L'Ajun-
tament, de Convergencia i Uni6 (CiU), s’hi mostrava par-
tidari i en va tramitar 'aprovacio inicial tot i que preveia
la realitzacié d’'una consulta popular (consulta telefonica,
recollida de signatures a favor i en contra i referendum)
per decidir-ho definitivament. L'Ajuntament va explicar
que la construcci6 de la central eolica suposaria uns in-
gressos d’1,2 milions d’euros el primer any i de 180.000
els anys segtients, 1 que es tractava d’'una energia neta que
compensaria el possible impacte visual de la instal-lacio.
La plataforma Salvem I'Emporda va presentar al-legacions
tot i declarar que calia impulsar les energies renovables,
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pero s'inclinava a esperar que el Pla director territorial de
I'Emporda definis la futura localitzacio dels parc eolics i
el model energetic comarcal.

Central eolica de Molinas al municipi de Colera

A Colera es va presentar el parc edlic de Molinas, situat a
la carena de les muntanyes entre Colera i Llanca. El pro-
jecte preveia la instal-lacio de trenta-un aerogeneradors
formats per torres tubulars de 55 m d’al¢ada i un rotor de
tres pales de 52 m de diametre, de 850 kW de potencia
unitaria, que suposaria una potencia total de la central de
26,35 MW. Aquest projecte també va rebre l'aprovacio
inicial de T'Ajuntament de Colera, pero la plataforma
Salvem 'Emporda va presentar-hi al-legacions amb argu-
ments com els descrits anteriorment.

Central eolica de la serra de Tramonts

A la darreria d’any, I'empresa Iberdrola va fer una propos-
ta de central eolica per instal-lar vint-i-cinc aerogenera-
dors a la serra de Tramonts, entre els municipis de Biure,
Boadella d’Emporda, Darnius i Terrades, a només 450 m

Centrals eoliques a I'Alt Emporda

del nuclis habitats. CAjuntament de Boadella d’Emporda
va emetre un informe desfavorable per 1'elevat impacte vi-
sual i ambiental. Els altres tres municipis consideraven
que calia estudiar a fons la proposta abans d’emetre cap
opini6. Encara no s’havien iniciat els tramits administra-
tius i el mes de desembre veins de Darnius, Boadella,
Biure i les Escaules es van reunir en assemblea de veins en
defensa del paisatge i la qualitat de vida dels seus pobles.
Els veins van distribuir un comunicat conjunt de I'assem-
blea on explicaven que la central eolica provocaria im-
pactes visuals i acustics i que a més afectaria el paisatge i
el patrimoni cultural de I'entorn. En el comunicat es mos-
traven partidaris de les energies renovables, perd consi-
deraven que I'emplacament no era adequat.

Més informacio:

www.icaen.es/
www.gencat.net/mediamb/parcseolics/mapeol.htm
www.geocities.com/cescant/cataluna.html

www.salvem-emporda.org
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ala serra.

La serra del Tallat forma part de la Serralada Prelitoral
Catalana, entre les serres de Queralt i de Rubio, al nord, i la
serra de la Llena i les muntanyes de Prades, al sud. La serra
presenta unes alcades de més de 800 m (Tossal Gros, 804
m; Tossal de Surd, 831 m) i constitueix la divisoria entre el
territori catala d’influencia climatica mediterrania i el terri-
tori d’influéncia continental.

La serra del Tallat té uns 25 km de longitud, al llarg de la
qual hi havia, a comencament de 1'any 2003 i segons la llis-
ta del Registre Administratiu d’Instal-lacions de Produccio
Electrica en Regim Especial (REPE), sis propostes per a ins-
tal-lar centrals eoliques, que conjuntament sumaven un to-
tal de 218 MW de potencia electrica instal-lada i aproxima-
dament uns cent quaranta acrogeneradors.

Durant el 2003 es van posar en marxa els tramits administra-
tius de tres de les sis propostes i van apareixer al Diari Oficial
de la Generalitat de Catalunya (DOGC) els respectius anuncis
d'informaci¢ publica. La primera central va ser I'anomenada
Coma Bertran (DOGC num. 3.853, 28-03-2003), als munici-
pis de Vallbona de les Monges i el Omells de na Gaia, a la co-
marca de I'Urgell. Es tractava d’'un projecte promogut per I'em-
presa GERRSA per installar onze aerogeneradors amb una
potencia electrica instal-lada total de 16’5 MW.

A la darreria de maig va apareixer a informacio publica
(DOGC num. 3.892, 27-05-2003) el projecte de la central

El projecte de la central edlica de Coma Bertran preveia situar alguns aerogeneradors
prop del poble de Senan. (Foto: Tarroja)
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Al llarg del 2003 s’han fet publiques diverses propostes d’instal-lacio de centrals
eoliques a la serra del Tallat. Tots els municipis afectats, llevat del de Senan,

es mostren a favor de la presencia d'aerogeneradors a la zona. Diferents col-lectius
socials i ecologistes alerten dels impactes que pot ocasionar 'excés de molins de vent

eolica les Forques, promogut per la mateixa empresa, que
afectava els municipis de Forés i Passanant, a la comarca
de la Conca de Barbera. Aquest projecte preveia la ins-
tal-lacio de quinze aerogeneradors amb una poténcia total
de 22’5 MW.

Finalment, a mitjan mes de juny va sortir a informacio pu-
blica (DOGC num. 3.907, 18-06-2003), el projecte de la
central eolica Montargull, als termes de Llorac (Conca de
Barbera) i Talavera (Segarra), promoguda per la mateixa em-
presa i amb la intenci6é d'instal-lar quinze aerogeneradors
amb una potencia total de 29°7 MW.

El municipi de Senan rebutja la central eolica de Coma
Bertran

Els projectes de les Forques i Montargull, tot i que la tra-
mitacio va agafar per sorpresa els veins, van ser ben re-
buts pels diferents municipis afectats. En canvi, el projec-
te de Coma Bertran va aixecar una notable oposicié al
municipi de Senan (Conca de Barbera) que, tot i no estar
implicat directament en el projecte, si que es veia afectat
pels aerogeneradors que es preveia d'ubicar al costat del
nucli urba, ja al terme municipal dels Omells de na Gaia.
Des de Senan es queixaven que el projecte situava els ae-
rogeneradors massa prop del nucli urba, a uns 600 m, i
que el l'impacte visual i acustic que comportaria seria
molt important. Durant el procés d'informacio, els veins,
agrupats al voltant de la Plataforma per Senan, i
l'Ajuntament de Senan hi van presentar al-legacions amb
aquests arguments. Des del Grup d’Estudi i Proteccio dels
Ecosistemes del Camp (GEPEC), també s’hi van presentar
al-legacions que feien referencia a 'impacte sobre el medi
natural i el paisatge, a més d’afegir-hi aspectes vinculats
amb possibles irregularitats urbanistiques. A la darreria
d’abril, el Departament d’'Industria va informar que ac-
ceptaria part de les al-legacions presentades i que es plan-
tejaria la conveniencia d’obligar 'empresa promotora a re-
elaborar el projecte amb la condicié que retirés en una
altra carena els tres aerogeneradors més propers al nucli
de Senan. Paral-lelament, des del mateix departament
també s'anunciava el compromis d'estudiar un possible
canvi d’emplacament de la resta d'aerogeneradors.

A comencament de setembre, des de la Plataforma per
Senan es va denunciar que el Departament d’Industria en-
cara no havia contestat formalment les al-legacions referents
al projecte de Coma Bertran i, davant la imminencia de les
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Centrals edliques a la Serra del Tallat

El nucli de Senan i, al fons, part de la Serra del Tallat on esta projectada la central edlica de Coma Bertran, ja en els municipis d'Omells de na Gaia i Vallbona de les Monges. (Foto:
Tarroja)

eleccions municipals previstes per a la darreria de maig, van
qualificar de maniobra electoral les promeses fetes per la
Generalitat de Catalunya al final del mes d'abril. Paral lela-
ment també denunciaven que 'Ajuntament de Vallbona de
les Monges (Urgell) havia informat ptiblicament de la sol-li-
citud de 'empresa Energia Hidroelectrica de Navarra SA per
a instal-lar la central eolica a la serra del Tallat. Aquest pro-
jecte, que també afectava el municipi de Passanant (Conca
de Barbera), pretenia instal-lar un total de trenta-tres aero-
generadors amb una potencia instal-lada total de 50 MW.
Des de la plataforma salertava del perill de massificacio
d’aerogeneradors, ja que les dues centrals edliques estarien
practicament l'una al costat de l'altra.

Diversos sectors alerten del perill de massificacio
d’aerogeneradors a la serra del Tallat

Tot i que aquest conjunt de centrals eoliques, a excepcio
de la de Coma Bertran, tenia majoritariament el consens
dels municipis afectats, des del GEPEC i des de la
Plataforma Salvem la Serra del Tallat s’alertava dels possi-
bles problemes ambientals i paisatgistics que podrien oca-
sionar tantes centrals eoliques localitzades en un espai tan
proxim. Salertava de I'alta densitat d’aerogeneradors, en-
tre cent vint-i-cinc i cent cinquanta, que es podrien arri-
bar a instal-lar si tots els projectes tiraven endavant.

També des de la Coordinadora per la Defensa de la Terra
(CDT), formada sobretot per persones i col-lectius de les
comarques veines de 1'Urgell, les Garrigues, la Segarra, i
la Conca de Barbera, es mostrava el rebuig al conjunt de
centrals eoliques que afectaven aquest espai. Aquest
col-lectiu va organitzar a la darreria d’octubre una taula
rodona amb diferents partits politics (PSC, ERC, ICV) on
van posar de manifest els problemes que podria provocar
la massificacio d’aerogeneradors i els efectes negatius que
podria tenir en la promocio i potenciacié de la ruta del

Cister, tan caracteristica de la zona. Els tres grups politics
es van comprometre a presentar una mocio conjunta a les
diputacions de Lleida i Tarragona, donant suport al plan-
tejament de la CDT d’aturar els projectes de centrals eoli-
ques que havien iniciat els tramits administratius i d'obrir
una taula de debat amb totes les parts interessades. Amb
la realitzacio d'un debat d’aquestes caracteristiques, des
de la CDT pretenien obrir un procés de reflexio sobre
quin hauria de ser el model de desenvolupament futur
que es volia per al conjunt dels municipis de la serra del
Tallat i de la vall del Corb.

A la darreria de novembre la Diputaci6 de Lleida va apro-
var, per unanimitat, una moci6 que reclamava a la
Generalitat de Catalunya un ajornament de la tramitacio
dels projectes de centrals eoliques que afectaven la vall
del Corb i la serra del Tallat fins que no es produis un de-
bat social sobre la qtiestio.

Dels diferents municipis afectats per la instal-lacio d’aero-
generadors, només el de Senan s’hi mostrava, a la darreria
del 2003, en contra.

Des del Consell Comarcal de la Conca de Barbera es va
instar el Consell d’Alcaldes a buscar una posicié unitaria
en el procés d'implantacio de centrals eoliques a la co-
marca, a fi de trobar un punt d’equilibri que, respectant
l'autonomia municipal, evités malmetre l'oferta de turis-
me de qualitat de la zona.

Més informacio:
www.gencat.net/mediamb/parcseolics/mapeol.htm
www.alvent.net

www.geocities.com/cescant/cataluna.html
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Els origens del debat

El debat sobre la implantacio de centrals eoliques a la comar-
ca de la Terra Alta va comencar I'any 1999, quan al Diari
Oficial de la Generalitat de Catalunya (DOGC) es van inclou-
re els diversos projectes de centrals eoliques que afectaven les
serres de Pandols-Cavalls i el massis dels Ports de Besseit.

Concretament, i per aquest ordre, van apareixer al DOGC
els projectes de centrals eoliques segtients: Coll Ventos
(Prat de Comte, DOGC 2.940, 28-07-1999), Pandols-
Fonteta (Pinell de Brai-Gandesa, DOGC 2.944, 3-
081999); Pandols-Ermita (Pinell de Brai-Gandesa, DOGC
2.948, 9-8-1999); Tossa del Vent (Prat de Compte, DOGC
2.949, 10-8-1999); Serra de Cavalls (Pinell de Brai,
DOGC 2.995, 15-19 19999); Serra de Corrals (Prat de
Comte, DOGC 2.995, 15-10-1999), i Foia-Terranyes
(Alfara de Carles-Arnes, DOGC, 2.995, 15-10-1999).

Lany 1995 les empreses promotores havien iniciat els
contactes amb els ajuntaments afectats i havien engegat
també les proves amb mesuradors eolics per comprovar la
viabilitat de les instal-lacions.

Diferents entitats i grups ecologistes s’hi mostren
en contra

Davant els creixents rumors sobre la possibilitat d’ins-
tal-lar centrals eoliques en aquests indrets, evidenciats
amb l'aparici6 a informacio publica de les primeres qua-
tre centrals eoliques, I'agost del 1999 es va constituir la
Plataforma per a la Protecci6 del Patrimoni Natural,
Historic i Paisatgistic de Gandesa i la Terra Alta, que s'o-
posava a la instal-lacio de centrals edliques a les serres de
Pandols-Cavalls i al massis dels Ports de Besseit.

Els principals arguments de la plataforma eren la necessitat de
preservar el paisatge, la contradiccio que suposava el fet que el
Govern de la Generalitat permetés la instal-lacio de centrals
eoliques en espais inclosos al Pla d’espais d'interes natural i els
impactes negatius que aquestes instal-lacions podrien ocasio-
nar en la promocio dels vins de la comarca.

A aquests posicionaments de la plataforma, s’hi va sumar
el grup Workshop on European Battlefields Ebre 1938
(WEBE-38) que estava fent un estudi del patrimoni de la
Batalla de I'Ebre a les comarques de I'Ebre. Aquest grup
rebutjava la instal-lacio de centrals edliques tant en zones
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El 40% de les centrals eoliques projectades a Catalunya durant el 2003 estaven
previstes a la comarca de la Terra Alta. Els projectes més controvertits han estat

el del massis dels Ports de Besseit i el de les serres de Pandols i Cavalls. Els alcaldes
defensen les centrals com a font d’ingressos i com a eina per al desenvolupament

de la comarca, mentre que les entitats ecologistes en denuncien els impactes
ambientals i Uexcessiva concentracio de centrals a la zona.

del PEIN, com en els llocs historics on havia tingut lloc la
batalla, i reclamava la proteccio efectiva d’aquests espais.

També des del Grup d’Estudi i Proteccio dels Ecosistemes
del Camp (GEPEQ), es va denunciar l'aparicié de nom-
brosos projectes de centrals eoliques que afectaven el
conjunt d’espais naturals més emblematics de les comar-
ques de Tarragona.

Les tramitacions iniciades el 1999 van continuar 'any 2001
amb l'inici dels tramits per a la instal-lacié d'un total de cinc
centrals edliques més. Es tractava majoritariament de pro-
jectes que es localitzaven a la dorsal de la Terra Alta, al sec-
tor pla de la comarca. Per aquest ordre, al DOGC van apa-
reixer els projectes de les centrals edliques segtients: Coll
del Moro 11 II (Batea, Gandesa, Bot, DOGC 3.402, 5-06-
2001); los Aligars (Prat de Comte, Pinell de Brai, DOGC
3.404, 7-06-2001); les Comes (Vilalba dels Arcs, DOGC
3.429, 12-07-2001); la CE Torre Madrina (Batea, Gandesa,
Vilalba, DOGC 3.472, 13-09-2001), i la Fatarella (la
Fatarella, DOGC 3.541, 27-12-2001).

Aquests projectes no van aixecar tantes critiques com els
anteriors, ja que es considerava que la situacio que se'ls
havia atribuit no generava un impacte visual i paisatgistic
tan important.

Nous projectes de centrals eoliques a la Terra Alta

El 2003 es van presentar sis projectes més per a construir
centrals eoliques: Vilalba dels Arcs (Vilalba dels Arcs,
DOGC 3.819, 11-02-2003), Vilalba (Vilalba dels Arcs,
DOGC 3.865, 15-04-2003), Corbera (Corbera d’Ebre,
DOGC 3.869, 23-04-2003), Mudefer 1 (Caseres i Batea,
DOGC 3.891, 26-05-2003), Mudefer II (Caseres i Bot,
DOGC 3.891, 26-05-2003) i Tossa-Mola de Pascual (Prat de
Comte i Pinell de Brai, DOGC 3.997, 9-10-2003). La majo-
ria d'aquests projectes es tornaven a localitzar a la dorsal de
la Terra Alta. La proliferacio de projectes de centrals eoli-
ques en aquest indret va provocar que des de la plataforma
salertés de l'excessiva densitat d’aerogeneradors i dels pro-
blemes que aixd podria reportar per al paisatge de la vinya
de la comarca, en un moment en que el sector es trobava
immers en un important procés de transformacioé que pre-
nia com a base la produccio de vins de qualitat.

Aixi, doncs, la comarca de la Terra Alta tenia, a la darre-
ria del 2003 i segons la llista de centrals eoliques apare-
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Ala darreria del 2003, la comarca de la Terra Alta comptava amb quinze projectes de
centrals edliques, la majoria localitzades a la dorsal de la Terra Alta, en els municipis
de La Fatarella i Vilalba dels Arcs. (Foto: Territori Taller)

gudes al DOGC, un total de quinze propostes per a ins-
tal-lar centrals eoliques, que sumarien 56425 MW de po-
tencia electrica instal-lada. Amb aquestes dades, la Terra
Alta era la comarca de Catalunya amb més projectes i MW
proposats, aproximadament el 40% de les propostes de
centrals eoliques de tot el pais.

Lestat dels tramits administratius dels projectes

A partir de I'aprovacio del Decret regulador de la implantacio
de l'energia eolica a Catalunya i Mapa eolic (juny del 2002),
convertit més tard en el Pla territorial sectorial de la implanta-
ci6 ambiental de 'energia edlica a Catalunya, es van descartar
diversos dels projectes previstos perque s'havien de construir
en una zona incompatible amb la instal-lacio de centrals edli-
ques. Aquest va ser el cas del projecte de la central eolica de la
Foia-Terranyes als municipis d’Arnes (Terra Alta) i Alfara de
Carles (Baix Ebre), que proposava instal-lar cinquanta aeroge-
neradors, amb un total de 50 MW de potencia instal-lada, en
ple cor del massis dels Ports, a uns 1.100 m d’alcada mitjana.
Per aquests mateixos motius també es van paralitzar els pro-
jectes de Pandols-Fonteta (825 MW i onze aerogeneradors) i
Pandols-Ermita (975 MW 1 tretze aerogeneradors), tots dos
proposats al PEIN de les serres de Pandols-Cavalls entre els
municipis de Gandesa i Pinell de Brai.

Draltra banda, de tots els projectes que havien iniciat els
tramits administratius, n’hi havia nou que es trobaven en
una situacio de tramitacio administrativa més avancada.
Aquests projectes eren els que el Departament d’Industria
havia autoritzat a partir de 'any 2001. Aixi, i segons l'a-
nalisi de la Coordinadora de Plataformes, a la darreria de
l'any 2003 les centrals edliques autoritzades sumaven un
total de 326’75 MW de potencia i 227 aerogeneradors.

Aquests projectes autoritzats, segons la localitzacio que
se'ls havia atribuit a la comarca, es podrien dividir en dos
grups. D'una banda hi havia un total de set projectes au-
toritzats que s'havien de localitzar a la dorsal de la Terra
Alta que avanca des de la serra de la Fatarella, al nord de
la comarca, fins a la serra de Pesells, al sud, i la serra de

Centrals edliques a la Terra Alta

Botja, al sud-oest, passant pel coll del Moro. Aquests pro-
jectes sumarien un total de 300 MW de potencia i cent
noranta-dos aerogeneradors. D'aquests projectes, les pla-
taformes territorials i el GEPEC, en demanaven una revi-
si6 de les densitats d’aerogeneradors, ja que s'entenia que
l'execucio de tots alhora suposaria una massificacié que
creuaria linealment la comarca de nord a sud, alteraria
profundament el paisatge i posaria en risc la comercialit-
zacio dels vins de la comarca, cada cop més associada a la
qualitat paisatgistica dels territoris productors.

Les altres dues centrals eoliques autoritzades que es tro-
baven en fase de tramitacié administrativa avancada eren
les de les serres de Pandols i Cavalls, als estreps septen-
trionals del massis dels Ports, concretament als paratges
de coll Ventos i Tossa del Vent, al municipi de Prat de
Comte. Aquests projectes sumarien un total de 24’75 MW
de potencia i trenta-tres aerogeneradors. Tant la platafor-
ma comarcal com el GEPEC s'oposaven radicalment a les
dues centrals perque consideraven que la localitzacié en
uns indrets d’alt valor natural com els que representaven
el corredor natural entre el Parc Natural dels Ports i I'es-
pai d’interes natural de Pandols i Cavalls era inadequada.

A la comarca de la Terra Alta destacava el macrocomplexe
edlic que l'empresa Eolic Partners projectava al centre de la
dorsal de la comarca, format per tres projectes diferents
(Torre Madrina, Coll del Moro 1 II i Vilalba dels Arcs) que
en conjunt sumarien un total de 120 MW de potencia elec-
trica instal-lada i cinquanta aerogeneradors i constituirien
una de les centrals eoliques més grans d’Europa, amb una
inversio prevista de 139 milions d’euros.

Els posicionaments dels alcaldes

Des de la majoria d’ajuntaments implicats, la implantacié
de les centrals eoliques era entesa com un cami cap al
desenvolupament de la comarca, com una font d’ingres-
sos per als municipis i com una oportunitat per a crear
llocs de treball.

A més afirmaven que es tractava d'una energia neta i no
contaminant, compatible amb I'agricultura, i que, amb el
temps, els habitants de la comarca acabarien considerant
els aerogeneradors com un element més del paisatge.

També asseguraven que la instal-lacio de centrals edliques
permetria millorar la xarxa electrica de la Terra Alta.
Aquest era el posicionament dels alcaldes del Prat de
Comte, el Pinell de Brai, Bot i Arnes (tots quatre de
Convergencia 1 Unio) i també el parer del de Vilalba dels
Arcs (d’Unio per la Terra Alta (UPTA)).

Aquests posicionaments favorables eren rebutjats per la
Coordinadora de Plataformes que afirmaven que no es
podia plantejar el desplegament de lenergia eodlica en
funcié dels problemes de financament dels ens locals i
que convenia no barrejar els problemes de subministra-
ment electric amb els de produccio.

Problemes de les promotores per a desenvolupar
els projectes i proposta de creacié d’'una nova
linia electrica per evacuar ’energia procedent

de les centrals eoliques

Com que un dels principals problemes amb que es trobaven
les empreses promotores a 'hora d’instal-lar les centrals eoli-
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Centrals edliques a la Terra Alta

ques era la dificultat de connectar-se a la xarxa electrica, en co-
mencar l'any 2003 es va decidir impulsar la creacio d’'una em-
presa, participada per la Generalitat de Catalunya i per les pro-
motores mateixes, perque construis una linia electrica que
recollis tota I'energia produida a les diferents centrals eoliques
ila transportés cap a la subestaci6 de Xerta (Baix Ebre).

Aix0 va obrir un altre conflicte amb les plataformes i el GE-
PEC, ja que el tracat inicialment previst, d'uns 60 km,
creuava la serra de Pandols per la zona de la Fontcalda i
afectava tant els espais naturals com l'entorn de la zona de
lermita de la Fontcalda, proxima als pobles de Gandesa i
Prat de Comte. El GEPEC va presentar una bateria d’al-le-
gacions al projecte, destacant I'impacte visual de la linia
electrica projectada i l'afectacio que podria tenir sobre les
zones de cria d’especies d’ocells amenacades, en perill d’ex-
tincio i protegides. La proposta del grup ecologista per a
evacuar l'energia electrica procedent de les centrals edliques
es basava en l'aprofitament de la xarxa electrica existent.
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Finalment, al llarg d'una xerrada informativa convocada
pel GEPEC i les plataformes comarcals, poc abans de les
eleccions municipals del mes de maig, bona part dels al-
caldes de la comarca i també el president del Consell
Comarcal de la Terra Alta van assumir el compromis de
demanar a la Generalitat de Catalunya una moratoria de
tres mesos per poder disposar de temps per avaluar el
projecte i determinar-ne I'impacte que l'execucio podria
tenir sobre el patrimoni natural i historic de la comarca.

Més informacio:

www.gencat.net/mediamb/parcseolics/mapeol.htm
www.alvent.net
www.geocities.com/cescant/cataluna.html

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territo-
rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
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Centrals eéliques al Priorat i el Baix Camp

El 2003, segons la llista del Regim Especial de Productors
d’Electricitat (REPE), les comarques del Baix Camp i el
Priorat tenien propostes per instal-lar tretze centrals eoli-
ques, amb una suma total de 334’5 MW de potencia ins-
tal-lada. A aquests projectes se n’hi havien de sumar tres
més que no constaven al REPE i que van iniciar la trami-
tacio administrativa durant el 2003: la central eolica de
los Segalassos, entre els termes de Cornudella de Mont-
sant (Priorat), Prades (Baix Camp) i Vilanova de Prades
(Conca de Barbera), de 27 MW; i les centrals eoliques de
Lo Vedat del Pany i les Forgues (31,2 MW), entre els mu-
nicipis de Riudecols i Duesaigiies (Baix Camp).

En total, doncs, hi havia setze projectes que, amb les dues
centrals eoliques ja en funcionament (Trucafort i Mas de
la Potra), suposarien més de 400 MW de potencia electri-
ca instal-lada a la zona.

La central eolica de Trucafort, situada entre els municipis
del Pradell de la Teixeta i la Torre de Fontaubella, al
Priorat, i Colldejou i Argentera, al Baix Camp, es va
construir en dues fases, entre els anys 1998 i 1999, i va

Tot i l'acord eolic comarcal del Priorat, una serie de projectes d’instal-lacio de centrals
eoliques situats al limit amb el Baix Camp es troben en ple tramit administratiu

i posen en risc el paisatge que U'acord pretenia preservar. Linici de les obres

de la central eolica del Collet dels Feixos genera malestar entre les plataformes

i el GEPEC, que decideixen denunciar l'empresa promotora.

comportar una inversio total de 4.750 milions de pesse-
tes (28’5 milions d’euros). La primera fase constava de
seixanta-sis aerogeneradors amb una potencia electrica
instal-lada de 14’85 MW, mentre que la segona la confi-
guraven vint-i-cinc aerogeneradors amb 16 MW.

La central eolica del Mas de la Potra, en funcionament des
del 2002, consta de dos aerogeneradors amb una poten-
cia instal-lada de 2’6 MW 1 esta situada al Coll de la
Teixeta, entre els municipis del Pradell de la Teixeta, al
Priorat, i Duesaigtes, al Baix Camp.

Lacord eolic del Priorat

A partir de la constataci6 de I'impacte paisatgistic de la cen-
tral eolica de Trucafort i davant I'allau de propostes que en-
tre els anys 1999 i 2000 hi havia hagut per instal-lar més
aerogeneradors, diversos agents politics, economics i so-
cials de la comarca del Priorat van signar I'any 2001 I'Acord
comarcal per al desenvolupament de I'energia eolica al
Priorat, que comportava l'acceptacio de dues centrals eoli-
ques més. Aquest acord fou signat per la totalitat dels grups

Detall de la central edlica del Collet dels Feixos, als municipis de Riudecols i Duesaigues (Baix Camp), i prop del Coll de la Teixeta, al limit de la comarca del Priorat. Poden apre-
ciar-se els desmunts i talussos de les plataformes dels aerogeneradors i dels camins d’accés, particularment a la dreta de la imatge. (Foto: Tarroja)
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Centrals eoliques al Priorat i el Baix Camp

politics representats al Consell Comarcal (Partit dels
Socialistes de Catalunya, Convergencia i Uni6 i indepen-
dents-FIC), Esquerra Republicana de Catalunya (ERC), al-
guns alcaldes de municipis de la comarca i per diferents en-
titats adherides a la Plataforma per la Defensa del Patrimoni
Natural del Priorat (PDPNP), com ara les dues denomina-
cions d’origen, DOQ Priorat i DO Montsant.

Tot i 'existencia d’aquest acord, que no tenia cap valide-
sa juridica ni influencia sobre el planejament sectorial de
l'energia eolica, la PDPNP van instar durant el 2003 el
Consell Comarcal del Priorat perque sollicités a la
Delegaci6 de Tarragona del Departament d’'Industria una
llista completa de totes les propostes d’instal-lacio de
parcs eolics que afectessin la comarca. Des de la delegacio
s'informa només de tres projectes: el de Trucafort (ja en
funcionament), el de les Espadelles (a Margalef) i el de la
Morera de Montsant. Des de la PDPNP es va acusar el
Departament d’Industria d'ocultacio de dades o ineptitud,
ja que es tenia constancia de, si més no, quatre projectes
més, algun dels quals havia tret a exposicio publica du-
rant l'estiu del 2003 el Departament d’Industria mateix,
com el de los Segalassos, que ja estava en funcionament,
el del Mas de la Potra i dos més que afectaven la zona de
Puigcerver (al limits d’Alforja i Riudecols, al Baix Camp, i
Porrera, al Priorat).

Més projectes de centrals edliques a ’entorn del coll
de la Teixeta

Des de I'any 1999 els col-lectius socials 1 ecologistes estaven
al corrent de l'interes de diverses empreses per instal-lar di-
verses centrals eoliques al voltant del coll de la Teixeta i ja
hi havien mostrat el rebuig pels impactes paisatgistics que
podien ocasionar. Durant I'any 2002 es va posar en funcio-
nament la central eolica del Mas de la Potra.

A la darreria de maig, 'Ajuntament de Riudecols va fer pu-
blic 'anunci de peticié de llicencia ambiental per a la cons-
truccié de dues centrals eoliques al terme municipal.
Lempresa Tarraco Eolica SA ho sol-licitava per construir i
explotar la central eolica les Forgues, mentre que Esbrug SL
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ho feia per a la central edlica lo Vedat del Pany. Ambdés pro-
jectes també afectaven el municipi de Duesaigues, que les va
anunciar publicament a mitjan mes de juny.

Immediatament, plataformes ecologistes del Priorat i del
Baix Camp, junt amb el Grup d’Estudi i Proteccio dels
Ecosistemes del Camp (GEPEC), es van posicionar en
contra d’aquests projectes, argumentant que afectaven
dos espais amb alt valor natural i paisatgistic. Aquests
collectius van organitzar una xerrada informativa a
Porrera (Priorat) per debatre sobre aquests dos projectes,
recordant que el 2000 els alcaldes socialistes de Porrera i
Riudecols i el grup socialista a I'Ajuntament d’Alforja ha-
vien signat ’Acord per a la preservacio de les muntanyes
de Puigcerver-Moll6. En aquest acord es mostraven con-
traris a la instal-laci6 de centrals edliques als espais natu-
rals situats a la carena que separa els dos termes munici-
pals i que es veien afectats per diversos projectes eolics,
entre els quals hi havia aquests dos que ara sortien a in-
formacio publica. Des de I'’Ajuntament de Riudecols, go-
vernat pel mateix alcalde que havia signat I'acord, el so-
cialista Pere Solanellas, es mostraven partidaris d’ambdoés
projectes.

Draltra banda, des de la intercomarcal d’'ICV i a través del
seu coordinador, Salvador Matas, s’anunciava que aquest
compareixeria a 'Ajuntament de Riudecols per sol-licitar
ser part interessada en la tramitacio administrativa dels
dos projectes i poder vetllar d'aquesta manera perque se'n
fes una tramitacié correcta. Des de la Plataforma per a la
Defensa del Patrimoni Natural i Cultural del Baix Camp
s'iniciava una recollida de signatures a través d'un docu-
ment on exposaven les critiques al projecte. Els principals
arguments contraris a aquestes centrals eoliques eren que
afectaven uns espais amb alt valor natural i paisatgistic,
que representaven corredors biologics importants i a més
que afectarien l'entorn de I'ermita de Puigcerver. En da-
rrera instancia també es questionava la rendibilitat en ter-
mes econdmics de les centrals.

D’altra banda, durant el 2003 s’havien iniciat les obres de la
central eolica del Collet dels Feixos, al terme municipal de

Detall de la central eolica de Trucafort, construida entre 1998 i 1999 a cavall dels municipis del Pradell de la Teixeta, la Torre de Fontaubella (Priorat), Colldejou i I'Argentera (Baix

Camp). La central consta de noranta-un aerogeneradors. (Foto: Tarroja)
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Duesaigues, just al nord de la central edlica del Mas de la
Potra, on l'empresa Esbrug SL pretenia instal-lar-hi sis aero-
generadors amb una potencia de 7792 MW. Aquesta central
havia finalitzat la tramitacié administrativa el mes de juliol,
tot i que les obres s’havien iniciat unes setmanes abans. Des
de la plataforma del Baix Camp i el GEPEC es denunciaven
les irregularitats en les obres de construccié d’aquesta cen-
tral. Segons l'alcalde de Duesaigiies, Sebastia Bondia, les
obres que s‘executaven comptaven amb els permisos co-
rresponents des de feia dos anys, encara que des de la pla-
taforma i el GEPEC denunciaven que no tenien constancia
de les autoritzacions, tot i ser-ne part interessada, i que les
obres estaven causant uns impactes tan considerables a la
muntanya que els van obligar a denunciar els fets davant el
Departament de Medi Ambient.

Des del Priorat, la PDPNP també mostrava el rebuig a
aquest projecte, ja que, tot i que no afectava cap munici-
pi de la comarca, considerava que podia causar un fort
impacte paisatgistic, tenint en compte que els aerogenera-
dors es podrien veure des de bona part de la comarca.
S’entenia que la construccié d’aquesta central trencava un
dels punts basics de l'acord comarcal, que era mantenir
un paisatge de qualitat, fet pel qual les centrals eoliques
s'havien d'ubicar en llocs poc visibles.

El projecte de central eolica de los Segalassos

El 30 de juliol de 2003 va apareixer al DOGC num. 3.936 l'a-
nunci d'informacio pablica per a la instal-lacié de la central eo-
lica los Segalassos, al limit dels termes municipals de
Cornudella de Montsant (Priorat), Prades (Baix Camp) i
Vilanova de Prades (Conca de Barbera). Aquesta central, for-
mada per divuit aerogeneradors i 27 MW de potencia electri-
ca instal-lada, estava impulsada per l'empresa Catalana
d’Energies Renovables SL i es pretenia ubicar en els paratges
de los Segalassos, Puig Ventos i la Castellona, entre els espais
d’interes natural del Montsant, les muntanyes de Prades i la se-

Centrals eoliques al Priorat i el Baix Camp
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El poble de la Torre de Fontaubella (Priorat) amb part de la central edlica de Trucafort, al fons. (Foto: Tarroja)

rra de la Llena. El GEPEC s'hi va posicionar en contra, argu-
mentant que sestava tramitant una central eolica en un parat-
ge per al qual el Departament de Medi Ambient estava trami-
tant la concessio de la declaracio de parc natural. Per tot aixo,
des del GEPEC i la PDPNP es va obrir un periode de recollida
dal-legacions que es van lliurar a la darreria d’agost. Des del
Consell Comarcal del Priorat també es van oposar al projecte,
en coherencia amb l'acord comarcal al qual shavia arribat
l'any 2001.

Paral-lelament al procés de discussio obert pels col-lectius
socials i ecologistes, 'empresa va iniciar un procés de nego-
ciacio6 amb els municipis afectats. A TAjuntament de
Cornudella de Montsant, d’entrada s’hi van oposar, segons
va declarar el seu alcalde, Josep Maria Castan (ERC), perque
aquest tipus d'instal-lacions no estaven previstes en les nor-
mes municipals, tal com ho va confirmar més tard la
Delegacio de Tarragona del Departament de Medi Ambient.
Malgrat tot, des de 'Ajuntament no es volia prendre cap de-
cisio sense informar els habitants del municipi i escoltar-ne
l'opinio. El mes de desembre I'empresa promotora es va reu-
nir finalment amb els tres Ajuntaments implicats per mirar
d’arribar a un acord concret, si bé no es va aconseguir.
Segons l'alcalde de Cornudella de Montsant, la realitzacio
d’aquest projecte incompliria I'acord comarcal, a banda de
ser incompatible amb el nou model de desenvolupament
que es pretenia impulsar des del nou Ajuntament, basat en
el turisme, els serveis i 'aprofitament dels recursos naturals
i d'al-legar que l'oferta de 'empresa promotora no era prou
atractiva. I’ empresa havia ofert als Ajuntaments uns 55.000
euros anuals i el 0'5% de la facturacio, tot a repartir entre els
tres municipis.

Més informacio
www.alvent.net

SSG
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@ Centrals eoliques als ports de Barcelona i Tarragona

La proposta al port de Barcelona

La demarcacié de Barcelona tenia a comencament del
2003, segons la llista del Registre Administratiu d’'Ins-
tal-lacions de Produccié Electrica en Regim Especial (RE-
PE), tres propostes d’instal-lacié de centrals edliques, que
en conjunt sumaven un total de 53’5 MW (el 2’4% de
Catalunya).

A banda d’aquestes propostes, al comencament del 2003,
el grup municipal d’Iniciativa per Catalunya Verds (ICV)
de PAjuntament de Barcelona va proposar instal-lar una
central eolica, formada per entre set i quinze aerogenera-
dors d’l MW de potencia per unitat, al moll adossat i el
dic de recer del port de Barcelona. La proposta es presen-
tava després d'haver encarregat un estudi tecnic en que es
confirmava la viabilitat del projecte. Amb aquesta inicia-
tiva es pretenia seguir els passos d’altres ciutats europees
com Copenhaguen, Amsterdam o Munic, on a més, els
projectes eolics s’havien realitzat en un marc de col-labo-
racio entre cooperatives i I’Administracio, a diferencia de
la tonica més generalitzada a Espanya on els projectes eo-
lics acostumen a ser financats per les grans companyies
electriques. Entre els avantatges que destacaven els pro-
motors de la idea, hi havia el fet que es tractava d’una font
d’energia neta que es podia instal-lar sense cap mena
d’impacte sobre el medi natural —a diferencia de moltes
propostes de centrals eoliques d’arreu del territori catala—,
que podria esdevenir un simbol de la ciutat i que la in-
versio inicial es podria recuperar aproximadament en nou
anys.

El mes d’octubre va ser 'alcalde de Barcelona, Joan Clos,
qui va anunciar publicament la intencio del Consistori de
tirar endavant el projecte i qui va fer saber que ja s’havien
instal-lat els mesuradors per ajudar a determinar el nom-
bre d’aerogeneradors que havia de tenir la central.

Poc després d’aquest anunci, l'associacié Entesa Catalana
per a una Energia Neta i Renovable (ECENR) va questio-
nar el projecte a partir d'un estudi que l'associaci6é matei-
xa havia encarregat a tecnics de 'empresa Eurosolar i on
safirmava que el projecte era dificilment viable des del
punt de vista comercial per la manca d'intensitat de vent
requerida.
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La proposta de U'Ajuntament de Barcelona per instal-lar una central eolica al port
de Barcelona desperta loposicio de I'Entesa Catalana per a una Energia Neta

i Renovable, que posa en dubte la viabilitat del projecte. CAjuntament de Tarragona
rebutja una proposta semblant per I'impacte visual que els aerogeneradors podrien
provocar al front maritim de la ciutat.

Des de 'ECENR es va criticar 'Ajuntament per haver
anunciat el projecte sense haver fet estudis de viabilitat
previs prou fiables, i aconsellaven destinar els diners pre-
vistos per a la central a altres projectes eolics situats en te-
rritoris més ventats. L'associacio recordava que entre els
anys 1995 i 1999 s’havien dut a terme estudis de viabili-
tat a la desembocadura del Besos amb resultats poc favo-
rables des del punt de vista de I'aprofitament eolic.

D’altra banda, des del Grup d’Estudi i Proteccio dels
Ecosistemes del Camp (GEPEC), un dels més critics amb
el Decret i el Mapa eolic aprovat per la Generalitat de
Catalunya el 2002, es va donar suport a 'Ajuntament de
Barcelona pel fet de defensar aquesta iniciativa, ja que, se-
gons el grup ecologista, es demostrava que amb raciona-
litat es podia aconseguir la implantacié d'una energia eo-
lica respectuosa amb els valors naturals del territori.
Paral-lelament, el grup destacava la viabilitat del projecte,
sempre que es rebaixessin les expectatives de
I'’Ajuntament.

La proposta al port de Tarragona

Per la seva banda, el grup socialista de I'’Ajuntament de
Tarragona havia presentat durant el 2003 un projecte per
ainstal-lar una central eolica al port de Tarragona. El con-
sistori tarragoni, governat per CiU va rebutjar la propos-
ta al-legant que una instal-lacio com aquesta podria com-
portar un impacte paisatgistic 1 estetic massa gran.

El grup ecologista GEPEC va recriminar a la darreria
d’any l'actitud de 'Ajuntament tarragoni, ja que conside-
rava que espais altament humanitzats com els ports eren
optims per a la instal-lacio d’aquest tipus de centrals, on
els impactes son més assumibles que si es construeixen en
espais naturals.

Més informacio:
www.espardenya.drac.com/pipermail/eco/2003-
October/000039.html

www.amics21.com/pladeponent/foro/messages/357 . html
www.alvent.net
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Centrals eoliques al Coll de I'Alba

Corporation SA.

Al principi de 'any 2003, les comarques del Baix Ebre i el
Montsia sumaven conjuntament, segons el Registre
Administratiu d’Instal-lacions de Produccié Electrica en
Regim Especial (REPE), un total d’onze propostes de pro-
jectes de centrals eoliques, que representarien uns 372’6
MW de potencia electrica instal-lada (el 29°6% de
Catalunya).

Entre tots els projectes de les dues comarques, els dos que
van generar més controversia van ser els que les empreses
Ecovent Parc Eolic SA (48 MW i trenta-set aerogenera-
dors) i Terranova Energy Corporation SA (22MW i vint-i-
tres aerogeneradors) pretenien instal-lar al paratge del
Coll de I'Alba, situat al limit est del municipi de Tortosa,
just tocant al municipi del Perello, i on hi ha I'ermita del
Coll de I'Alba. L'indret és especialment rellevant per als
habitants de Tortosa, ja que s’hi celebren diverses troba-
des i actes religiosos i festius.

La Plataforma per a 'Us Racional de I'Energia Eolica del
Baix Ebre-Montsia va mantenir al llarg de tot el 2003 un
estira-i-arronsa amb I'’Ajuntament de Tortosa, amb I'ob-
jectiu d’evitar la construccio de les dues centrals edliques.

Pluja de recursos i al-legacions contra el projecte

A comencament d’any la plataforma opositora va presen-
tar gairebé dues mil signatures en contra dels projectes,
al-legant motius mediambientals i paisatgistics, i planteja-
va la reubicacio dels projectes en altres espais perque re-
sultessin menys agressius per a lentorn. Al Consistori
també recordaven I'acord de govern signat mig any abans
entre el Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC), Es-
querra Republicana de Catalunya (ERC) i Iniciativa per
Catalunya-Verds (ICV) que fixava la paralitzacio dels pro-
jectes. D’altra banda, la Plataforma Pro Parcs Eolics, que
comptava amb el suport de I’Associacio de Productors
d’Energies Renovables (APPA), va presentar cinc-centes
signatures a favor dels dos projectes.

Poc temps després, '’Ajuntament de Tortosa va aprovar un
recurs de reposicié presentat per les empreses Terranova
i Ecovent a l'acord plenari que prohibia la instal-lacio de
les centrals eoliques i anunciava alhora la desestimacio de
les al-legacions presentades pel Grup d’Estudi i Proteccio
dels Ecosistemes del Camp (GEPEC) i I'imminent aprova-
cio de la llicencia ambiental per a tots dos projectes.

Les propostes per a la instal-lacio de dues centrals eoliques al Coll de ’Alba topen
amb Loposicié de la Plataforma per a I'Us Racional de UEnergia Eolica del Baix
Ebre-Montsia, que alerta dels impactes que podrien ocasionar en aquest paratge.
LAjuntament de Tortosa, tot i l'oposicio social i la de dos dels socis de Govern (ERC

i ICV), autoritza finalment la construccio del projecte de l'empresa Terranova Energy

Crisi a 'equip de govern de ’Ajuntament per
la concessio de la llicencia

La llicencia a la central projectada per Terranova Energy
Corporation SA es va atorgar al mes de setembre, fet que va
provocar una divisio dins de l'equip de govern tortosi (PSC-
ERC-ICV), ja que des d’ERC i ICV (aquest grup amb la regi-
doria de Medi Ambient) s’hi oposaven. I”empresa va confir-
mar que, un cop autoritzades les obres, aquestes s'iniciarien
tan bon punt comencés el 2004.

Des del GEPEC es va presentar un recurs de reposicio a
lautoritzacio, que més tard va ser desestimat per
I'’Ajuntament.

Continuen les queixes

Draltra banda, des de la plataforma contraria a la implantacio
dels parcs, es va presentar un recurs contencios administratiu
contra 'Ajuntament de Tortosa per aquesta aprovacio, i con-
fiaven poder paralitzar el projecte ja que, segons lentitat, el
Coll de I'Alba és I'habitat d'una parella d’aligues cuabarrades,
especie protegida per la Directiva Europea d’Aus.

Aixi mateix, la mateixa plataforma va presentar, durant el pe-
riode d’exposicio publica, allegacions al poum DE TORTOSA
[105], en fase de redaccié durant el 2003. Consideraven que
el POUM era massa permissiu amb la instal-lacio de centrals
eoliques en sol no urbanitzable i amb les al-legacions prete-
nien assegurar la conservacio dels espais naturals singulars
com el Coll de I'Alba. Des de la plataforma també s'instava
I'Ajuntament a redactar un pla especial especific sobre I'ener-
gia edlica i un mapa de capacitat actstica. A aquestes reivindi-
cacions de la plataforma, s’hi va afegir I'Associacio Amics dels
Castells, que també demanava la paralitzacio dels dos projec-
tes fins que no es redactés el pla especial.

Al principi del mes de desembre i un cop desencallats tots els
tramits administratius pendents, 'Ajuntament de Tortosa va
atorgar finalment la llicencia d’obres definitiva a 'empresa
Terranova Energy Corporation SA perque construis la central
eodlica de vint-i-set aerogeneradors a les partides del Coll de
I'Alba, Mola Punx6 i Mola Porquera. Aquesta aprovacio va
provocar una crisi dins I'equip de govern tortosi (PSC-ERC-
ICV), ja que ERC i ICV van votar-hi en contra.

Davant d'aquesta aprovacio, la Plataforma per a 'Us Racional
de I'Energia Eolica del Baix Ebre-Montsia va anunciar que
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portaria el cas als tribunals i que presentaria un recurs con-
tencios administratiu contra I'Ajuntament de Tortosa.

D’altra banda, i també en relacioé amb les propostes d’ins-
tal-lacio de centrals eoliques a les Terres de 'Ebre, durant
lestiu es va coneixer linteres de l'empresa Energia
Hidroelectrica de Navarra per instal-lar diverses centrals
eodliques marines a tot I'Estat, una dels quals estava pre-
vista al davant del delta de I'Ebre.
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Més informacio:

www.gencat.net/mediamb/parcseolics/mapeol.htm
www.alvent.net
www.geocities.com/cescant/cataluna.html
www.appa.es/

Www.gepec.org/
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Centre Direccional de Cerdanyola del Vallés

L'any 1976 el Pla general metropolita va preveure la cons-
truccio de cinc centres direccionals a 'Area Metropolitana
de Barcelona. El concepte de centre direccional és una
idea procedent dels piani regolatori italians de comenca-
ment dels anys seixanta, reinterpretada i adaptada a la
realitat del Pla general metropolita de Barcelona. Els cen-
tres direccionals son noves arees de centralitat per a la lo-
calitzacio d’activitats terciaries, particularment de caire
administratiu, cultural o de serveis.

Dels cinc centres previstos, el més important va ser el de
Sant Cugat-Cerdanyola que es va constituir en un auten-
tic projecte de centre d’activitat economica i administrati-
va alternatiu a la ciutat central de Barcelona.

Situat a la plana del Castell, entre els nuclis urbans de
Cerdanyola del Valles i Sant Cugat del Valles, seguint el
curs de la riera Major entre el peu de la cara nord de la
serra de Collserola i 'eix de la B-30, el Centre havia d’a-
collir la sortida pel nord del TUNEL D’HoORrTA [10], esdeve-
nint aixi un centre de primer ordre d’activitats i de co-
municacions amb I'Area Metropolitana de Barcelona.

Constitucio del Consorci i aprovacio del Pla parcial
del Centre Direccional

El 29 de maig de 2001, la Generalitat de Catalunya va fer
public 'acord de govern pel qual es feia efectiva la constitu-
ci6 del Consorci Urbanistic del Centre Direccional de
Cerdanyola del Valles (DOGC 3409, de 14 de juny de
2001). Aquest nou organisme, integrat per 'Ajuntament de
Cerdanyola del Valles i I'Institut Catala del Sol (INCASOL),
havia de desenvolupar el Pla parcial del Centre Direccional
i les corresponents modificacions puntuals del PGM.

La Comissio Territorial d’Urbanisme de Barcelona va
aprovar definitivament el Pla parcial del Centre
Direccional de Cerdanyola del Valles amb data de 17 de
desembre de 2002.

Segons aquest pla parcial, l'area destinada al Centre
Direccional i a 'ampliacié del Parc Tecnologic del Valles
tindria les caracteristiques segtients:

Superficie total de I'ambit: 342 ha

Espai maxim per a habitatges, industria i oficines: 133 ha
Superficie minima per a espais verds: 140 ha

Espai destinat a xarxa viaria i proteccio: 51,8 ha

LCAjuntament de Cerdanyola del Valles modifica el projecte de construccio d'un Centre
Direccional al terme introduint-hi una ampliacio de Uespai reservat a zona verda i
una reduccio del parc d’habitatges previst inicialment.

Espai minim per a equipaments: 17,8 ha

Les 342 ha del Centre Direccional, el 63% de les quals se-
rien de propietat publica i el 37% restant de propietat pri-
vada, estarien destinades als usos segtients:

Public (215 ha)
42% verd public
16% vialitat
5% equipament putblic

Privat (127 ha)
22% activitats
10% habitatges
4% verd privat
1% equipaments privats

La major part del sol edificat es destinaria a localitzar in-
dustries lligades a la produccio de noves tecnologies, en
un espai anomenat Parc de la Ciencia i la Tecnologia, se-
guint la linia iniciada pel Parc Tecnologic del Valles, que
es consolidaria amb la futura implantacié d’un laboratori
de llum Sincrotrd, en col-laboracié amb la Universitat
Autonoma de Barcelona (UAB).

Queixes per 'impacte ecologic del projecte

La proximitat d’aquest centre direccional al peu de
Collserola amb I'anomenada Via Verda (espai de connexio
ecologica entre els espais naturals de Collserola i Sant
Lloren¢ del Munt i amb la plana del Valles) va provocar
des d’un principi 'oposicio de col-lectius i entitats preo-
cupats pel progressiu aillament dels espais oberts i natu-
rals de 'ambit metropolita.

El grup municipal d’Iniciativa per Catalunya-Verds (ICV) de
Cerdanyola va presentar, el gener del 2003, dos recursos
contenciosos administratius contra la modificacio del PGM
i Paprovacio del Pla parcial del Centre Direccional argu-
mentant que, si bé com a grup municipal no s'oposaven a la
construccio del Centre Direccional, si que demanaven més
presencia de zona verda protegida per assegurar la connec-
tivitat ecologica de Collserola amb la resta d’espais oberts
del Valles i més habitatge de proteccio oficial en les promo-
cions immobiliaries incloses en el projecte.

Canvis al Govern municipal. Canvis al projecte

Passades les eleccions municipals del maig del 2003,
I'Ajuntament de Cerdanyola, fins aleshores governat pel
Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC), va passar a ser
governat per una coalicio formada per ICV, Esquerra
Republicana de Catalunya (ERC) i Convergencia i Unio
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(CiU). El nou alcalde, Antoni Morral, va obrir una via de
dialeg amb el Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques de la Generalitat de Catalunya per modificar els
acords anteriors referents al Centre Direccional.

Aquest dialeg es va formalitzar amb la signatura d’un nou
conveni entre el Consistori i la Generalitat amb que es van
formular noves modificacions tant del PGM com del Pla
parcial del Centre Direccional de Cerdanyola.

En aquest nou conveni, signat el 29 d’octubre de 2003 pel
conseller Felip Puig i I'alcalde Antoni Morral, es va triplicar la
superficie destinada a la Via Verda fins incloure més de 1,6
km?, amb una amplada minima de 1.000 m. Aixo va significar
que prop del 50% del Centre Direccional es destinaria a zona
verda. A més, es dedicarien 185.124 m?, és a dir, més d'un 5%
de la superficie total, a equipaments publics. El regidor de
Territori del Consistori, Rafael Bellido, deixava clar que «la Via
Verda és una zona verda, i per tant esta protegida. No és una
reserva de sol per a un futur creixement de la ciutat».
Cerdanyola deixava fixats aixi els seus limits d'expansio.

En segon lloc es va reduir el volum del parc d'habitatge
privat previst, passant dels 5.100 habitatges que preveia
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l'anterior projecte als 3.300 de l'actual. Aixi mateix es va
augmentar fins a un 35% l'habitatge social i es va passar
dels 1.019 habitatges previstos al projecte inicial a 1.200.
D'aquest habitatge de proteccio oficial, un 25% ho seria
en regim de lloguer. Tot i disminuir el parc d'habitatge,
els edificis no variarien l'alcada i es dedicarien les plantes
baixes a locals comercials.

En tercer lloc es van potenciar els usos industrials per a
activitats cientifiques i tecnologiques. La major part d'a-
quest sol industrial, integrat en el futur Parc de la Ciencia
i la Tecnologia, es destinaria a activitats tecnologiques.
D'aquesta manera s'establia una connexio definitiva amb
la UAB, que saltaria la barrera de la B-30 per integrar-se
en el teixit urba de Cerdanyola, fet que normalitzaria en
termes de funcionalitat la relacio del campus universitari
amb el centre urba de Cerdanyola del Valles.

Més informacio:

www.viaverda.dhs.org/index_centre_direccional . html
www.cerdanyola.info/

JBL
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Consorci del Camp de Tarragona

de la zona.

Els antecedents: signatura del text de I’Acord
institucional del Camp de Tarragona i la seva area
d’influencia

El 18 de maig de 2001 l'alcalde de Reus, Lluis Miquel
Pérez, l'alcalde de Tarragona, Joan Miquel Nadal, i el pre-
sident de la Diputacio de Tarragona, Josep Mariné, van
signar al Palau Bofarull de Reus el text de I'’Acord institu-
cional del Camp de Tarragona i la seva area d’influencia.
Aquest text recollia les inquietuds d’aquestes administra-
cions envers el desenvolupament i el creixement ordenat
de les potencialitats socioeconomiques del Camp de
Tarragona i establia les bases per a la futura creacio del
Consorci del Camp de Tarragona i la seva area d’influen-
cia (CCT). El text constatava la necessitat de coordinar di-
verses actuacions entre les diverses administracions en un
moment en qué estaven planificades o comencades un
nombre considerable d’infraestructures, considerava que
aquesta coordinacio havia de reflectir I'expressio col-lecti-
va i institucional tant de les administracions com dels di-
versos agents economics i socials i concretava alhora que
havia de servir per a superar els localismes.

D’aquesta manera es va acordar la creacio del CCT com
una entitat publica de caracter associatiu voluntari i amb
personalitat juridica propia. Paral-lelament també es va
acordar encomanar 'elaboracié d'un programa coordinat
d’actuacions per a diversos ambits: infraestructures, mo-
bilitat, medi ambient, desenvolupament sostenible dels
sectors economics (industria, turisme, agricultura), ocu-
pacio, immigracio i seguretat ciutadana. La Diputacio de
Tarragona hauria de ser lencarregada de gestionar i re-
dactar els estatuts del Consorci i també hauria de fer-se
carrec de la tramitacio, constitucio i posada en funciona-
ment d'aquests estatuts. Igualment hauria d’elaborar el
programa coordinat de directrius i fixar-ne els objectius
abans que acabés 'any 2001.

Segons es recollia en el text de 'Acord institucional, en
principi formarien part del Consorci els Ajuntaments de
Reus i Tarragona i la Diputacié de Tarragona, possibilitant
l'entrada d’altres administracions, especialment de la
Generalitat de Catalunya i del Govern central. Per tal
d’accelerar l'entrada en funcionament del Consorci es va
decidir crear una comissio delegada per al seguiment de
l'acord, que s’hauria de reunir com a minim un cop cada
dos mesos i que estaria constituida per la Diputacié de
Tarragona, els Ajuntaments de Tarragona, Reus, Valls,

El Consorci del Camp de Tarragona fa els primers passos en aprovar els estatuts,

en triar el president i en dur a terme els primers encarrecs d’estudis. Lobjectiu

del Consorci és esdevenir el portaveu dels interessos del Camp de Tarragona en totes
les quiestions relacionades amb el creixement i el desenvolupament socioeconomic

Vila-seca, Salou, Cambrils, Constanti i Torredembarra, els
Consells Comarcals del Tarragones, el Baix Camp, I'Alt
Camp, el Priorat, el Baix Penedes i la Conca de Barbera,
lAutoritat Portuaria de Tarragona, les Cambres de
Comerc de Tarragona, Reus i Valls, la Confederacio
Empresarial de la Provincia de Tarragona (CEPTA), la
Uni6 General de Treballadors (UGT), la Comissié Obrera
Nacional de Catalunya (CONC) i la Universitat Rovira i
Virgili.

Aprovacio dels estatuts i primers passos
del Consorci

Durant l'any 2002 es van presentar els estatuts i es van
obrir els periodes d’al-legacions corresponents per pre-
sentar-hi esmenes. Finalment el 16 de desembre d’aquell
any, es va signar l'acta de constitucio dels estatuts del
Consorci, fet que va donar lloc al naixement formal del
CCT. Els estatuts van ser signats per cent quatre institu-
cions, entre ajuntaments, consells comarcals, Generalitat
de Catalunya, Diputaci6 de Tarragona, Universitat Rovira
i Virgili, sindicats i associacions empresarials.

En aquell acte també es va aprovar la proposta de regim
de funcionament i organitzacio i de regim economic del
Consorci, es va elegir Josep Mariné, president de la
Diputacié de Tarragona, com a president provisional de
l'ens i es van fer les previsions de les principals actuacions
per al 2003, entre les quals destacaven la col-laboracio en
l'elaboracio del PLA TERRITORIAL PARCIAL DEL CAMP DE
TARRAGONA [98], el desplegament dels treballs de la
Comissi6 Sectorial per a la Immigracio i les comunica-
cions i electrificacio del Camp. També es va aprovar ubi-
car la seu provisional del CCT a P'edifici de la Diputacio
de Tarragona. Segons el regim de funcionament aprovat,
la principal funcié del CCT seria actuar com una veu uni-
ca de tot el Camp de Tarragona amb vista a instancies su-
periors i aconseguir, en cada questio, consensos que per-
metessin plantejar-les amb la maxima forca possible i amb
un esperit de benefici col-lectiu.

Al principi del 2003 es va establir un debat a diferents ni-
vells sobre la xarxa de transport public del Camp de
Tarragona. Des de 'Ajuntament de Valls es reclamava la
reactivacio del Consorci de Transport del Camp, pendent
d'aprovacio dels estatuts. Al principi del mes de marg els
Ajuntaments de Reus, Tarragona i Valls van acordar els
continguts definitius dels estatuts del Consorci del
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Transport del Camp. Aixi mateix, es definien quines se-
rien les prioritats del Consorci del Transport: redactar un
pla de serveis, la integracio tarifaria, el pla d’infraestruc-
tures i un pla d’inversions. El 15 de marc es constituia de-
finitivament el Consorci del Transport del Camp.

Les diverses opinions sobre el Consorci

Lluis Miquel Pérez, alcalde de Reus, apostava pel liderat-
ge compartit al Camp de Tarragona i, sobre el CCT, opi-
nava que havia de ser una plataforma de concertacio al
servei dels municipis del Camp i de tot el territori.

El Grup d’Estudi i Proteccio dels Ecosistemes del Camp
(GEPEC) reiterava, al principi del 2003, la seva voluntat
de formar part del CCT després de dues sol-licituds sen-
se resposta. Segons l'entitat ecologista complien els requi-
sits establerts pels estatuts i podrien aportar opinions
constructives en relacié amb les questions ambientals.

Des del sindicat agrari Uni6 de Pagesos (UP) es va proposar al
CCT la creacio d’'un parc agrari dins 'ambit territorial dels
municipis que en formaven part. Aixi mateix van reclamar que
aquesta proposta fos tinguda en compte en I'elaboracio del Pla
territorial parcial del Camp de Tarragona.

La Cambra de Comer¢ de Reus considerava que el CCT
tenia massa pocs recursos economics per funcionar co-
rrectament.

Les eleccions a la presidéncia del Consorci

El mes de juliol el Consell Rector del CCT va convocar
per al 16 de setembre eleccions per a escollir el president
de 'ens. S’hi podien presentar tots els alcaldes membres,
previament avalats per quinze signatures de membres del
Consorci i amb el suport plenari del seu Ajuntament. Per
aquelles dates es van adherir al consorci els municipis de
Valls, Vespella de Gaia, Montroig del Camp i Riudoms. A
mitjan estiu es va iniciar la presentacié de candidatures
per a optar a la presidencia del CCT.

El primer en fer-ho va ser l'alcalde de Reus, Lluis Miquel
Pérez, que va rebre el suport del plenari de I'Ajuntament,
assumint el compromis de promoure els canvis necessaris
en els estatuts per donar cabuda als partits politics sense re-
presentacio a l'ens. Les seves principals propostes per al
CCT eren impulsar el Tramcamp (tramvia del Camp de
Tarragona), les infraestructures viaries i la promocié econo-
mica de I'AEROPORT DE REUS [9]; impulsar '’Agenda 21 del
Camp; la seguretat laboral i les politiques d’ocupacio, i I'e-
laboracio i desenvolupament dels plans territorials secto-
rials de mobilitat, de sostenibilitat i de seguretat ciutadana.

Lalcalde de Tarragona, Joan Miquel Nadal, que fins ales-
hores s’havia mostrat reticent a acceptar el CCT, també s’hi
va presentar per acord unanime de tots els partits de
l'Ajuntament després d'haver assumit diversos compro-
misos com ampliar la representaci6 dels partits politics a
l'oposicio i oferir participacio i consens als municipis.

Davant de certes critiques que veien poc apropiada la rea-
litzacio de les eleccions perque es confrontaven dues can-
didatures a un ens que es planteja com una eina de con-
sens i perquée havien de tenir lloc en una data massa
proxima a les eleccions al Parlament de Catalunya, I'alcal-
de de Reus va iniciar els contactes amb lalcalde de
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Tarragona per configurar una candidatura unitaria. Tot i
que en un primer moment l'alcalde de Tarragona s’hi va
mostrar contrari, finalment va acceptar la proposta i els
dos alcaldes van pactar la presentacié d'una unica candi-
datura, evitant d’aquesta manera la possible confrontacio.

Finalment, el 3 d’octubre, Joan Miquel Nadal va ser elegit
president, Lluis Miquel Pérez primer vicepresident i Josep
Poblet, alcalde de Vila-seca, vicepresident adjunt, després
d’acordar l'entrada al CCT dels partits politics sense re-
presentacio (ERC, ICV i PP) i 'ampliacio de la Comissio
Permanent de deu a onze membres per evitar empats en
les votacions.

Lestructura del Consorci i les prioritats

Un cop celebrades les eleccions es van establir una serie
de prioritats que calia afrontar de manera urgent.
Aquestes prioritats eren la immigracio, la prevencio dels
riscos laborals, la unificacio tarifaria del transport, la se-
guretat i la planificacio territorial.

Aixi mateix, tal com indicaven els estatuts, es va crear la
Comissio Permanent, formada en primera instancia pels alcal-
des de Tarragona, Reus, Valls i Vila-seca, un representant de la
Diputacio de Tarragona, un de la CEPTA, un de la Cambra de
Comerc de Tarragona, dos representants de consells comarcals
i un representant dels sindicats. Joan Miquel Nadal va propo-
sar d’ampliar la Comissio Permanent amb un representant de
I'Ajuntament del Vendrell.

Els Ajuntaments de Cambrils i Salou i Comissions Obreres
(CCOO) van criticar el procés electoral que shavia seguit per
a leleccio del president en no sotmetres a votacio i també la
creaci6 de nous carrecs sense consulta del plenari del
Consorci. Al mateix temps, l'Ajuntament de Cambrils, en que-
dar exclos de la comissio permanent, afirmava que abandona-
ria el CCT si no se'l tenia en compte.

El Consorci i 'aeroport de Reus

Les primeres actuacions del CCT van estar relacionades
amb l'acroport de Reus i la seva dinamitzaci6. En aquest
sentit, es va encarregar a la Cambra de Comerc de
Tarragona la redaccié d’'un informe sobre la viabilitat de
la gestio privada de I'aeroport i d'un pla estrategic per a
potenciar-lo. Una de les primeres decisions, presa el mes
d’octubre, va ser apostar per situar I'estacio del corredor
del Mediterrani, anomenada Estacio Central del Camp, al
sud de I'aeroport de Reus.

La Cambra de Comerc de Reus afirmava que no s’havia
reflexionat gaire aquesta decisio i considerava que el més
convenient seria situar-la al nord, al costat de la terminal,
ja que permetria una intermodalitat i una accessibilitat
més bones per al conjunt de les comarques del Camp.

El posicionament de la Generalitat de Catalunya
i el futur del Consorci

Després d'un temps de llarga gestacio, el Consorci va arribar a
una situacio en que se'n reconeixia l'existencia i un cert paper
dins el context territorial del Camp. Tot i que en un principi
la Generalitat de Catalunya s’hi va mantenir al marge, l'eleccio
de l'alcalde de Tarragona com a president de 'ens va coincidir
amb una major implicacio de la Generalitat en els afers del
CCT. Tot i aixo, I'any 2003 va acabar sense saber quina seria
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la integracié dels municipis que havien quedat fora dels or-
gans de govern, especialment significatiu en el cas de Cambrils
que en el seu dia ja va mostrar certs recels, o quina estrategia
conjunta caldria seguir en el futur per a dinamitzar 'aeroport
de Reus o trobar la localitzacio definitiva de I'Estacio Central
del Camp.

Consorci del Camp de Tarragona

Més informacio:

Wwww.reus.net/ajuntament/consorcis/consorcis%20/acor-
dinstitucional html
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@ Consorci per a la protecci6 integral del Delta de I’'Ebre (CPIDE)

Origens

El 6 de novembre de 2003, el Departament de Medi
Ambient de la Generalitat de Catalunya va aprovar, a tra-
vés del Decret 290/2001, la constitucié del Consorci per
a la Proteccio Integral del Delta de I'Ebre (CPIDE) i els
seus estatuts.

La creacio d’aquest organisme estava prevista a la disposicio
addicional desena de la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan
Hidrologico Nacional, titulada Plan Integral de Proteccion del
Delta del Ebro. Es tractava d'una disposicio introduida per
Convergencia i Uni¢ (CiU) i acceptada pel Partit Popular
(PP) a canvi del vot favorable de CiU a l'esmentada llei.
Aquesta disposici6 instava a elaborar el Pla integral de pro-
teccio del delta de I'Ebre (PIPDE), pla que, entre altres co-
ses, havia de servir per a garantir les especials condicions
ambientals del tram final del riu 1 del delta i per a definir el
cabal ecologic que permetria mantenir aquestes condicions.
Aquest pla shavia de redactar en el termini maxim d’un any
a partir de I'aprovacio de la llei del PLA HIDROLOGIC NACIONAL
[97] i hauria de ser aprovat pel Govern central.

Estructura, membres i funcions

El CPIDE, segons la llei, havia destar presidit per la
Generalitat de Catalunya, per aixo se'n va nomenar presi-
dent el delegat de la Generalitat de Catalunya a les Terres
de I'Ebre, Francesc Sancho. El CPIDE havia d’estar inte-
grat a més a més per totes les administracions i entitats
amb competencies i interessos al delta de I'Ebre, com ara
el Ministeri de Medi Ambient, la Generalitat de
Catalunya, els ens locals, els usuaris i altres organitza-
cions socials.

El BOE 137 de 8 de juny de 2002 publicava una resolu-
ci6 de 'Executiu que aprovava el conveni de col-laboracio
entre I'"Administracio General de I'Estat i la Generalitat de
Catalunya per a redactar el PIPDE i per executar i coordi-
nar-ne les actuacions, tal com preveia la disposicio de la
llei del PHN. En la publicacié del conveni es van inclou-
re també els estatuts del CPIDE, que especificaven que els
objectius eren redactar el PIPDE i executar, coordinar i
impulsar les actuacions previstes en el pla. També s’anun-
ciava l'estructura organitzativa de 'organisme, format, per
una banda, per un consell executiu de caracter directiu,
amb dotze membres repartits paritariament entre el
Govern central (PP) i la Generalitat de Catalunya (CiU),
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La lluita entre administracions a favor i en contra del transvasament de U'Ebre
es trasllada al Consorci per a la Proteccio Integral del Delta de 'Ebre (CPIDE),
Porganisme encarregat de dissenyar, coordinar i impulsar les actuacions previstes
al PHN. El Govern de la Generalitat intenta fer valer el seu vot de qualitat

al Consorci per bloquejar el projecte. El Govern central respon modificant la llei
del PHN per mirar d’evitar aquest possible bloqueig.

pero amb el vot de qualitat del president, i per un consell
general de caracter consultiu format per trenta-nou mem-
bres de les administracions i entitats.

Problemes per aprovar el PIPDE

Segons la llei del PHN, el PIPDE havia d’establir el cabal
ecologic del tram final del riu, que s’hauria d’incloure al
Pla hidrologic de la conca de I'Ebre. Larticle 16 de l'es-
mentada llei especificava que no s’efectuaria cap derivacio
mentre no circulés pel riu, en els punts de captacio, un
cabal superior a la suma del minim ambiental fixat al pla
hidrologic de conca, més el corresponent a les conces-
sions que hi havia aigties avall de la captacio.

Tot i que el PIPDE hauria d’haver estat acabat a mitjan any
2002, els desacords entre el govern central i la Generalitat
de Catalunya en van provocar I'endarreriment. Des de la
Generalitat de Catalunya el president del consorci
Francesc Sancho va advertir diverses vegades al govern
central que a través del CPIDE, on tenien majoria, po-
drien bloquejar el PHN endarrerint o fins i tot impedint
l'aprovacio del PIPDE.

Tot i que el reglament de funcionament del CPIDE no ex-
plicitava que havia de ser aquest ens qui aprovés el PIPDE,
des de la Generalitat se’n feia aquesta interpretaci6. Des
del Govern central van advertir que la Generalitat no po-
dria bloquejar el transvasament oposant-se a 'aprovacio
del PIPDE i que, independentment del que decidis el CPIDE,
el document es presentaria al Ministeri de Medi Ambient
per a 'aprovacié definitiva del projecte de transvasament.

Des de la creacio del CPIDE, la Plataforma per a la
Defensa de I'Ebre (PDE) en va exigir la dissoluci6 en en-
tendre que es tractava d’'un mecanisme compensatori que
no impediria l'extraccio d’aigua i la degradacio del tram
final del riu Ebre (PARC NATURAL DEL DELTA DE UEBRE [88]).

Al principi del 2003, des de la Generalitat es va insistir
que des del CPIDE es podria garantir la conservacio del
tram final del riu. El fet consistia a bloquejar el PIPDE si
el Govern central no acceptava un cabal ecologic minim
de 135m%seg. Tant des del Govern del PP com des dels
partits d’esquerra catalans, es va titllar l'accio de la
Generalitat d’electoralista tenint en compte la imminencia
d'eleccions municipals. Des de la PDE, a més, s’afirmava
que amb els 135m?/seg no n’hi havia prou per a garantir
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lestabilitat del delta de 'Ebre ni per a impedir I'avenc de
la falca salina (aigua de mar que penetra riu amunt), i es
defensaven uns cabals ecologics per damunt dels
300m?/seg.

Intent de bloqueig del CPIDE

Davant les amenaces del Govern de la Generalitat, el
Govern central es va plantejar dissoldre el CPIDE per evi-
tar el bloqueig del transvasament de 1'Ebre. Les diferen-
cies entre el Govern de la Generalitat i el Govern central
es van fer paleses quan els representants del Govern cen-
tral no van assistir a la reunié convocada a la darreria d’a-
bril pel president del CPIDE, Francesc Sancho, on s’havia
de discutir el PIPDE i sobretot el cabal minim. Segons els
representants del Govern central, no es podia discutir el
PIPDE, ja que aquest estudi encara no estava redactat. Per
la seva banda, des de la presidencia del Consorci s’afir-
mava que es disposava d’'un esborrany sobre el qual ja es
podia comencar a discutir. El conseller de Medi Ambient,
Ramon Espadaler, va convocar una nova reuni¢ del
Consell Executiu del CPIDE per a la darreria de juliol.

Negativa del CPIDE a discutir el projecte del PIPDE
del Govern central

A la darreria de juliol la direccio del CPIDE va anunciar
que el PIPDE ja estava enllestit i a punt per ser aprovat.
El document, de nou volums i 2.250 folis, elaborat per la
direccié del CPIDE, en mans del PP, s’havia de discutir i
aprovar en una reunié del Consell Executiu del CPIDE
convocada per la Generalitat de Catalunya. La reunio, que
es preveia tensa entre els membres del PP i de CiU pel fet
del cabal ecologic, es va tancar sense abordar la discussio
del document perque el president del Consorci, Francesc
Sancho, va decidir retirar-la de I'ordre del dia. Des de la
presidencia del Consorci s'interpretava que el pla presen-
tat no s’ajustava a l'encarrec que s’havia fet. Aquesta deci-
si¢ va ser valorada tant pel Govern central com per la PDE
com una maniobra de distanciament de CiU en relacio
amb el PP davant la imminent celebracié d’eleccions al
Parlament de Catalunya. Segons Sancho, el PIPDE no es
podia discutir perque el projecte presentat no responia
als minims que hauria de complir, perque no establia el
cabal ecologic del riu Ebre i perque proposava la creacio
d'una societat mercantil estatal que assumiria les compe-
tencies del CPIDE i algunes competencies de la
Generalitat i dels ajuntaments. Amb aquesta argumenta-
cio, des de la Generalitat es pretenia fer revisar el PIPDE
i, d’aquesta manera, endarrerir 'aprovacio del projecte de
transvasament.

El PIPDE presentat pels representants del Govern central
proposava la creacio d'una xarxa d’indicadors mediam-
bientals que haurien de permetre determinar quina era la
situacio del tram final de I’Ebre, per establir-ne posterior-
ment el cabal minim, que se situaria entre els 103 i els

Consorci per a la proteccio integral del Delta de 'Ebre (CPIDE)

143 m?/s. Aixi mateix, el pla preveia invertir 560 milions
d’euros per executar-ne les actuacions previstes.

Controvertida aprovacio del PIPDE al Consell
General del CPIDE

Els representants del Govern central van instar al presi-
dent del Consorci a convocar una nova reunié de la
Comissi6 Executiva per discutir sobre el PIPDE. Aquesta
reunio va tenir lloc a la darreria de setembre, i la
Generalitat de Catalunya, fent ts del vot de qualitat del
president del CPIDE, va rebutjar el document proposat,
forcant-ne la reelaboracio. A més, es va presentar un in-
forme elaborat pels serveis juridics de la Generalitat que
considerava que el cabal ecologic projectat al PIPDE no
s’ajustava a les previsions. Posteriorment a la reunio de la
comissio executiva va tenir lloc el consell general, tot i
que el president del Consorci el va dissoldre abans que es
discutis el punt referent al PIPDE. Tan bon punt els re-
presentants proxims a la Generalitat van haver abandonat
la sala, la resta, propers al PP, van continuar la sessio i van
aprovar el PIPDE. El director del CPIDE, Joaquim Fabra,
va anunciar que estudiarien la validesa juridica de I'acord,
mentre que el president, Francesc Sancho, deia que l'a-
cord no tenia caracter vinculant.

La Generalitat denuncia un suposat intent
del Govern central d’atorgar-se la competeéncia
per a dissenyar i aprovar el PIPDE

Després de la controvertida aprovacio del PIPDE, el
Govern central va decidir a comencament de desembre
modificar la llei del PHN per evitar-ne el bloqueig de la
Generalitat. La mesura va consistir en una esmena a la
Llei d’acompanyament dels pressupostos generals de
I'Estat del 2004, que introduia una modificacio substan-
cial en l'apartat referent a la darrera decisié sobre l'apro-
vacio del PIPDE. Amb aquesta esmena, el Govern central
passava a tenir competencies directes en el disseny i apro-
vacio del PIPDE, a través de la Confederacié Hidrografica
de 'Ebre (CHE).

El Govern de la Generalitat en funcions va aprovar la in-
terposicio d'un recurs contencios administratiu contra
aquesta decisio i al mateix temps va amenacar que sorti-
ria del CPIDE. Per la seva banda, Joaquim Fabra afirmava
que aquesta esmena no canviava res, ja que el CPIDE mai
havia tingut capacitat per a definir el cabal ecologic, i que,
a més, era la CHE la que sempre hi havia tingut la darre-
ra paraula.

Més informacio:

www.boe.es/boe/dias/2002-06-08/pdfs/A20769-
20772.pdf

SSG
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Els episodis de contaminacio

La contaminacio atmosferica al Camp de Tarragona, en gran
part derivada d'un dels sectors d’activitat més importants de
la zona, la industria quimica, va generar diferents episodis
de males olors no toxiques de procedencia industrial els da-
rrers mesos del 2003. Des de la darreria d’abril fins a co-
mencament de juny, a Tarragona es van multiplicar aquests
episodis. Si normalment de mitjana en un any es detectaven
uns deu episodis similars, en un mes i mig diferents entitats
ecologistes en van comptabilitzar aproximadament vint-i-
quatre, dels quals només quatre es van donar a coneixer per
part de 'Administracio.

A mitjan mes de juny la planta de produccio de polietile de
Down Chemical va tenir una avaria que es va traduir en un
nuvol de fum negre que va cobrir part de Tarragona. Una fui-
ta d’amoniac a l'empresa Frigorifics Tarragona va generar un
petit navol irritant i molest al barri d’Icomar de Tarragona a
la darreria de juliol i també hi va haver incidencies a la plan-
ta Repsol, amb emissions de gasos a comencament de setem-
bre. Una fuita de productes toxics a la planta Bayer a Vila-se-
ca a comencament de desembre va activar el Pla de Seguretat
Exterior del Sector Quimic de Tarragona (PLASEQTA). I per
altim, uns quants dies més tard, una baixada de tensio elec-
trica va provocar un curtcircuit a la planta de cogeneracio de
Repsol YPE amb una concentracio de SO: vint vegades supe-
rior a 'habitual.

Les queixes de les entitats ecologistes

Diferents grups ecologistes van manifestar la seva preocupa-
ci6 pels fets. Es el cas de lentitat Ecologistes en Accié. Aquest
grup ecologista va elaborar un informe en que denunciava el
funcionament irregular de les estacions de la Xarxa de Con-
trol de Qualitat que la Generalitat té al Camp de Tarragona
(un total de nou estacions). Les estacions serveixen per con-
trolar les emissions de contaminants legislats per la Unio
Europea (UE), que a més no capten les olors emeses, en no
ser toxiques. També van destacar la superacio dels llindars
per a la salut de les emissions d’'ozo, de particules en suspen-
si6, del sulfur d’hidrogen i del monoxid de carboni. Davant
d’aquest fet, grups politics com el Partit dels Socialistes de
Catalunya (PSC) de Tarragona també es van mostrar critics
amb el mal funcionament d’aquestes estacions.

Una altra entitat ecologista, GEPEC, feia anys que denun-
ciava les suposades problematiques derivades de les in-
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@ Contaminacio atmosférica al Camp de Tarragona

La proliferacio de diferents episodis de contaminacio atmosferica al Camp

de Tarragona fa reaccionar les administracions i els diferents agents implicats

amb lobjectiu de millorar la seguretat de les industries de la zona. Al llarg del 2003
s’han definit propostes encaminades a la prevencio i la correccio del problema, entre
les quals destaca la creacio d'un mapa d’olors i la instauracio d'un grup de vigilancia.

dustries quimiques de la zona. Les seves dentncies se
centraven en els excessos de contaminants emesos per les
industries, la manca de millores tecniques, la manca d’in-
versio en seguretat i altres irregularitats que consideraven
que incidien sobre els nuclis de poblacié més propers.

Tanmateix I'ens ecologista I'Escurco de Tarragona també
es va manifestar en aquest sentit, i a la darreria d’any va
demanar a I'Hospital de Reus i de Tarragona informacio
sobre les afeccions respiratories per saber els casos de ciu-
tadans afectats per problemes respiratoris que havien es-
tat atesos a la sala d'urgencies.

Les administracions i els diferents actors implicats
cerquen solucions conjuntes

Davant dels fets, 'Associacié Empresarial Quimica de
Tarragona (AEQT), I'Ajuntament de Tarragona, la patro-
nal quimica, l'autoritat portuaria, els sindicats i les asso-
ciacions de veins van decidir crear una comissi6 de se-
guiment, I'objectiu de la qual era unir esforcos després de
constatar que les actuacions individualitzades no dona-
ven resultats.

Tanmateix, la Generalitat i els municipis de l'area d’influencia
del complex petroquimic de Tarragona (integrats al PLASEQ-
TA) van acordar dissenyar un mapa d’olors que permetria de-
tectar l'origen de les emissions de les pudors. Per realitzar-lo
es tindria en compte la intensitat, la composicio i les condi-
cions meteorologiques. En primer lloc selaboraria un banc de
dades que serviria com a base i tot seguit un equip de tecnics,
integrats en una comissio, n'elaborarien el mapa a través de la
identificacio d’olors. Aquesta eina ja s’havia utilitzat uns anys
abans, per primer cop a Espanya, al port de Barcelona.

El mapa es va comengar a elaborar a la tardor i es preveia
que necessitaria un periode de temps d’entre deu i dotze
mesos, segons va comunicar el delegat del Govern a
Tarragona, Cesar Puig. A més, va anunciar la necessitat de
revisar el Protocol d'incidents menors firmat amb les em-
preses quimiques, que exigia un compromis del sector quan
s'hagués de fer una notificacié d’emissions, buscant-hi més
implicacio. El mateix delegat del Govern va lamentar el buit
legal que hi havia en I'ambit de la UE quant a les males
olors, a més de la falta de col-laboracio de les empreses.

El regidor de Medi Ambient de I’Ajuntament de
Tarragona, Agusti Mallol, va manifestar que les empreses



ANUARI TERRITORIAL 2003

que no seguissin el protocol ni demostressin una implica-
ci6 davant els projectes i que realitzessin alguna emissio
encara que no fos sancionable per la via administrativa se-
rien castigades moralment amb la qualificacio de «non
grata».

Al mateix temps, la Universitat Rovira i Virgili, que ja es-
tava investigant en aquest ambit, va donar a coneixer, en
el marc d'una jornada que es va organitzar a la mateixa
universitat a la darreria de juny, un metode anomenat
«nassos electronics» (mesuradors) que serviria per a com-
plementar el mapa d’olors, després de concloure la fase
experimental i de comprovar-ne l'eficacia.

Javier Bort, director general de 'AEQT, va anunciar la
creacio d'un grup de vigilancia que estaria de guardia les

Contaminacié atmosférica al Camp de Tarragona

vint-i-quatre hores del dia. El grup estaria integrat per
tecnics i bombers de les empreses i actuaria amb
I'Ajuntament per identificar les causes de males olors.
Fins aquell moment les empreses havien signat un conve-
ni pel qual es comprometien a informar voluntariament
sobre els incidents menors.

Més informacio:

www.aeqt.com

WWW.gepec.org
www.ajtarragona.es/lajuntament/Plaseqta

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territo-

rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.

AJF
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Lanunci i presentacio del Debat Costa Brava va anar
acompanyat d'un seguit d’actes, presentacions d’estudis i
exposicions que tenien per objectiu obrir un periode de
reflexio sobre el futur de la Costa Brava.

Aixi, el Col-legi d’Aparelladors de Girona va posar de ma-
nifest que, només I'any 2001, s’havien construit 1.543
nous habitatges entre Blanes, Lloret i Tossa de Mar. Un es-
tudi del Laboratori d’Investigaci6 en Turisme de la
Universitat de Girona (UdG) va assenyalar que «el 1999
els municipis de la Costa Brava van experimentar el crei-
xement d’habitatges més alt de la historia i, en contra de
lopinié d’alguns ajuntaments, la construccié d’habitatge
és perjudicial per al sector turistic». «Si perd la qualitat
paisatgistica, la Costa Brava ja no podra oferir cap valor
diferenciador respecte a d’altres destins turistics», opina-
va el professor de la UdG Josep Maria Espinet. «Les lli-
cencies d’obres shan convertit en una font de financa-
ment per als ajuntaments», va recordar el geograf i
director del Laboratori José Antonio Donaire.

També es va presentar el documental Els limits de la Costa
Brava del cineasta empordanes Antoni Marti, que partia
del treball de la geografa francesa Ivette Barbaza que als
anys setanta havia presentat una tesi doctoral sobre les
transformacions de la Costa Brava. Ivette Barbaza, ja no-
nagenaria, apareixia al documental criticant la construc-
ci6 desmesurada i demanant que no s’afegis «ni un gram
de ciment més».

Les reflexions dels impulsors del Debat Costa Brava
del 1976

En la presentacio del programa del II Debat Costa Brava,
que s’havia de celebrar a la primavera del 2004, hi van in-
tervenir, entre d’altres, alguns dels impulsors de la prime-
ra edicio del Debat el 1976.

El periodista Narcis Jordi Arago va explicar que «al cap de
vint-i-set anys, la majoria de les dentncies d'aquell con-
grés popular encara son vigents, i moltes de les seves pro-
postes romanen inedites». Tanmateix, es va mostrar sa-
tisfet de la presa de consciencia col-lectiva i de les
mobilitzacions populars, «que han aconseguit exits molt
considerables». Un altre dels impulsors d’aquell primer
debat, Joan Cals, actualment catedratic d’economia de la
Universitat Autonoma de Barcelona (UAB), va destacar
que la Costa Brava seguia rebent fortes agressions i que es
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La demarcacio de Girona del Col-legi d’Arquitectes presenta el programa del II Debat
Costa Brava previst per a la primavera del 2004. Lobjectiu del Debat sera posar

al dia Uanalisi critica que es va fer Uany 1976, durant el I Debat Costa Brava,

i realitzar Uanalisi, la diagnosi i les propostes necessaries per garantir un futur
sostenible per al litoral gironi.

feia necessaria una planificacio amb visio general que mo-
derés el creixement a la zona.

La presentacio del Debat Costa Brava 2004

En la presentacio del Debat que es va fer el mes d’octubre
del 2003, es va anunciar el calendari previst, els temes
que centrarien el programa i les formules de participacio
que es definirien.

El Debat tractaria el model de creixement del litoral gironi,
lordenaci6 del territori, la planificacié supramunicipal i la
moderaci6 del creixement urbanistic. El desembre del 2003
es va presentar la pagina web del Debat Costa Brava en que
shavien penjat les sis ponencies inicials, a partir de les quals
es va encetar el periode de participacio perque tant ciutadans
a tall particular, com institucions i associacions poguessin fer
aportacions per a les sessions de debat que es farien entre el
marg i I'abril de 'any segtient. Era voluntat dels organitzadors
realitzar una reflexio territorial on tinguessin cabuda tant les
aportacions dels especialistes com les dels ciutadans.

El debat propiament dit s’articularia entorn de tres grans
blocs, que es correspondrien amb les tres primeres jorna-
des. La primera hauria d’encetar el tema un territori escas
i un paisatge fragil, partint de l'acceptacio que, de la qua-
litat del territori i del paisatge, en dependria la demanda
turistica. En la presentacio es va acceptar que quedaven
pocs espais que conservessin els valors que el turisme ha-
via apreciat inicialment i que l'actual saturacio forcava la
necessitat de preservacio. En aquesta presentacio inicial
del Debat també es va demanar la proteccié definitiva del
paisatge com a referent historic, valor cultural i element
de competitivitat de la Costa Brava. Aquesta jornada hau-
ria de permetre formular «propostes encaminades a esta-
blir mesures correctores cap a la sostenibilitat» i definir
ambits supramunicipals de planejament.

El tema central de la segona jornada seria Mobilitat i in-
fraestructures: deficit o risc i I'objectiu seria definir criteris
per a dissenyar xarxes de mobilitat i infraestructures
adaptades a les caracteristiques del medi i a les seves ca-
pacitats, partint de la premissa que la Costa Brava arriba-
va a suportar, en temporada alta, una poblaci¢ trenta ve-
gades superior a la permanent.

Per a la tercera jornada el tema proposat va ser Model turis-
tic: final d’etapa?. L objectiu era establir els reptes que sha-
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vien d’afrontar els anys vinents per assegurar un desenvolu-
pament responsable i sostenible. L organitzacio va declarar
que entenia que la sensibilitat del territori i 'activitat que
suportava «aconsellava evolucionar cap a un model que po-
tenciés el paisatge com a valor cultural afegit».

La presentacio del Debat Costa Brava 2004
va afavorir la preséncia dels temes proposats
en els mitjans de comunicacio

El diari EI Punt va recollir les reflexions de tot un seguit
d’alcaldes del litoral gironi que coincidien en la necessitat
de transformar el model de creixement i d’ocupacié del te-
rritori. Lalcalde de Lloret de Mar, Xavier Crespo, afirmava
que l'entorn natural havia de ser un avantatge competitiu.
Per a Josep Marigo alcalde de Blanes, els valors paisatgis-
tics i del medi serien elements de dinamitzaci6. Jordi
Soler, alcalde de Calonge proposava «parar maquines i
planificar, aprendre dels errors, fer prevaler la qualitat per
damunt de la quantitat, tornar als origens de qualitat del
paisatge» i Carles Negre, alcalde de Torroella de Montgri,
demanava «una nova estrategia de respecte envers els re-
cursos naturals i culturals». També Xavier M. Sanllehi, al-
calde de Castello d’Empuries, constatava que «els nous
reptes per resoldre serien posar limits al creixement, la co-
rrecta valoracio dels espais agricoles», i Carles Paramo, al-
calde de Roses afegia que «hem anat perdent qualitat pai-
satgistica i identitat». Pilar Mundet, alcaldessa de Tossa de
Mar, va afegir que «I’exode del jovent és conseqiiencia de
l'impacte economic del turisme, amb les precaries condi-
cions laborals, I'estacionalitat i I'encariment de I'habitat-
ge». Tanmateix, Josep Maria Guinart, alcalde de I'Escala
afirmava que «encara que hi ha hagut molts canvis, des del

Debat Costa Brava

cel, encara és un paisatge amable» i Pere Vila, alcalde de
Llanca, va declarar que el 1976, després del I Debat Costa
Brava, es van revisar els plans generals i s'hi va recollir par-
cialment l'esperit del Debat, el qual es va traduir en I'eli-
minacio dels creixements en altura a primera linia de mar,
en la proposta d'urbanitzar els volts dels nuclis urbans i en
la preservacio d'alguns espais naturals.

Les quaranta plataformes ecologistes de Catalunya i la
Catalunya Nord, que s’havien reunit a Llagostera al mes
de novembre a 1'Assemblea en Defensa de les Terres
Nord-Orientals, van voler participar en el debat public
presentant un document consensuat en qué demanaven
estendre la proposta de moratoria urbanistica més enlla
de la franja estrictament litoral, ja que la segona linia de
costa estava registrant elevats indexs de construccio.

Des de la cooperativa agricola Progrés Garbi, també es va
manifestar la necessitat de fer evident que, més enlla de
les arees protegides, l'activitat agricola contribueix a pre-
servar el territori del litoral gironi.

El programa del Debat Costa Brava preveia celebrar la pri-
mera jornada a Roses el 5 de mar¢ de 2004, la segona a
Palafrugell el 19 de marg, la tercera a Blanes el 2 d’abril i
finalitzar amb un debat ultim, resum dels blocs tematics,
a Sant Feliu de Guixols el 16 d’abril.

Més informacio:

www.debatcostabrava.org
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Depuradora del Delta del Llobregat

existents a Catalunya.

En termes generals, les depuradores milloren considera-
blement la qualitat de les aigties i possibiliten 'aparicio de
flora i fauna als rius degradats. La depuradora del Baix
Llobregat és una de les depuradores més grans d’Europa.
Ocupa una superficie de 41 ha i té capacitat per tractar un
volum de 420.000 m® d’aigties residuals al dia. Les aigties
arriben a la depuradora a través d'una xarxa de 19 km de
collectors que comencen a Santa Coloma de Cervello i
que es ramifiquen després per tota la comarca. D’aquesta
manera es calcula cobrir les necessitats de dos milions de
persones residents a Cornella, el Prat, Esplugues,
I'Hospitalet de Llobregat, Sant Boi, Sant Joan Despi, Sant
Just Desvern, Santa Coloma de Cervello i Barcelona.

La depuradora del delta del Llobregat forma part de les
inversions previstes al Conveni d’Infraestructures i Medi
Ambient del delta del Llobregat, signat el 1996 per totes
les administracions amb competencies a la zona.

Una posada en marxa en tres fases

La depuradora havia d’entrar en funcionament en dues fa-
ses que havien d'anar seguides d'una tercera un cop ja
funcionés a ple rendiment.

Primera fase

En la primera fase, el juny del 2002, la depuradora va ini-
ciar 'extraccio de les restes solides de les aigties com ara
olis, greixos i objectes amb diametres superiors als 3 mm.

Inicialment la depuradora va ser explotada per 'empresa
Depubaix SA, que en el futur l'havia de cedir a 'Entitat
Metropolitana del Medi Ambient (EMMA).

La depuradora del delta del Llobregat va significar una in-
versio de 260 milions d’euros, el 85% dels quals els va
aportar el Ministeri de Medi Ambient a través dels Fons
de Cohesio de la Unio Europea i el 15% restant, '’Agencia
Catalana de I'Aigua (ACA), organisme dependent de la
Generalitat de Catalunya.

Segona fase

El juny del 2003 va entrar en funcionament la segona fase,
que implicava el tractament biologic de l'aigua amb bacte-
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El juny del 2003 van finalitzar les obres de la macrodepuradora del Baix Llobregat,
que s’havia comencat a construir el 1999. La depuradora, que a finals d'any
ja funcionava a ple rendiment, s’afegeix a les més de tres-centes depuradores urbanes

ris. Aquest tractament comporta la produccié de fangs que
un cop secs es poden tornar a fer servir, per a produir ener-
gia electrica que consumiria la planta depuradora.
L’ objectiu era aprofitar i reciclar un maxim volum de resi-
dus per fer que la instal-lacio esdevingués allo que els res-
ponsables anomenen una macrodepuradora ecoeficient.

L octubre del 2003 la depuradora ja funcionava al 100%
i eliminava el 92% de la contaminacio de les aigties i els
solids en suspensio que li arribaven, és a dir, el maxim
previst exacte i el volum que exigeix la normativa euro-
pea. Aquest bon resultat va permetre millorar la qualitat
de les aigties del tram final del riu Llobregat i engegar la
recuperacio de les platges compreses entre el port de
Barcelona i el massis del Garraf.

El 2005, la tercera fase

Es preveu que el 2005 entri en funcionament la tercera i
darrera fase de la depuradora per finalitzar les actuacions
i completar el cicle de I'aigua; una part de les aigties re-
sultants, que fins l'actualitat saboquen mar endins a tra-
vés d’'un emissari submari de 3,7 km de longitud, podran
ser enviades riu amunt i, a partir de Sant Joan Despi, ser
utilitzades de nou per al rec de conreus i de la via publi-
ca, per a les industries o per mantenir el cabdal ecologic
del Llobregat i frenar la salinitzacio del delta.

L'Agencia Catalana de I'Aigua també va presentar dos
nous projectes per al 2005. El primer és el Pla de saneja-
ment d’aigties residuals urbanes 2002 (PSARU 2002), que
estableix el nivell de qualitat desitjable per a cada un dels
rius catalans, afluents i rieres i alhora la solucio detallada
i el financament inclos que implicaria el sanejament de les
aigties dels més de 3.600 nuclis de poblacié de menys de
2.000 habitants. El segon programa, el Pla de sanejament
d’aigties residuals industrials (PSARI 2003), complemen-
ta el primer i és el que vol donar resposta a la produccio
d’aigtes residuals industrials.

Més informacio:

www.depurbaix.com
www.mediambient.gencat.net/aca/ca/home/inici.jsp
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Edicié d’Aqui, No! Els conflictes territorials a Catalunya

El 9 de setembre de 2003 es va presentar a la Casa Elizalde de
Barcelona el llibre Aqut, no! Els conflictes territorials a Catalunya,
dirigit pel geograf Oriol Nello i publicat per I'Editorial
Empuries amb el suport de la Catedra de Geografia i
Pensament Territorial de la Universitat de Girona.

L objectiu central del volum va ser fornir elements per a
la comprensio de les raons de la conflictivitat territorial a
Catalunya, tot explorant les causes, la localitzacio, la di-
namica i el resultat d’algunes de les controversies que hi
van tenir lloc els darrers anys.

Amb aquesta finalitat es va fer una tria de setze casos de
conflictes territorials atenent tres criteris principals: tem-
poralitat, distribucio territorial i diversitat tematica. Aixi,
els conflictes analitzats, tot i provenir d’horitzons tempo-
rals més o menys remots, es van manifestar i van adquirir
notorietat durant els cinc anys anteriors a la publicacio
del llibre. Aquest fet va permetre als autors analitzar els
casos en una mateixa conjuntura politica i social.

Es van escollir problematiques de cada un dels set ambits
territorials catalans que tenien en compte la globalitat del
territori catala. Finalment, es va evocar la diversitat tema-
tica dels conflictes territorials a Catalunya tractant aspec-
tes relacionats amb l'energia, les infraestructures viaries i
ferroviaries, I'aigua, els residus, els ports, la industria, I'a-
gricultura, el lleure, els espais oberts, els riscos ambien-
tals i les problematiques socials lligades a la immigracio,
I'habitatge o la segregacio social.

LES CENTRALS EOLIQUES DE LA TERRA ALTA [30], 'abocador de
Cardona, 1A CARRETERA VIC-OLOT [21], el CAMP DE GOLF DE
TORREBONICA [17], la linia electrica de les Gavarres, la urba-
nitzaci6 de GALLECs [44], el port de Sant Feliu de Guixols,
l'ampliacié de UESTACIO D’ESQUI DE VAQUEIRA [47], el PLA HI-
DROLOGIC NACIONAL [97], els INCENDIS FORESTALS a la
Catalunya central [68, 69], TABOCAMENT DE PURINS [4] a les
conques del Segre i del Ter, el FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT
[51-61], la petroquimica del Tarragones, els barris de I'Erm
a Manlleu i la Mina a Sant Adria de Besos i l'espai de la
TORRE NEGRA [46] a Sant Cugat del Valles van ser els setze
exponents de conflictivitat territorial treballats per vint-i-
tres autors, entre professors universitaris i col-laboradors,
geografs en la majoria dels casos.

Els estudis de cas van anar precedits d'una introduccio
teorica de Nel-lo en que, d'una banda, posava de manifest

El mes de juliol del 2003 es va publicar el llibre Aqui, no! Els conflictes territorials
a Catalunya dirigit pel geograf Oriol Nel-lo. El volum analitza setze casos

de conflictivitat territorial esdevinguts a Catalunya durant els darrers cinc anys.
Lautor va presentar el volum no com una solucio dels conflictes sino com una
contribucio que ajudés a trobar les eines i els mitjans per a resoldre aquests casos

en benefici de la col-lectivitat.

la manca d’estudis sobre la conflictivitat territorial a
Catalunya i, de l'altra, defensava el treball no com a solu-
cio dels conflictes sin6 com a contribucié per a trobar les
eines i els mitjans perque aquests poguessin ser resolts en
benefici de la col-lectivitat.

Recolzant-se en tres fets fonamentals, la creixent impor-
tancia del lloc i de les identitats territorials, la crisi de re-
presentaci6 i de confianca dels ciutadans respecte a les
institucions i els partits politics i el mal plantejament de
les politiques territorials efectuades a Catalunya durant
els darrers anys, Nel-lo va coresponsabilitzar tant les ad-
ministracions i les institucions politiques com els dife-
rents col-lectius i plataformes sorgides de la societat civil
a I'hora de trobar una nova manera de governar el terri-
tori. Les institucions haurien de proposar nous models de
reflexio i de decisi6 en aspectes territorials, ambientals i
paisatgistics on la participacié dels diferents col-lectius
implicats, coneixedors del lloc i de la tematica que s'ha de
tractar, permetessin una presa de decisi6 deliberada i con-
sensuada. D’altra banda, 'autor defensava que les plata-
formes civiques vinculades a la defensa del territori hau-
rien de mirar d’anar més enlla de I'oposicio a projectes
concrets i passar d'un posicionament de resistencia a un
altre de proposicio, tot superant I'ambit local i assumint
el politic com a nou marc relacional amb les institucions.

La publicacio d’Aqui, no! va coincidir amb una intensa
atencio per part dels mitjans de comunicacio als diferents
conflictes territorials arreu de Catalunya i amb la voluntat
de diferents col-lectius i plataformes civiques de construir
una nova cultura del territori tal com es va manifestar en
la PRIMERA TROBADA D’ENTITATS EN DEFENSA DEL TERRITORI
celebrada el mes de novembre a ’Alt Emporda i que va
donar com a resultat el document de la DECLARACIO DE
FIGUERES [119].

A banda del primer acte de presentacio del llibre, presidit
pel president del Parlament de Catalunya, Joan Rigol, i de
les intervencions d’Oriol Bohigas i Oriol Nel-lo, el llibre
va ser presentat, en diverses ocasions al llarg del 2003, en
cada un dels set ambits territorials catalans i en alguns
dels escenaris de conflicte analitzats al volum.

També l'any 2003 es va publicar el llibre Catalunya es re-
volta, escrit pel periodista Xavier Garcia, en que es fa un
exhaustiu repas de les diferents lluites ecologistes esde-
vingudes al territori catala durant els darrers trenta anys.
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Ordenats per comarques, l'autor va ressenyar trenta-sis
casos de conflicte territorial posant I'emfasi en I'analisi
dels col-lectius i organitzacions que van encapcalar cada
un dels casos analitzats.

El mes de desembre del 2003 Oriol Nel-lo va ser nomenat
secretari per a la Planificacié Territorial del Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat
de Catalunya.
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Més informacio:

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui, no! Els conflictes territo-
rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
Garcia, Xavier, 2003, Catalunya es revolta, Barcelona,
Angle Editorial
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Espai d'interes natural, Castell-Cap Roig

El 1992, quan es va donar a coneixer el projecte durba-
nitzacio de l'area de Castell-Cap Roig, grups ecologistes i
socials de Palamés van formar la Plataforma Salvem
Castell amb l'objectiu de protegir aquest espai. Aleshores
van recollir trezte mil signatures de suport en quatre me-
sos. Aquest col-lectiu al-legava que era un dels pocs am-
bits costaners no urbanitzats de la Costa Brava, proper a
l'espai PEIN de les muntanyes de Begur, amb valors per a
la connectivitat ecologica, valors naturals (un aiguamoll)
i historics (un poblat iberic). La plataforma va comptar
aviat amb un ampli suport social a Palamos, i va arribar a
tenir representacio dins de 'Ajuntament, des d’on, el 12
de juny de 1994, va forcar un referendum en que el 70%
de la poblacio del municipi va donar suport a la protec-
ci6 de 'ambit.

El 1999 la Generalitat de Catalunya va adquirir les 76 ha de
les finques del paratge considerades urbanitzables en el pla-
nejament de l'any 1992, per aproximadament 19,2 milions
d’euros, i posteriorment se'n van iniciar els tramits per a la
proteccio. Tanmateix, la promotora, Immobiliaria Camo, va
presentar diversos recursos que finalment va resoldre, el
maig del 2001, el Tribunal Suprem, avalant una sentencia
anterior del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya
(TSJO) a favor de la demanda de proteccio de l'espai que ha-
via interposat Depana.

Lany 2001 es va comencar a tramitar la Modificacio 5
(2001) del Pla d’espais d’interes natural: nova delimitacio
muntanyes de Begur. Incorporacié del nou espai Castell-
Cap Roig, que va ser finalment aprovada amb el Decret
23/2003, de 21 de gener, on es redefineixen els limits de
l'espai i s'incorpora el paratge de Castell i el sector de
Castell-Cap Roig com a espais independents numero 145
del cataleg del PEIN.

El 28 de juny de 2003, el Departament de Medi Ambient
va aprovar inicialment el Pla especial de proteccio del me-
di natural i del paisatge de Castell-Cap Roig (DOGC
3913). Lambit definit ocupa una superficie de 1.105 ha
dins de la comarca del Baix Emporda: 427,9 ha terrestres
i 677 de zona maritima compreses entre el cap Roig (als
termes municipals de Palafrugell i Mont-ras) i Castell
(Palamos), incloent-hi les illes Formigues. L’ objectiu del
Pla, que s’ha de desenvolupar en vuit anys, és preservar
els sistemes naturals terrestres i marins d’aquest espai, or-
denar-ne els usos i les activitats humanes a la zona i re-
cuperar-ne els sistemes naturals degradats.

Amb el Decret 23/2003, de 21 de gener; s’aprova finalment la modificacio del PEIN
(Pla d’espais d’interes natural) per a incloure Uespai de Castell-Cap Roig com a espai
independent. Al mes de juny s’aprova inicialment el Pla especial de proteccio del medi
natural i del paisatge d’aquest ambit.

Les accions en el medi terrestre inclouen un pla tecnic de
gesti6 1 millora forestal per a les finques del paratge de
Castell que la Generalitat va comprar; un pla de preven-
cio d’incendis; la regeneracio de la riera d’Aubi, i la cata-
logacio d’elements d’interes geologic. En el medi mari, es
preveu realitzar un estudi preliminar per al seguiment de
la biodiversitat marina, la senyalitzacio de l'espai i la pro-
mocio de la reserva de les illes Formigues. Pel que fa a les
infraestructures i I'as de l'espai, es vol rehabilitar el Mas
Sert per a us public; posar al dia la senyalitzacio de la zo-
na i l'adequacio d’itineraris pedestres; ajustar 'ordenacio
del transit i de 'aparcament de la platja de Castell; apli-
car mesures per a la integracio ecologica i paisatgistica
dels tancaments de les finques privades 1 de les linies elec-
triques, i millorar el cami de ronda. La inversio prevista
per part de la Generalitat al Pla era de 300.000 euros i al-
gunes de les accions s’havien de coordinar amb els minis-
teris de Medi Ambient, Agricultura, Pesca i Alimentacio.

LAjuntament de Palamos va presentar una al-legacio
al document del Pla especial aprovat inicialment
per a 'ampliacio de ’espai natural protegit

L Ajuntament de Palamos, governat pel PSC, Entesa i ERC,
amb la intenci6 que el Pla especial de proteccio de Castell-
Cap Roig elaborat per la Generalitat tingués el maxim con-
sens del municipi, va posar el document a consulta publica.
Com a resposta es va presentar una serie d’al-legacions, en-
tre les quals destaca la formulada per la regidoria de Medi
Ambient i Patrimoni de I'Ajuntament de Palamos. Aquesta
al-legacio demanava que s'ampliés l'espai inclos dins el
PEIN de Castell-Cap Roig. L’ Ajuntament volia ampliar les
195 ha protegides previstes que afectaven el municipi fins a
prop de 400, a fi de garantir a llarg termini la conservacio
dels elements naturals, culturals i paisatgistics de la zona.
L'ampliacio proposada havia d'afectar les Serres, Mas Juny,
s’Alguer i els plans del Mas Bofill, Mas Ros i Mas Xec, zones
d’ambit agricola i forestal, i també la zona costanera de cap
Gros i la punta de Sant Esteve. La proposta de I'Ajuntament
de Palamos porta els limits del paratge fins a la carretera de
la Fosca, la C-31, i el limit del poligon industrial de Vall-llo-
brega, amb l'objectiu d’anar més enlla de les zones costane-
res i preservar també la fertil plana agricola de 'Aubi, sem-
pre amb la finalitat de garantir la conservaci6 d’aquest ambit
i la connectivitat biologica amb els altres espais PEIN de la
comarca, és a dir, les Gavarres i les muntanyes de Begur.
Segons el regidor de Medi Ambient de I'Ajuntament de
Palamos, Josep Espadalé (Entesa), aquests espais formarien
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una Unica unitat paisatgistica i ambiental i estarien sotme-
sos al mateix tipus de pressions i problematiques que l'area
protegida inicialment prevista.

El 6 de mar¢ de 2003, la plataforma ecologista Salvem el
Crit va presentar dues instancies al Departament de Medi
Ambient i la Comissio Territorial d’'Urbanisme de Girona
reclamant la paralitzacio del projecte de construccio
d'uns habitatges situats dins el limit definit pel PEIN de
Castell-Cap Roig, en el municipi de Mont-ras. Al mes de
novembre la coordinadora Salvem el Crit, I'associacio
Aritjol, Salvem Castell, 'Agrupacio Excursionista de Pa-
lafrugell i Salvem I'Emporda van decidir portar a la fisca-
lia la construccio dels habitatges. A més, també van pre-
veure la interposicié d'un recurs contenciés administratiu
contra les esmentades obres. L origen d’aquestes accions
prové de I'aprovacio el 2001, per part de I'’Ajuntament de
Mont-ras i de la Generalitat, d’'un projecte en que es pre-
veia construir quatre habitatges dins del limit del PEIN, el
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qual estava en tramitacio. L'ambit dels habitatges tenia,
en aquell moment, una petita edificabilitat assignada.
L’Ajuntament de Mont-ras va autoritzar la construccio
d’aquests habitatges a canvi de I'adquisicio de 10 ha de te-
rreny forestal que van passar a ser zona protegida i es van
sumar a unes altres 50 ha que 'Ajuntament ja havia com-
prat el 2002. Les entitats ecologistes van presentar ins-
tancies al-legant que tant la Generalitat com I'Ajuntament
havien aprovat el projecte tot i saber que el Pla especial de
la zona, en redaccio, no permetria I'edificacio residencial.
Van afegir també que aquests habitatges i les infraestruc-
tures associades tindrien un fort impacte en el corredor
biologic de la plana de I'’Aubi.

Més informacio:
www.gencat.es:8000/mediamb/butlleti/be/be133.htm
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Espai obert, Cinc Senies

habitatges.

L'espai obert anomenat Cinc Senies és un espai d’ts agri-
cola tradicional situat al municipi de Mataré (Maresme),
a la frontera amb Sant Andreu de Llavaneres. En aquest
espai, hi convivien I'any 2003 parcel-les que continuaven
destinades a l'activitat agricola amb d'altres que romanien
buides sense cap tipus d’activitat.

Com a consequencia de les nombroses pressions urbanisti-
ques que l'espai havia rebut els darrers anys, col-lectius de
pagesos afectats van iniciar, amb el suport d’altres represen-

La preservacié d'un paisatge diversificat i ecologicament eficient fa que els espais
agricoles metropolitans —en la imatge I'espai de les Cinc Senies, al municipi de
Matar6— esdevinguin peces clau del planejament urbanistic. (Foto: Jornet-Llop-
Pastor, Arquitectes)

LCAjuntament de Mataro aprova inicialment el Pla especial de millora rural
i de desenvolupament agricola de les Cinc Senies, Mata i Valldeix. Grups
de propietaris continuen reclamant la requalificacio dels terrenys per construir-hi

tants de la societat civil, un seguit d’accions, entre les quals
va destacar una tractorada de protesta. L’ objectiu de les ac-
cions era aconseguir que 'Ajuntament es comprometés a
protegir l'espai i el manteniment dels usos agricoles.

LAjuntament decideix protegir Cinc Sénies

L’area de les Cinc Senies havia estat una area urbanitzable
programada al pla general del 1977, fins que es va treure
del programa el 1992. El 1996, el nou pla general ja va
declarar 'ambit com a no urbanitzable i va prescriure la
necessitat de redactar un pla especial de desenvolupa-
ment dels sols agricoles. Els estudis i treballs per redactar
el Pla especial de millora rural i de desenvolupament agri-
cola de les Cinc Senies, Mata i Valldeix es van iniciar 'any
1997 sota I'impuls de Salvador Mila com a regidor de
Medi Ambient de I'Ajuntament de Mataro.

Finalment, el 8 de maig de 2003 la Comissi6 de Govern de
I'Ajuntament de Matar6 (PSC-ICV-ERC) va aprovar els can-
vis del pla general del 1996 necessaris per a I'aprovacio ini-
cial del Pla especial de millora rural i desenvolupament agri-
cola de les Cinc Senies, Mata i Valldeix i posteriorment va
fer efectiva l'aprovacio inicial del pla especial que ordenava
i determinava els usos com a zona agricola i afectava 440 ha,
quasi un 20% del municipi. D’aquestes, 263 ha pertanyien
a l'ambit de Cinc Senies i la resta als ambits de Valldeix i
Mata. La Comissio de Govern va aprovar el pla, tot i que la
continuacié de la tramitacio 'hauria de fer el nou consisto-
11, constituit després de les eleccions. El grup municipal de
Convergencia i Unio (CiU) que havia estat partidari de la
protecci6 de I'espai, es va abstenir a la votacio per desacords
amb la manera com l'equip de govern havia aprovat el pla.

Els objectius del pla eren ordenar els usos de caracter
agricola i ludic que s'havien de desenvolupar en aquests
espais. El pla incloia una zona d’equipaments proxima a
la riera de Sant Simo i una xarxa d’itineraris per a via-
nants.

Part dels propietaris, agrupats en I’Associacio de
Propietaris de la Riera de Sant Simd, van presentar al-le-
gacions al pla especial perque consideraven injust que la
majoria d’equipaments estiguessin situats prop de la rie-
ra, fet que comportaria l'expropiacio de les terres a preu
de sol agricola, i no a preu de sol urbanitzable. Els setan-
ta-tres propietaris afectats van encarregar un estudi en
que es concloia que el 55% dels veins estaven a favor
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d'urbanitzar I'espai. També argumentaven que urbanitzar
l'espai podia contribuir a posar remei al deficit d’habitat-
ges de Mataro, deficit que quantificaven en uns deu mil
habitatges per als deu anys vinents. Les reivindicacions
dels propietaris afectats van comptar amb el suport del
grup del PP a 'Ajuntament.

El juliol del 2003 un col-lectiu de pagesos va constituir una
associacio sota el nom de Les Cinc-Senies- Mata Valldeix i
Rodalies de Mataro, amb l'objectiu de preservar I'inic espai
agrari de la ciutat i fer front a les pressions urbanistiques
que, segons els quinze pagesos fundadors, patia I'espai.

La Plataforma de Defensa de les Cinc Senies, que també
defensava l'espai agrari, va organitzar una jornada reivin-
dicativa a la darreria de novembre, demanant que
lAjuntament no cedis a la pressio urbanistica. La seccio
comarcal del sindicat agrari Uni6 de Pagesos (UP) també
va reclamar la proteccio de l'espai i es va solidaritzar amb
les reivindicacions dels pagesos afectats.

Altres collectius, com el partit de nova creacio
Candidatura d’Unitat Popular (CUP), es mostraven parti-
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daris de protegir l'espai perdo no com ho havia fet
lAjuntament. Afirmaven que el pla de les Cinc Senies era
insuficient i al-legaven manca de participacio ciutadana
en la redaccio del projecte.

Malgrat I'aprovacio6 inicial del pla especial, el desembre
del 2003, els setanta-tres propietaris afectats van presen-
tar una proposta per construir tres mil habitatges als te-
rrenys no destinats a usos agricoles. Els propietaris se-
guien reclamant a I'Ajuntament la requalificacié dels
terrenys i insistien que el nou projecte era compatible
amb els usos agricoles de la resta de I'espai.

Al final del 2003 s’estava pendent de donar resposta a les
al-legacions que permetrien incorporar les possibles mi-
llores proposades per poder tramitar I'aprovacio provisio-
nal.

Més informacio:

www.mataro.org

AJF i MHC
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Espai obert, entorn del Parc de I'Agulla

El parc de I'Agulla esta situat a un quilometre i mig al
nord de Manresa, i es tracta d'un ambit al voltant d'un
embassament creat per recollir 'aigua procedent de la
Sequia (canal artificial que pren I'aigua del riu Llobregat a
l'alcada de Balsareny passant per diversos municipis del
pla de Bages fins arribar a l'actual parc de I'Agulla).

El 12 d’abril de 2003 va tenir lloc a Manresa una jornada
de treball per debatre el paper que en el futur haurien de
tenir els espais propers al parc de 'Agulla. Lacte fou con-
vocat pel Collegi d’Arquitectes de Catalunya (delegacio
del Bages-Bergueda), el Col-legi de Geografs (Delegacio
de Catalunya), el Centre d'Estudis del Bages, la Institucio
Catalana d'Historia Natural (delegacio del Bages), el
Col-lectiu Ecologista I'Alzina, 1'Escola Universitaria Po-
litecnica de Manresa (EUPM-UPC), la Federacié d'Asso-
ciacions de Veins de Manresa, la Federacié d'Associacions
de Veins del Bages, la Societat Catalana d'Ordenacio del
Territori (SCOT), I'Agrupacio d'Arquitectes Urbanistes de
Catalunya, el Centre Excursionista Montserrat, el Centre
Excursionista de la Comarca del Bages, Omnium Cultural
(delegacio del Bages) i la Unio de Pagesos del Bages.

Lobjectiu de la jornada era establir un consens ampli sobre
el projecte de futur per als espais propers al parc de '’Agulla,
dins el context del paper dels espais lliures en els sistemes
urbans actuals, remarcant-ne els valors ambientals, agrico-
les, forestals, paisatgistics i patrimonials. Al final de l'acte es
van recollir les conclusions en un document que es va ano-
menar Declaracio de ’Agulla. El document, que va ser signat
per les entitats convocants, demanava la preservacio de
I'ambit que hi ha entre I'actual parc i el barri de la Rosaleda,
a Sant Fruitos de Bages, com a corredor biologic entre els
rius Cardener i Llobregat i com a ambit de lleure. Tot aixo

Una quinzena d’entitats signen la Declaracio de 'Agulla per demanar la proteccio
de 'ambit compres entre actual parc de U'Agulla i el barri de la Rosaleda, a Sant
Fruitos de Bages. La declaracio reivindica el valor d’aquests terrenys com a espai

lliure urba i com a corredor biologic entre els rius Llobregat i Cardener.

es plantejava en un moment en que s'estava redactant el Pla
territorial parcial de les comarques centrals i el Pla director
del pla de Bages i en que tambeé hi havia expectatives de mo-
dificar el planejament existent quant a la urbanitzaci6 d'a-
quest ambit.

La jornada va partir de presentacions de diversos profes-
sionals. Joaquim Sabaté, arquitecte, va xerrar dels parcs
patrimonials; Carles Llop, també arquitecte, del sistema
d’espais oberts de Lleida i Rufi Cerdan, geograf, va pre-
sentar els treballs del Pla de paisatge de la comarca del
Bages. Posteriorment, els participants van formar equips
de treball per redactar el document final que, de manera
sintetica, demanava la redaccio i l'aprovacio del planeja-
ment supramunicipal a la comarca del Bages, una mora-
toria sobre possibles requalificacions de sols no urbanit-
zables i propostes i compromisos de les administracions
per protegir I'area del parc de 'Agulla, evitant el pas per
l'est de I'ambit de la nova carretera que havia projectat la
Direcci6 General de Carreteres.

Durant el mes de juliol, les diferents entitats que van sig-
nar el document van adrecar diverses peticions al secreta-
ri de Planificacio Territorial de la Generalitat, Pere Torres.
El mes d’agost la Generalitat de Catalunya es va compro-
metre a estudiar la possibilitat d’incorporar les propostes
de la Declaracio de I'’Agulla en la redaccio del Pla director
del pla del Bages.

Més informacio:
www.dembcncoac.org/bages-bergueda/DeclaracioAgulla. pdf
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Espai obert, Gallecs

Gallecs és un espai rural situat entre les comarques del Valles
Occidental i I'Oriental, amb una extensio de 735 ha, on habi-
taven unes dues-centes persones el 2003. Bona part d’aquest
espai es troba al terme municipal de Mollet del Valles, tot i que
també afecta Parets del Valles, Santa Perpetua de Mogoda,
Polinya, Llica de Vall, Palau-solita i Plegamans i Montcada i
Reixac.

L espai obert de Gallecs ha estat definit d'emblematic i pa-
radoxal alhora. Malgrat estar qualificat com a urbanitzable,
és un paisatge congelat des de fa trenta anys i un dels espais
oberts més importants de I'ambit metropolita. La conserva-
ci6 de l'actual espai rural prové d’'una expropiacio de 1.372
ha, feta als anys seixanta, sota el concepte d'ACTUR (actua-
cion urgente) per construir, al voltant de l'església romanica
de Santa Maria de Gallecs, una ciutat de 150.000 habitants.
El projecte, malgrat la necessitat d’habitatge de I'epoca, va
quedar ajornat.

L’any 1981 un conveni entre la Generalitat de Catalunya, que
era titular del sol, i 'Ajuntament de Mollet del Valles va per-
metre mantenir com a agricola bona part de la superficie,
mentre Mollet del Valles urbanitzava el sector sud i altres mu-
nicipis establien sectors industrials al nord i a la rodalia. Més
tard la titularitat de I'ambit va passar a 'Incasol (Institut Catala
del Sol) amb la categoria generica de sol urbanitzable no pro-
gramat. L tnic municipi que sempre ha mantingut el sol com
a agricola ha estat Parets del Valles.

Durant la decada dels vuitanta, i més intensament durant els
noranta, les protestes ciutadanes i la fermesa de 'Ajuntament
de Mollet del Valles, municipi al qual pertanyen 656 del total
d'hectarees sense transformar, van permetre iniciar el procés
de conservacio de lespai rural. L'any 1998 I'Ajuntament de
Mollet del Valles va tramitar 'aprovacio inicial i provisional de
la Modificacio del Pla general de Mollet del Valles i del Pla es-
pecial de proteccio de l'area de Gallecs, pero la Generalitat el
va denegar. El 2001 es va iniciar la creacio del Consorci de
I'Espai Rural de Gallecs constituit pels Ajuntaments de Mollet
del Valles i Parets del Valles. El consorci ha establert conveni
amb la Fundacio Territori i Paisatge, ha permes vincular l'es-
pai a projectes com Life, Interreg 1 la XARXA DE CUSTODIA DEL
TERRITORI [125] 1 ha promogut la tramitacio del Pla d’us public,
del Pla de gestio agricola sostenible i del Pla de gestio i millo-
ra forestal. L’ Ajuntament de Mollet del Valles, un dels princi-
pals impulsors de la preservacio de Gallecs, va presentar, pe-
10, una proposta per ubicar-hi un nou cementiri, que va ser
rebutjada per seixanta-quatre entitats.
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Lany 2003 I'Institut Catala del Sol (Incasol) va presentar una proposta per preservar
el 85% de lespai rural de Gallecs i edificar-ne la resta, unes 130 ha. La proposta

de 'Incasol va trobar oposicio en determinats sectors de la poblacio local, que demanava
que es preservés integrament l'espai.

El mar¢ del 2003 es va presentar el llibre Gallecs. Més de tren-
ta anys de propostes i accions, de Josep Gordi, geograf i regidor
d'urbanisme de I'Ajuntament de Mollet del Valles, i Ramon
Boter de Palau, geograf.

La proposta de I'Incasol, de preservar el 85% de l'espai rural
de Gallecs i edificar-ne la resta, presentada el 2003, va rebre
les critiques dels partidaris de la conservacio integra i va afa-
vorir que al final de I'any els municipis afectats sol licitessin a
la Generalitat una reunio per enllestir les bases per a la pro-
teccio definitiva d’aquest ambit. Els municipis van coincidir a
valorar Gallecs com un espai obert al servei de les poblacions
que l'envolten i del conjunt de I'area metropolitana.

Més informacio:
www.espairuralgallecs net
Nello, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territorials a

Ctalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
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Imatge de I'espai rural de Gallecs, entre el Valles Oriental i el Valles Occidental. La ini-
ciativa popular ha trobat resposta en les institucions per tal de preservar i gestionar
de forma sostenible aquest espai rural metropolita. (Foto: Jornet-Llop-Pastor,
Arquitectes)
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Espai obert, Pinya de Rosa

Pinya de Rosa és un espai obert situat dins el terme mu-
nicipal de Blanes, entre la platja i la urbanitzacié de Sant
Francesc, Cala Treumal i Santa Cristina. Consta de 55 ha,
1.000 m de costa, una extensa area forestal frondosa que
arriba fins els penya-segats, un jardi botanic amb una de
les col-leccions de cactus més importants del mon i una
masia de mitjan segle passat anomenada Masia del Sol. El
conjunt constitueix el darrer vestigi de bosc del litoral de
Blanes. La historia de Pinya de Rosa es remunta al 1941
quan un estiuejant frances Ferran Riviere de Caralt va
comprar la vinya de s’Agulla que va batejar amb el nom
de Pinya de Rosa en homenatge a Joaquim Ruyra.
Lescriptor havia aplegat el 1920 els escrits sobre la zona
un a un en una obra que porta per titol Pinya de Rosa, en
referencia al nus mariner.

El projecte d'urbanitzacio

El 2002, la promotora Nova Provet 2000 va fer una ofer-
ta als actuals propietaris, els hereus de Ferran Riviere per
dur a terme un projecte d’urbanitzacio que preveia la
construccio d’uns tres-cents trenta habitatges, un hotel de
luxe que havia d'aprofitar la Masia del Sol i un centre co-
mercial. El mes de juny del mateix any es va constituir la
plataforma ciutadana Salvem Pinya de Rosa, que en un sol
mes va reunir set mil firmes en contra del projecte i les va
presentar a I'’Ajuntament de Blanes. L'equip de govern
municipal va aprovar la suspensio cautelar de les llicen-
cies urbanistiques que afectaven el paratge durant un any,
el mes de juliol del 2002. La plataforma va treballar per
aconseguir el suport de tots els grups politics presents a
I'’Ajuntament i va encomanar informes juridics i ambien-
tals. Els informes juridics assenyalaven que en cas de pro-
teccio del paratge no seria necessari indemnitzar els pro-
pietaris a preu de sol urbanitzable.

El Parlament de Catalunya aprova per unanimitat la catalogacio de Pinya
de Rosa (Blanes) com a paratge natural d’interes nacional aturant aixi un projecte
d’urbanitzacio que havia provocat mobilitzacions i recollides de signatures en contra.

La proteccié de Pinya de Rosa

El mes de febrer del 2003 es van iniciar els tramits parlamen-
taris per a la proteccio de I'ambit, fet que es materialitzava amb
la Llei 25/2003, de 4 de juliol, que declara paratge natural
d'interes nacional la finca Pinya de Rosa, al terme municipal
de Blanes. Es va incloure la creacié d’'un organ rector per ges-
tionar el paratge integrat per I'Ajuntament, la Generalitat i la
plataforma Salvem Pinya de Rosa i el termini maxim d’un any
i mig per definir els nous usos permesos. El text aprovat re-
cordava que la Costa Brava «ha patit i continua patint una
pressio urbanistica que posa en perill el model turistic basat en
la sostenibilitat».

La catalogacio de Pinya de Rosa com a paratge natural d’inte-
res nacional hi atribueix una proteccio superior al Pla d’espais
d'interes natural (PEIN), en prohibeix la urbanitzacio i obre la
porta a una negociacio entre els propietaris i la Generalitat per
adquirir la titularitat de les finques. Els terrenys seran gestio-
nats pel Departament de Medi Ambient de la Generalitat, la
qual es va comprometre a destinar una partida anual per a
comprar als propietaris el conjunt que forma Pinya de Rosa.

Després d’un any de mobilitzacions i més de divuit mil firmes
recollides, la plataforma Salvem Pinya de Rosa va fer el mes de
juny una festa popular per a celebrar la proteccio de l'espai.
Queda pendent de definir I'ts del paratge. La plataforma ha
presentat diverses propostes: convertir la Masia del Sol en una
escola de natura i en un casal d’estiu per a nens, netejar el bosc
iels camins i aprofitar el compost i la llenya, fer visites guia-
des i senyalitzar els camins, etc.

Més informacio:
www.blanesportal.com/pinyaderosa/htm
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@ Espai obert, Torre Negra

Vint anys enrere, la constructora Nufiez y Navarro va ad-
quirir, amb l'objectiu de construir habitatges, 150 ha agro-
forestals situades entre el nucli urba de Sant Cugat del Valles
i el parc de Collserola, a I'area anomenada Torre Negra que
estava qualificada al PGM (Pla general metropolita, 1976)
com a sol urbanitzable no programat.

El 1994 es va fer ptblic un manifest per a la defensa de Torre
Negra, i des del 1995 diversos col-lectius de ciutadans, tec-
nics, grups ecologistes i partits politics van treballar plegats en
la Comissio de Seguiment per protegir Torre Negra i demanar
la conservacio d’aquest ambit agroforestal de 300 ha.

Durant aquests deu anys, la Plataforma Civica en Defensa de
Torre Negra va realitzar continues accions per a demanar la
proteccio de 'ambit, va recollir deu mil signatures i va rebre
I'adhesio de nombroses entitats i col-lectius. La plataforma
va basar la campanya en accions de difusio, mobilitzacions
i estudis que van posar de manifest la importancia dels va-
lors historics, socials i paisatgistics de I'ambit, i la seva si-
tuacio estrategica a la vora del parc de Collserola.

El TSJC impedeix I'execucio del projecte d’urbanitzacio

L1 de marc de 2003, una resoluci6 del Tribunal Superior de
Justicia de Catalunya (TSJC) va denegar la petici¢ formulada
per la constructora Mont SA, propietat de Nutiez y Navarro, i
quaranta-dos propietaris més de la zona, per a executar, amb
caracter provisional, la sentencia anterior que els reconeixia el
dret de tramitar el projecte urbanistic per transformar Torre
Negra. La resolucio judicial coincidia amb la voluntat de
I'Ajuntament de Sant Cugat del Valles de protegir l'area i els
donava temps per a tramitar la requalificacio. L alcalde de Sant
Cugat, Lluis Recoder (Convergencia i Unio), va declarar que
considerava que era «una molt bona noticia per a la ciutat», i,
durant el mateix mes de marg, 'Ajuntament de Sant Cugat va
tramitar i aprovar la qualificacio dels terrenys de Torre Negra
com a no urbanitzables.

Les autoritats competents ratifiquen la requalificacio
dels terrenys. Queda pendent I’elaboracio del pla
especial de proteccio de 'ambit

El mes d’abril la Comissié d’Urbanisme de Barcelona va
aprovar el canvi de qualificaci6 fet per I'Ajuntament de
Sant Cugat i posteriorment ho va fer la Comissio Terri-
torial d’Urbanisme de Catalunya. El més d’octubre ho va
ratificar el Consell Executiu de la Generalitat.
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Una resolucio del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya (ISJC) permet
la requalificacio com a no urbanitzable dels terrenys de 'espai de Torre Negra,
entre Sant Cugat del Vallés i el parc de Collserola, on la constructora Nunez

i Navarro tenia previst construir habitatges.

Lluis Recoder, alcalde de Sant Cugat, va declarar que la
responsabilitat de protegir I'espai de Torre Negra supera-
va l'abast local i havia de ser compartida amb altres ad-
ministracions argumentant que es trobava a la falda del
parc i que la conservacié generaria un benefici comu.
També considerava necessari implicar altres administra-
cions en la compra dels terrenys per evitar les possibles
reclamacions economiques que en poguessin fer els pro-
pietaris per mitja de recursos judicials.

Les entitats i plataformes implicades en la proteccio de
l'ambit van mostrar la seva satisfaccio per la requalifica-
cio, que van entendre com el fruit d’un esfor¢ col-lectiu
de ciutadans, entitats i partits i com un precedent per a
altres casos. Van valorar positivament també el paper que
havien fet els mitjans de comunicacio en tot el procés.

La Plataforma Civica en Defensa de Torre Negra va declarar el
mes d’abril que per completar les demandes del manifest per
a la defensa de Torre Negra quedava pendent I'elaboracio d'un
pla especial de proteccio que definis la gestio d’aquest espai i
també va considerar desitjable 'adquisicio publica dels te-
rrenys per facilitar-ne la gesti6 i evitar la interposicio de recur-
sos judicials. En un comunicat, I'entitat es va fer resso de la
resta de projectes, que en la seva opinio continuaven signifi-
cant una amenaca per a la conservacio del parc de Collserola,
com ara la carretera de Cornisa, el TUNEL D'HORTA [10], el tu-
nel de Sant Medir, l'ampliaci6 del CENTRE DIRECCIONAL DE
CERDANYOLA [34] i l'ampliacio de la carretera entre els munici-
pis de Sant Cugat i Cerdanyola que n’accentuaria l'aillament i
la fragmentacio.

Polemica entre ’Ajuntament i 'empresa constructora

La constructora Nuriez i Navarro i 'Ajuntament de Sant Cugat
del Valles van protagonitzar, els darrers mesos de l'any, una
agra confrontacio publica. El grup constructor va interposar
una demanda davant el TSJC perque 'Ajuntament havia venut
en subhasta publica, per 29,7 milions d’euros, terrenys de l'a-
rea de Can Matas que només podien ser destinats a habitatge
social. L’empresa constructora també denunciava que
I'Ajuntament de Sant Cugat havia permes urbanitzar ambits
amb la mateixa qualificacio que Torre Negra, com ara Can Sola
i Costa del Golf. 'Ajuntament va informar que els terrenys ve-
nuts només suposaven el 21% del sol edificable de I'ambit,
que els diners es destinarien a financar inversio publica i equi-
paments i va declarar que aquesta demanda estava relacionada
amb la impossibilitat d’edificar a Torre Negra.
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Més informacio: Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territo-
rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Emptries.

www.ub.edu/palaeo/catalan/recerca.htm
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Estaci6 d’esqui de Vaqueira

Lestacio d’esqui de Vaqueira esta situada a I'extrem més
oriental de la Vall d’Aran, al Pirineu de Lleida. I’empresa
Baqueira-Beret S.A. explota des de I'any 1964 un dels do-
minis d'esqui més grans de la Peninsula Iberica actual-
ment amb gairebé 2.000 ha d’area per a esquiar, 93 km de
recorregut de pistes, cinquanta-set pistes d’esqui, trenta
remuntadors, cinc-cents tres canons de produccio de neu
artificial i 7 km d’esqui nordic. L’altitud de 'emplacament
va des dels 2.510 m (cota maxima) fins als 1.500 m (co-
ta minima), amb un desnivell de 1.010 m.

Els projectes d’ampliacio

L'any 1998 es va presentar el projecte d’ampliacio de les
pistes d’esqui de Vaqueira cap a la vall d’Aneu (Pallars
Sobira). Dins de la vall d’Aneu, la major part de les ac-
tuacions estaven previstes a la vall d’Arreu. La vall d’A-
rreu, amb una orientacio est-oest, és un corredor biologic
que connecta el Parc Nacional d’Aigutiestortes i Estany de
Sant Maurici amb els sectors nord del Massis de Beret i el
Pirineu frances. La presentacio del projecte, de gairebé
1.400 ha d’area d'esqui, més d’'una desena de telecabines
i pistes d’esqui amb una capacitat per a uns set mil es-
quiadors, estava precedida per actuacions anteriors. En
primer lloc P'Ajuntament d’Alt Aneu va aprovar les nor-
mes subsidiaries de planejament, les quals permetien
ocupar una part del sol no urbanitzable de la zona i po-
sar en practica esports d’hivern, amb la previa redaccio
dun pla especial. Un any després, I'empresa Baqueira-
Beret S.A. va realitzar una sol licitud per redactar el Pla
especial de desenvolupament cap a la Bonaigua/Muntanyo-
Rialba i I'Ajuntament li va donar el suport necessari. El pro-
jecte va sortir a informacié publica 'any 1999.

Durant aquest periode hi va haver una forta pressio per
part de grups ecologistes que defensaven I'espai i que van
presentar centenars d’al-legacions. El juny del 2001 es va
aconseguir la Declaraci6 d’'impacte ambiental desfavora-
ble per part del Govern catala.

En parallel es va crear la Plataforma pel Desenvolupament
Sostenible del Massis de Beret, que agrupava les principals
associacions de grups excursionistes (Centre Excursionista
de Lleida, Federaci6 Excursionista de Catalunya i Unio
Excursionista de Catalunya) i reconeguts grups ecologistes
de Catalunya i de la resta de I'Estat (com Associacio
d’Entitats Ecologistes de Catalunya, Lliga per a la Defensa
del Patrimoni Natural, Institucio de Ponent per la
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Comencen les obres d’ampliacio de I'estacio d’esqui de Vaqueira cap a la vall
d’Aneu. Grups ecologistes i excursionistes s'oposen des d’'un bon principi a l'execucio
del projecte de 'empresa Baqueira-Beret, S. A.

Conservacio i I'Estudi de la Natura, World Wildlife
Foundation-Asociacion para la Defensa de la Naturaleza).

A mitjan any 2001 es va presentar el segon projecte d’am-
pliacio de lestacio. Inicialment el projecte preveia una
nova area d'esqui de 1.370 ha que va acabar en unes 700
ha després de la pressio que van exercir els grups ecolo-
gistes. Finalment, el projecte d’ampliacié de I'empresa
Baqueira-Beret S.A. preveia un nou complex amb disset
pistes d’esqui, deu remuntadors i una capacitat de més de
cinc mil esquiadors. A la darreria d’any es va obtenir la
Declaracio d’impacte ambiental favorable, emesa pel
Departament de Medi Ambient del Govern catala. El
2002 es a aprovar el projecte.

La vall d’Arreu esta inclosa dins del Pla d’espais d’interes
natural (PEIN) de Catalunya del 1992, i a partir del 8 d’a-
gost de 2003 va entrar a formar part del PARC NATURAL DE
UALT PIRINEU [85]. A més la vall era candidata a entrar a la
Xarxa Natura 2000, que és la futura xarxa d’espais prote-
gits de la Uni6 Europea. Més endavant, la Generalitat la
va excloure de la Xarxa Natura 2000 per la incompatibi-
litat d’'un espai protegit amb la practica de I'esqui.

Des d'un primer moment, diverses associacions ecologistes
es van oposar al projecte. Temien que I'augment dels acces-
sos i la freqientacio de visitants i esquiadors que comporta-
ria ampliacio de l'estacio poguessin afectar la flora i la fau-
na de la zona (6s bru, gall fer, perdiu blanca, lludriga...),
que fins al moment es mantenia gairebé verge.

L octubre del 2002 la Plataforma Salvem la Vall d’Arreu va
convocar una caminada popular per rebutjar el projecte
d’ampliacio de lestacio d’esqui, que segons 'associacio ame-
nacava una de les darreres valls verges dels Pirineus. La
Plataforma per al Desenvolupament Sostenible del Massis de
Beret va presentar una alternativa diferent a les presentades
per part de 'empresa Baqueira Beret S.A. Plantejaven l'apro-
fitament del corredor de la vall de la Bonaigua, que és per on
passa bona part de les infraestructures (carretera i dues linies
electriques, telecadires i remuntadors de Vaqueira), per con-
nectar el Pallars Sobira amb Vaqueira. Malgrat les protestes,
el tracat del projecte no es va modificar.

També es va realitzar una consulta popular que va donar
com a resultat el suport majoritari dels veins dels diferents
pobles de la vall al projecte. Els veins veien en I'ampliacio
una oportunitat per donar una embranzida economica a la
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vall. Els alcaldes de la zona també n’estaven a favor, sempre
que es tractés d'una ampliacio respectuosa amb l'entorn.

A partir del 2003, el domini esquiable de I'estacio d’esqui
de Vaqueira es va ampliar cap a la zona de la Bonaigua (en
direccio al Pallars Sobira), amb tres telecabines i tres pis-
tes noves, a més dels 5 km esquiables entre les cotes
1.500 i 2.510. També es preveia l'edificacio d’un aparca-
ment subterrani a la cota 1.500 de Vaqueira per a la tem-
porada vinent. L'execucio total del projecte estava previs-
ta que trigués entre quinze i vint anys.

Tanmateix el 2003 es va redactar un pla d’ordenacio tu-
ristica que comptava amb els Ajuntaments de la
Guingueta d’Aneu, Espot i també amb organitzacions em-

Estacié d'esqui de Vaqueira

presarials i socials, per crear empreses a Esterri d’Aneu i
per preservar les valls ocupades en gran part pel Parc
Nacional d’Aigtiestortes i Estany de Sant Maurici i pel
Parc Natural de 'Alt Pirineu.

Més informacio:

www.baqueira.es

www.baqueiraberet.net

www.depana.org

www.ipcena.org

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territo-
rials a Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.

AJF
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@ Estacié d’esqui i urbanitzacié a la vall Fosca

La vall Fosca esta situada a la part septentrional de la comarca
del Pallars Jussa, al Pirineu lleidata, en un paisatge d’alta mun-
tanya. La vall, integrada per dinou pobles (Aguiro, Aiguabella,
Antist, Astell, Beranui, Cabdella, Castell-Estad, Central
Cabdella, Espui, Envall, Estavill, Molins, Mont-ros, Oveix,
Patls de Flamicell, la Plana de Mont-ros, Pobella, la Pobla de
Bellvei i la Torre de Cabdella), oscil-la entre els 1.000 i els
1.400 m daltitud i esta envoltada per muntanyes que sapro-
pen als 3.000 m.

El projecte Vallfosca Mountain Resort

Lany 1982 el Pla d’ordenacio d’estacions de muntanya ja pre-
veia una estacio d’esqui a la vall de Filia, una de les valls que
formen la vall Fosca. L'any 1998 I'Ajuntament de Torre de
Cabdella va aprovar per unanimitat un conveni amb l'empre-
sa Vallfosca Interllacs S.A. per promoure i desenvolupar un
complex turistic a la vall. El mateix any es van iniciar els tra-
mits administratius corresponents, de manera que l'octubre
del 2003 ja shavien obtingut practicament totes les autoritza-
cions administratives per a desenvolupar el projecte. En pa-
ral-lel es van invertir uns 12 milions d’euros en la tramitacio
de llicencies, la compra de terrenys i la redaccio dels projectes,
dels 100 milions d’euros en que sestimava el cost total de la
primera fase que preveia el projecte.

El 25 de novembre de 2003 es va fer public el projecte de
construccio del complex turistic Vallfosca Mountain Resort. El
complex preveia construir una zona residencial, un camp de
golf, un complex amb unes 2.400 places hoteleres, gairebé un
miler d’habitatges nous, un palau de congressos, restaurants,
una zona spa-wellness, una pista de gel i pistes d’esqui en un
entorn d’alta muntanya.

El projecte presentat es fonamentava en quatre pilars basics:
rendibilitat economica, preservacio del medi ambient, integra-
ci6 en l'entorn i una orientacio encaminada al client. La cons-
truccio de Testacio d’esqui preveia un domini esquiable de
3.400 ha, entre les cotes 1.800 1 2.600, i més de 40 km de pis-
tes, amb una capacitat per a uns 3.500 esquiadors. S'hi acce-
diria a través d’'un telecabina fins a la cota 2.000 que connec-
taria el poble d’Espui amb les pistes. La previsio era que els
equipaments ladics funcionessin durant tot I'any. Tanmateix,
es van preveure mesures per a reduir I'impacte ambiental del
projecte: no construir la carretera d’accés a les pistes, soterrar
totes les linies electriques, telefoniques i de televisio, fer servir
gas natural com a font d’energia i regar el camp de golf amb
aigties residuals depurades. El complex seria per a vianants i
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Es presenta el projecte i s’inicien les obres per a la creacio d’un complex turistic

a la vall Fosca. La iniciativa, que inclou la creacio d’'una estacio d’esqui, és ben rebuda
pels habitants de la zona, pero no per les entitats ecologistes que temen que ocasioni
un fort impacte ambiental.

es crearia un aparcament subterrani amb una capacitat per a
uns 2.200 vehicles.

Divisio d’opinions entre la societat civil

La posada en marxa del projecte va generar posicionaments
a favor i en contra entre els diferents agents socials de la zo-
na. L'entitat ecologista Instituci6 de Ponent per la
Conservacio i I'Estudi de la Natura (IPCENA) va presentar
una denuncia per reclamar 'aturada del projecte i la protec-
ci6 de lespai en que es preveia ubicar I'estacio d’esqui. Les
administracions, pero, van donar llum verda al projecte. Els
impulsors del projecte van respondre destacant el respecte
cap al medi ambient amb que aquest havia estat concebut.
Responsables de 'empresa promotora asseguraven disposar
d’estudis d'impacte ambiental a larea del Pla d’Espais
d'Interes Natural (PEIN), i també a tot el domini esquiable,
amés d'estudis d’allaus, de canalitzacio i d’arees susceptibles
d'inundacions. Igualment destacaven l'existencia d’'una co-
missi6 de seguiment, que des de feia anys, treballava en el
cens de la flora i la fauna amb la intenci¢ d'avaluar I'impac-
te que podria generar l'activitat d’esqui en aquesta zona i
amb la finalitat d’establir-hi les mesures correctores corres-
ponents. L'empresa també es comprometia a establir con-
trols d’accés al complex per evitar massificacions.

En linies generals els habitants de la vall veien amb bons ulls
el projecte que consideraven que podia ser una iniciativa molt
positiva per revifar economicament la zona amb noves inver-
sions i nous llocs de treball.

Linici de les obres estava previst per a la primavera del 2004
amb la intencio de fer coincidir la inauguracio amb la tempo-
rada de neu 2006-07. Més endavant, en una segona fase, I'em-
presa vol estendre el domini esquiable cap a les valls de
Llevata i Rus, fet que permetria unir lestacié d’esqui amb la de
Boi-Tatll. També esta prevista 'explotacio conjunta del telefe-
ric de I'Estany Gento-Sallente (que ja funciona actualment),
un dels accessos excursionistes al Parc Nacional d’Aiguiestortes
i Estany de Sant Maurici.

Més informacio:
www.ipcena.org
www.vallfosca.com

www.vallfosca.net

AJF
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Euroregié de I’Arc Mediterrani

Euroregio de I'Arc Mediterrani, Euroespai Llati Central... han
estat i son propostes de cooperacio entre les administracions
dels territoris valencia, balear, catala, aragones, andorra, del
Migdia Pirineus i llenguadocians. Aquestes propostes, de geo-
metries variables segons el cas, procedents de diferents sectors
socials 1 politics i amb objectius diferenciats, volen esdevenir
la resposta institucional a la voluntat politica de la Unio
Europea (UE) de promoure la cooperacio interregional. Els
origens, pero, d’aquestes noves «aliances territorials» respo-
nen en gran mesura a estrategies de caracter local només abor-
dables des de lescala interregional. L'articulacio d’aquests
nous territoris institucionals esta protagonitzada basicament
per les esferes local i europea. Els estats, pero, es reserven bo-
na part de les decisions en el repartiment de fons europeus
destinats a la cooperacio interregional.

Els interessos de cadascuna de les propostes poden arribar a
ser ben variats. Hi ha propostes en queé el principal aspecte és
la creacio d'infraestructures per al desenvolupament economic
iindustrial; en d’altres és el desenvolupament de la llengua, la
coordinacio de politiques en materia de gestio del territori o la
promoci6 conjunta del turisme o, en una altre sentit, 'evolu-
ci6 cap a un model federal de I'Estat espanyol.

Catalunya ha estat, durant 'any 2003, protagonista de dues
d’aquestes propostes: 'Euram o Euroregio de I'Arc Medi-
terrani, construida sota criteris de racionalitat i funcionalitat
economica; i 'Euroregio, proposada per Pasqual Maragall, de
caire més politic, amb l'objectiu de crear una unié de caracter
federal de les regions que van formar la Corona d’Arago pro-
posant d'aquesta manera un model territorial de I'Estat amb
més protagonisme per a les comunitats autonomes.

Els antecedents de les dues propostes

Els primers antecedents de la proposta d’Euroregio feta per
Maragall els trobem en el Pacte de Tortosa del 18 de maig de
1869. Sota limpuls del dirigent federalista Valenti Almirall,
hereu del catalanisme de Pii Maragall, es van reunir a Tortosa
representants valencians, balears, aragonesos i catalans amb la
intencio de vertebrar un sistema federal d’articulacio de I'Estat.
«A Espanya —deia Almirall- hi ha dues tendencies ben marca-
des i diferents: la "tendencia central" que ens porta a I'absor-
cio, al predomini i a la imposicio, i la "tendencia de les regions
de llevant" que ens porta a I'expansio, la llibertat i I'autono-
mia.» L'Euram, plantejada per Josep Vicent Boira des de
I'Institut d’Economia i Empresa Ignasi Villalonga, reivindicava
la creacié d'una regi6 economica europea encapcalada pel Pais

Propostes com I’Euroregio de U'Arc Mediterrani o ’Euroregio politica dinamitzen

el debat sobre la necessitat d’un impuls neoregional als territoris compresos entre

el Pais Valencia, el sud de Franca, I'Arago i les Illes Balears. Les propostes busquen
compromisos institucionals per planificar i gestionar aquest ambit territorial

de manera més eficient en materia d’infraestructures i desenvolupament economic.

Valencia, Catalunya i Balears amb instruments de planificacio
i ordenacio territorial conjunts basats en una xarxa de comu-
nicacions nord-sud integrades amb la Xarxa Transeuropea de
Transport. Aquest eix de comunicacions i activitat conegut
com a Corredor mediterrani ja va ser plantejat per politics i
economistes de comencament del segle xx. Personalitats poli-
tiques dels anys trenta, com Ignasi Villalonga o Lluis Lucia, i
economistes com Roma Perpinya van defensar la connexio fe-
rroviaria, amb ample de via europeu, del port de Valencia amb
la frontera francesa, passant pel port i la ciutat de Barcelona.

El 26 de febrer de 2003, I'Institut d’Estudis Territorials va or-
ganitzar, en el marc de I'Eurocongrés 2000, una jornada de de-
bat sobre la mobilitat a I'Euroespai Llati Central amb repre-
sentants de les universitats i de les administracions
valencianes, catalanes i del sud de Franca. Aquesta jornada va
generar un debat interdisciplinari i transfronterer sobre dos
dels aspectes que podien marcar l'esdevenir del territori de
"Euroespai Llati Central els propers anys: la progressiva im-
plantacio de la xarxa ferroviaria per a l'alta velocitat i la confi-
guracio de les infraestructures per a la mobilitat a partir dels
centres estatals de poder economic i politic.

LEURAM. Una proposta de base economica

El dimecres 18 de juny I'Institut Ignasi Villalonga d'Economia
i Empresa (IIVEE) va presentar al Collegi de Periodistes de
Catalunya el llibre Euram 2010. La via europea amb la presen-
cia, entre d’altres, de Manel Nadal, nomenat el desembre de
2003 secretari per a la Mobilitat del Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya
(PTOP). L'IIVEE, que disposa d'oficina a les ciutats de
Valencia, Barcelona i Palma, és una associacio sense anim de
lucre que agrupa professionals i institucions de la regi6 amb la
intenci6 de fomentar la cooperaci6 entre les regions del
Mediterrani nord-occidental.

La proposta de Josep Vicenc Boira partia d'una analisi critica
de Testat de les autonomies, que denunciava l'excessiu pes de
I'Administracio de I'Estat respecte a les comunitats autonomes
i 'Administracio local. Segons Boira aquest fet impedia I'apli-
cacio del principi de subsidiarietat i la col-laboracié horitzon-
tal i generava noves fronteres fisiques, politiques i fins i tot
—deia l'autor— mentals. Un exemple serien 'ordenacio dels sis-
temes sanitaris 1 escolars o l'organitzaci6 del transport ferro-
viari regional i de rodalia, fets a partir dels limits administra-
tius i no de plantejaments d'eficiencia economica i de caracter
funcional.
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A Euram 2010. La via europea, Boira presentava I'arc medite-
rrani, una regio economica clau a Europa que inclouria el Pais
Valencia, Catalunya i llles Balears més I'Arag6, Andorra i el
Llenguadoc-Rossell6, amb una serie de problemes comuns, la
solucio dels quals només es podria assolir mitjancant la col-la-
boraci¢ horitzontal i sectorial entre les comunitats.

La proposta de Boira es recolzava en la constatacio que un terc
dels productes del mercat interior espanyol van circular, I'any
2000, per les carreteres i autopistes catalanes i valencianes.
Entre Catalunya i el Pais Valencia, el mateix any, es va generar
un flux bidireccional de mercaderies d’11 milions de tones,
que representaven un 23,10% de les exportacions catalanes a
la resta de comunitats de I'Estat i un 20,84% de les valencia-
nes. Aixi, Catalunya i el Pais Valencia esdevenien, mutuament,
els seus principals clients pel que fa a transport per carretera.

Segons I'Informe Van Miert, sobre infraestructures a la UE, les
prioritats europees en materia de transport no passaven per la
creacio d’un corredor mediterrani integrat en la xarxa europea
d’alta velocitat i de mercaderies, tot i que aquesta opci6 encai-
xava perfectament en la futura xarxa transeuropea de trans-
port. Mentre que a 'Europa central es desenvolupaven projec-
tes de construcci6 deixos ferroviaris entre Paris i Bratislava o
Berlin i Bolonya, a Espanya es deixava de banda el corredor
mediterrani per desenvolupar les connexions de Madrid amb
la resta de capitals provincials de I'Estat seguint un dibuix ra-
dial.

L’ Euram no tenia vocacio politica sind que es presentava com
un marc referencial per a establir lligams i realitzar projectes
d’interes conjunt en materia economica, de transports i d’or-
denaci6 i planificacio territorial. L' Euram reivindicava per a
Europa una nova geografia creativa, adaptativa, flexible i ima-
ginativa en el marc geopolitic del segle xx1 que superés les no-
cions jerarquiques de l'espai, articulant sistemes urbans com-
plexos 1 xarxes polifuncionals.

L'IIVEE va organitzar el 24 d’abril a Vic una jornada de debat
sobre el deficit fiscal que suportava la regio. Aixi, un informe
economic de la regio elaborat pels serveis d'estudis de la Caixa
d’Estalvis i Pensions de Barcelona, la Caixa Catalunya, la Caja
de Ahorros del Mediterraneo, "Sa Nostra" Caixa de Balears i
Ibercaja Caja de Ahorros y Monte de Piedad de Zaragoza
Aragoén y Rioja, a peticié de I'IVEE posava en evidencia el de-
ficit fiscal de la zona. Entre altres consideracions, l'estudi aler-
tava que més del 50% de les inversions estrangeres en territo-
i estatal durant l'any 2001 havien estat destinades a la
Comunitat de Madrid «pel fet de ser la que concentra la ma-
joria d'oficines reguladores de l'activitat de l'economia de
"Estat». Segons els autors, aquesta situacio posava en perill «la
competitivitat de I'Euram». Els mateixos informes destacaven
la importancia de les infrastructures com a puntals per al crei-
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xement economic i la manca de logica coherent de racionali-
tat economica i social de 1'actual disseny. «La reinversio de part
dels recursos generats per l'economia de I'Euram, destinats
durant anys al reequilibri territorial de l'estat, son en aquests
moments absolutament necessaris per incrementar i aconse-
guir el capital public imprescindible per poder ser competi-
tiusy, afirmava '1IVEE.

LEuroregio. Una proposta de base federal

La proposta d’Euroregi¢ de Pasqual Maragall pretenia trencar
amb les inercies centralistes, coordinant entre els territoris de
l'antiga Corona d’Aragd una voluntat compartida d’avancar
cap al desenvolupament federal de la Constitucio. Amb aques-
ta intencio es van reunir el 9 de setembre de 2002 a Barcelona
els representants dels partits socialistes de cada una de les qua-
tre comunitats per definir estrategies sectorials conjuntes en
materia d’aigua, transport, ports i aeroports. Les regions fran-
ceses de Llenguadoc-Rossello i Migdia-Pirineus també entra-
ven en les perspectives d’'una gestio conjunta dels recursos i de
formulacio de politiques comunes en materia d’ordenacio i
planificacio territorial. En aquest sentit, la proposta
d’Euroregio és hereva de la xarxa de ciutats C-6 creada els anys
vuitanta i formada per Palma, Valencia, Barcelona, Saragossa,
Montpeller i Tolosa.

Mentre Maragall proposava I'Euroregio, els governs conserva-
dors balear i valencia establien acords bilaterals per crear un
«marc estable de cooperacio». Aixi, el 24 de setembre de 2003
Jaume Matas i Francisco Camps van signar una trentena d’a-
cords en materia de politica turistica, empresarial, energetica,
sanitaria, cultural, social, pesquera, ambiental i d'interior. Un
dels aspectes importants d’aquests acords va ser la creaci6 de
la Fundaci6 Cultural Consolat de Mar, tot recuperant una an-
tiga institucio present a Valencia i a Palma en temps de la
Corona d’Arag6, quan aquestes dues ciutats «marcaven les
pautes d'intercanvi comercial al Mediterrani occidental».

El 20 d’octubre de 2003, al llarg d’'unes jornades de reflexio
sobre Europa celebrades a Barcelona amb la presencia de
nombrosos representants socialistes de tot Europa, Maragall va
afirmar que «les fronteres ja no existeixen» i va defensar la idea
de «I'Europa en xarxa», amb el suport de Karel van Miert, ex-
comissari per al transport i director de I'Informe sobre T'estat
de les infraestructures a la Unio, presentat el juny del mateix
any.

Més informacio:

www.ilvee.org
WWW.EUTroCONgres.com

JBL
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Exposicié Hipercatalunya-territoris de recerca

mesos.

El dijous 17 de juliol es va inaugurar lexposicio
HiperCatalunya: territoris de recerca que va estar instal-lada al
vestibul del Museu d’Art Contemporani de Barcelona
(MACBA) fins el 23 d’octubre. Els comissaris de la mostra
van ser els arquitectes Manuel Gausa, Vicente Guallart i
Willy Muller. El projecte el dirigia I'associacio civil Me-
tapolis a través de I'INSTITUT D’ARQUITECTURA AVANCADA DE
Catarunya (IAAC) [70] i el Metapolis Research Program. De
la produccio, en va ser responsable I'Institut Catala del Sol
(INCASOL) de la Generalitat de Catalunya dins el Pla
CAT21. Al projecte hi van participar diversos equips d’ar-
quitectes com ara Ifaki Abalos & Juan Herreros, Actar
Arquitectura, ADP arquitectes associats, Eduardo Arroyo,
Cloud 9, Roldan & Berengué, Federico Soriano, Vicente
Guallart, Willy Muller, Duncan Lewis, FOA, MVRDV, Roche
& DVS i West 8. També hi van col-laborar experts del mon
de l'economia, la biologia, I'antropologia i el dret. L'ex-
posicio presentava documents grafics, textos, maquetes,
animacions i infografies interactives.

L'exposicio va ser presentada com un projecte d’analisi i
prospeccio del territori catala per reconeixer les possibles
interrelacions entre la realitat existent i la imaginable, im-
pulsant allo que els responsables de I'exposicié anomenaven
«logiques i interpretacions obertes». Els autors explicaven
que la mostra partia d’'una nova dimensio de la cultura con-
temporania que permetria afavorir nous espais per als nous
modes de vida i noves estetiques per als nous escenaris.

En la presentacio de l'exposicio, els responsables van ex-
plicar que les noves condicions culturals, socials i econo-
miques produides per les transformacions a escala local i
global havien de generar, en entorns socioculturals avan-
cats, una necessitat de reflexio i una capacitat d’anticipa-
ci6 sobre el desenvolupament futur dels territoris que ells
anomenaven «escenaris». Van destacar la dimensio estra-
tegica creixent dels sistemes territorials i els efectes terri-
torials que havien de produir les noves realitats com els
fluxes poblacionals, la instauracié de la moneda tnica eu-
ropea i el desenvolupament de futurs nodes de comuni-
cacio lligats a les tecnologies de la informacio.

S’inaugura a Barcelona l'exposicio HiperCatalunya: territoris de recerca, un treball
multidisciplinar de prospeccio i analisi del territori catala. El projecte, dirigit per
lassociacio Metapolis a través de U'Institut d’Arquitectura Avancada de Catalunya

i el Metapolis Research Program, va romandre al MACBA durant gairebé quatre

El projecte presentava cinc grans ambits de reflexio i d’ac-
cio que volien anticipar i fer visibles les possibles claus
per a un futur desenvolupament del territori. El primer
ambit s'anomenava «Fronteres i relacions» i feia referen-
cia a les escales on se situava el territori de Catalunya.
L'espai tematic segtient es va anomenar «Geografies i lo-
gistiques», i proposava una lectura estructurada del terri-
tori a partir dels elements urbans i les xarxes. El tercer
bloc, anomenat «Xarxes i sistemes», posava en relacio les
infaestructures i els recursos i el quart, anomenat
«Creixements i reciclatges», parlava de créixer, «reinfor-
mar alldo que existeix, (...) cap a una nova eépica sosteni-
ble». El darrer ambit comprenia el lleure i el coneixement
com a principals escenaris de la societat de futur que els
autors formulaven.

El 17 de setembre es va realitzar al Col-legi d’Arquitectes
de Catalunya (COAC) una taula rodona sobre l'exposicid
en que van participar Oriol Bohigas, arquitecte, Salvador
Rueda, ecoleg urba, Francesc Mufoz, gedgraf, i els co-
missaris de I'exposici6 Manuel Gausa, Vicente Guallart i
Willy Muller que van sintetitzar i debatre les seves pro-
postes. Oriol Bohigas els va felicitar per interessar 'admi-
nistracié autonodomica en l'urbanisme, perd va fer notar
que dificilment es podia fer prospectiva sense fer previa-
ment una analisi critica de I'urbanisme dels darrers vint
anys a Catalunya. Francesc Mufioz, tot i que va declarar
que compartia els punts de partida, va trobar a faltar una
diagnosi del territori. Salvador Rueda va afegir que no s’a-
nalitzava el fet que I'explotacio desmesurada dels recursos
és el que anomenem «creixement» i que aquest és el fac-
tor que esta reduint la capacitat de reaccié davant de les
contingencies del futur.

Més informacio:
www.hipercatalunya.org
www.coac.es/inde/2003/setembre/hipercatalunya/debat.h

tml
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Un dels eixos prioritaris de la xarxa transeuropea de
transport ferroviari esta constituit per la linia Madrid-
Barcelona-Perpinya-Montpeller d’alta velocitat. Un dels
trams d’aquest eix que travessa la Peninsula Iberica, és el
que connecta les ciutats de Saragossa i Lleida, la licitacio
del qual es va produir el gener del 1996.

Si bé les dates d’execucio inicialment previstes assenyala-
ven l'any 2002 com l'any de 'arribada del Ferrocarril d’al-
ta velocitat (FAV) a la ciutat de Barcelona (pel qual hauria
hagut de ser operatiu amb anterioritat el tram Saragossa-
Lleida), a la practica es va produir un notable retard res-
pecte al que s’havia planejat.

De fet, a comencament del 2003, el tram en qiiestio en-
cara no era operatiu. Al llarg d’aquest any es van succeir
una serie d’esdeveniments que van dificultar la posada en
marxa de la infraestructura i la van convertir en un pole-
mic objecte de debat entre diferents agents politics, eco-
nomics i socials.

Primers viatges de prova i primeres incidencies

El Ministeri de Foment va anunciar durant el mes de fe-
brer la imminent inauguracio del FAV entre Madrid i
Lleida, encara que el sistema de seguretat ERTMS, que ha-
via de permetre al FAV circular entre 300 i 350 km/h, no
era operatiu. Tot i haver anunciat que els trens comenca-
rien a circular a només 200 km/h, 'opinié publica de
Lleida i Saragossa es mostrava francament optimista res-
pecte de l'arribada del FAV a les respectives ciutats, fet
que consideraven un element motriu i de desenvolupa-
ment economic per als seus territoris.

Ala darreria de febrer van tenir lloc les primeres inciden-
cies del FAV en aquest tram, que van continuar al llarg de
tot el 2003. El 24 de febrer es van fer els primers viatges
inaugurals i de promocio de la nova linia. Aquests viatges,
que van comptar amb la presencia de personalitats i mit-
jans d’informacio convidats, van patir nombrosos retards
i avaries. Finalment, el Ministeri de Foment va optar per
suspendre els viatges de prova i denunciar un suposat sa-
botatge tecnic a la linia arran de la descoberta d’un tall al
suport de la catenaria en dos punts del tracat al pas per
Guadalajara.

Aquesta justificacio fou questionada per les diferents for-
ces politiques catalanes i estatals a 'oposicio, i fins i tot
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tram Saragossa-Lleida

Diversos problemes tecnics provoquen retards en l'entrada en funcionament

del tram del Ferrocarril d’alta velocitat (FAV) entre Saragossa i Lleida. Superats

els problemes dels primers viatges de prova, el servei entre Madrid i Lleida sinaugura
al mes d’octubre amb els trens circulant a menys de 200 km/h.

pel personal mateix del Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias (GIF), encarregat de construir i gestionar les
obres del FAV.

L'l de marc van apareixer nous problemes quan es van
enfonsar les vies del FAV al pas per una dolina proxima a
la ciutat de Saragossa. El Ministeri de Foment en va sus-
pendre immediatament el transit per aquell sector i es va
eximir de tota responsabilitat argumentant que 'enfonsa-
ment havia estat motivat per unes obres d’excavacio en-
carregades pel Govern d’Aragé. Segons Foment el tracat
de les vies no presentava cap problema de disseny i no te-
nia res a veure amb I'enfonsament dels terrenys.

Aquesta postura va topar amb I'oposicio frontal de la ma-
joria de forces politiques i també del Col-legi de Geolegs
d’Arago, que va assenyalar i documentar que l'any 2001
ja havia elaborat un informe en el qual s'indicaven les di-
ficultats i els riscos que suposava fer circular el FAV per
un terreny poc consolidat, poblat de dolines i simes (al
qual va afegir un segon informe elaborat a la primavera
del 2003 en que ratificaven les mateixes conclusions).

Continuen les incidéncies i els retards
en els terminis previstos

A comencament de juny, les empreses encarregades d'ins-
tal-lar la senyalitzacio i d’establir les condicions de seguretat
del tracat mitjancant el sistema ASFA (Ansaldo i Cobra) van
anunciar la fi de les obres dins el termini previst, el 31 de
maig. No obstant aixo, el Ministeri de Foment no va consi-
derar el treball acabat en detectar multiples anomalies en els
recorreguts de prova que s’havien desenvolupat al llarg del
mes de juny, i va exigir la represa dels treballs fins que I'o-
bra fos definitivament operativa.

Les empreses Ansaldo i Cobra van allegar que havien
complert els terminis fixats i que per instal-lar correcta-
ment els sistemes de senyalitzacio abans s'haurien d’haver
acabat els treballs de la via, situacio que no s’havia pro-
duit fins aquell moment. Per aixo les empreses van sol-li-
citar la concessio d'una prorroga fins el 31 de juliol per fi-
nalitzar les tasques de senyalitzacio, fet que suposava
retardar la inauguracié de la linia fins passat I'estiu.

El Ministeri de Foment no es va pronunciar oficialment
sobre la questio tot i que els treballs de les obres van con-
tinuar al llarg de l'estiu.
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Tragat previst del FAV al seu pas per Catalunya, tram Saragossa-Lleida. (Infografia:
M. Ferrés)

Lincompliment dels terminis i els nombrosos incidents que
tenia I'execucio del FAV van donar lloc a queixes i al-lega-
cions de les diferents forces politiques de 'Estat espanyol. El
Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC) i Convergencia i
Unio (CiU) van exigir sancions a les empreses i la compa-
reixenca al Congrés dels Diputats del ministre de Foment,
Francisco Alvarez-Cascos, per donar explicacions sobre la
situacio del FAV. Iniciativa per Catalunya Verds (ICV) va
anar més enlla i va sol-licitar la dimissi6 del ministre.

Entre els mesos d’agost i octubre van sorgir nous problemes
relacionats amb la posada en funcionament del FAV entre
Saragossa i Lleida. D'una banda, la realitzacio de les obres
entre Pina de Ebro i Bujaraloz (a les comarques de la Ribera
Baja del Ebro i del Bajo Aragon-Caspe, a l‘alcada de la N-II
seguint el curs de I'Ebre) va obrir un nou debat entorn dels
materials amb que es construia la plataforma del FAV. Al
mateix temps, es van descobrir, per part dels veins i del
Col-legi de Geolegs d’Arago, dues noves simes a 500 i 700
m respectivament de la linia d’alta velocitat.

Davant el clima de desconfianca que s’havia generat sobre
les condicions de seguretat de la infraestructura, el GIF va
manifestar que es tractava d’'incidents normals i habituals
en aquest tipus d'obres.

El Ministeri de Foment va donar per tancada la polemica
presentant, el dia 5 d’octubre, dos comunicats firmats pels
responsables dels estudis geologics i geotecnics realitzats pel
Govern central que garantien la seguretat de l'obra.

Per altra banda, un informe de fiscalitzacio que va fer el
Tribunal de Comptes sobre les obres del FAV va detectar

Ferrocarril d'alta velocitat, tram Saragossa-Lleida

cent seixanta-set anomalies relacionades amb els tramits
de contractacié administrativa i amb l'argumentacio es-
grimida per la concessié de prorrogues a I'execucio de de-
terminats trams. La resposta politica dels diferents grups
de T'oposicio va convergir en la peticio d’explicacions al
Govern central i, en els casos del Partit Socialista Obrer
Espanyol (PSOE) 1 ICV, en la sollicitud de compareixen-
ca al Congrés dels Diputats del ministre de Foment.

Inauguracio de la linia

Finalment, el 8 d’octubre es va inaugurar oficialment la
nova linia del FAV entre Madrid i Lleida. El viatge inau-
gural va transcorrer sense problemes llevat d’alguns as-
pectes protocolaris relacionats amb la forma com s’havien
fet arribar les invitacions a representants politics del
Govern catala. El 12 d’octubre es va donar sortida a I'ex-
plotacié comercial de la linia.

La inauguracio del tram va permetre reduir els temps de
desplacament entre les dues ciutats, si bé no al nivell pre-
vist inicialment, ja que s’esperava que la instal-lacio efec-
tiva 1 definitiva del sistema de seguretat permetés al FAV
assolir velocitats superiors als 300-350 km/h. Entretant,
la velocitat mitjana assolida és d’'uns 175 km/h. Tanma-
teix, als pocs dies de posar la infraestructura en funciona-
ment es van produir retards en alguns trens per causes
mecaniques i electriques.

La posada en marxa del FAV fins a Lleida va generar dues
noticies més a les acaballes del 2003. D'una banda,
I'Ajuntament d’Almacelles va sol-licitar a RENFE la crea-
ci6 d’'un nou servei de rodalies sobre I'antiga linia ferria
convencional, que es trobava en desus des de l'arribada
del FAV. D’altra banda, el 23 de desembre, el ministre de
Foment, Francisco Alvarez-Cascos, i el president de REN-
FE, Miguel Corsini, van inaugurar la linia ferroviaria d’al-
ta velocitat que hauria d’unir Saragossa amb Osca i per la
qual haurien de circular trens d’alta velocitat i llancadores
a una velocitat punta de 250 km/h.

Més informacio:

www.mfom.es

www.gif.es

Wwww.gencat.net

WWww.ayto-zaragoza.es

www.lleida.org
www.aragoneria.com/zaragoza/pina.htm
www.aragoneria.com/zaragoza/bujaralo.htm
www.almacelles.ddl.net
www.personal2.redestb.es/icoga/
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org

www.tranvia.org
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Un dels principals projectes que es van definir en materia d'in-
fraestructures els darrers anys a Europa va ser la proposta de
creacio d’'una xarxa ferroviaria dalta velocitat d'ambit transeu-
ropeu. El tracat d'aquest corredor avanca parcialment, en pas-
sar per Catalunya, pel Camp de Tarragona (format per les co-
marques del Tarragones, el Baix Penedes, el Priorat, la Conca
de Barbera, I'Alt Camp i el Baix Camp). El FAV avancaria en
direcci6 nord-oest sud-est des de Lleida fins a Tarragona i des-
prés seguiria en direccié sud-oest nord-est cap a Vilafranca del
Penedes (a la comarca de I'Alt Penedes, al sud-est de la pro-
vincia de Barcelona).

Tan aviat com es va coneixer el tracat de la infraestructura,
els municipis del Camp de Tarragona van mostrar el seu
desacord en determinats aspectes. El desembre del 1999,
una serie de municipis de les comarques del Priorat, la
Conca de Barbera i I'Alt Camp van signar el Manifest de
Poblet reclamant una reduccio de l'impacte territorial de la
nova infraestructura.

Els municipis que van signar el Manifest van decidir en primer
lloc dificultar al maxim la construccié del FAV, amb la inten-
ci6 que el Ministeri de Foment escoltés les seves reclamacions,
entre les quals hi havia 'adopcio de mesures per a minimitzar
'impacte ambiental del projecte, un augment de les compen-
sacions economiques i millores dels accessos dels municipis
pels quals passava el FAV. Finalment es va arribar a un acord
amb el Ministeri de Foment que va facilitar I'inici de les obres.

Viaducte del ferrocarril d'alta velocitat a I'estret de la Riba. Els tinels de la Riba van
haver de reforgar-se per I'aparicié d'esquerdes i ondulacions de la plataforma. (Foto:
Tarroja)
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tram dels tunels de la Riba i Montblanc

Continuen les obres de construccio del tram del Ferrocarril d’alta velocitat (FAV) que
passara pel Camp de Tarragona. Diversos problemes de tipus geologic i tecnic
alenteixen la construccio dels tunels de la Riba i de Montblanc. El Ministeri de Foment
assegura, no obstant, que les incidencies no suposaran cap retard en el calendari
previst d’inauguracio del tram.

MONTPELLIER
PARIS M

Figleres o

Girona e

"« % Barcelona

Tarragona

‘N
—
50km
Tracat previst del FAV al seu pas per Catalunya, tram dels tunels de La Riba i
Montblanc. (Infografia: M. Ferrés)

Incidéncies en la construccio dels tunels

Durant la primavera del 2002, el tracat del FAV al pas per la
Conca de Barbera i 'Alt Camp havia sofert diversos problemes
relacionats amb els tunels localitzats als municipis de la Riba
(al sector més meridional de 1'Alt Camp, al nord-est del mu-
nicipi de Valls) i de Montblanc on fortes precipitacions hi ha-
vien provocat esllavissades que van tapar una de les boques
del tanel de la Riba.

En aquest mateix indret, a la primeria de marc del 2003, es
van percebre moviments de terra que es van interpretar com
un toc d’alarma sobre les condicions de seguretat de l'obra.

El Gestor de Infrastructuras Ferroviarias (GIF) va assegurar
que el problema no era de gravetat extrema i que en aprofun-
dir en els estudis geologics i geotecnics havien descobert l'e-
xistencia de materials expansius, motiu que els havia fet pren-
dre la decisi6 de construir tinels de més profunditat i de
reforcar-los i consolidar-los amb ferro i formigo.

Lalcalde de la Riba va respondre dient que des del Govern
central ningd no I'havia informat d’aquells contratemps, perdo
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Aspecte de les obres del ferrocarril d'alta velocitat a la Conca de Barbera (Foto:
Tarroja)

que, no obstant aixo, mantenia plena confianca en el Ministeri
de Foment i en els tecnics responsables del projecte. Per la se-
va banda, el Col'legi de Geolegs de Catalunya, a través del seu
president, Carles Hellin, va destacar la complexitat dels tre-
balls del subtram de la Riba i va afirmar que els responsables
de les obres estaven actuant correctament, tot i reconeixer que
caldria dedicar més fons als estudis geologics previs al disseny
i al desenvolupament d’infraestructures.

Malgrat les mesures adoptades, els problemes van persistir,
tant al tunel de la Riba com al de Montblanc. Es va detectar
laparicio d’esquerdes al sostre, als laterals i al sol del ttnel
i també sots i ondulacions als mateixos llocs i a I'estructura
ferria sobre la qual havia de circular el FAV. En resposta a
aquest fet, el Consell de Ministres va autoritzar la licitacio
de les obres de refor¢ dels polemics tunels amb un pressu-
post de més de 80 milions d’euros. Davant l'accio de les ar-

Ferrocarril d'alta velocitat, tram dels tunels de la Riba i Montblanc

giles expansives que, en entrar en contacte amb la humitat
i Poxigen, provocaven un desplacament de les estructures
que hi feia esquerdes i forats, finalment la decisio adoptada
va ser construir una estructura de formigé armat o de ferro
en forma de tub que envoltés els tunels i els aillés dels pos-
sibles moviments.

El ministre de Foment, Francisco Alvarez-Cascos, va asse-
gurar que en cap cas aquests treballs suposarien un retard
en 'execucio del tram. Aixi mateix, el ministre va responsa-
bilitzar 'Ajuntament de Montblanc de la gravetat dels pro-
blemes detectats als tunels, ja que, anteriorment, el consis-
tori (aleshores governat per Esquerra Republicana de
Catalunya) havia entorpit els sondeigs precintant les ma-
quines que estaven desenvolupant les tasques previes de
prospeccio geotecnica, motiu que havia provocat la reduc-
ci6 del nombre i de la qualitat de les analisis. Per la seva
part, Carles Carreras, aleshores l'alcalde de Montblanc
(Convergencia i Unio), va atribuir les declaracions del mi-
nistre a la necessitat d’espolsar-se els problemes del damunt
i va explicar que I'anterior consistori només havia precintat
una de les maquines que estava fent els sondeigs perque el
Ministeri de Foment no havia cursat la preceptiva autoritza-
ci6 municipal per a portar a terme els treballs. Carreras con-
siderava, doncs, que les deficiencies que s'havien observat
als tunels no es podien atribuir a 'Ajuntament i molt menys
d'una manera exclusiva.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.riba.altanet.org
www.colgeocat.org
www.aena.es
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
Www.tranvia.org
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@ Ferrocarril d’alta velocitat. Estacié del Camp de Tarragona
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Barcelona i Valencia.

La materialitzacio de l'eix d’alta velocitat ferroviaria Madrid-
Barcelona-Perpinya-Montpeller constitueix un dels elements
qualificats com a prioritaris de la Xarxa Transeuropea de
Transport Ferroviari establerts al Consell Europeu d’Essen, en
la mesura que possibilita la connexi¢ entre la Peninsula Iberica
iel centre neuralgic europeu. El tracat d'aquest corredor avan-
ca, en part, pel Camp de Tarragona.

El Ministeri de Foment havia manifestat des d'un principi la
seva voluntat de connectar el FAV entre Madrid i Barcelona
amb EL FERROCARRIL DEL CORREDOR MEDITERRANI [63] que uneix
Valencia i Barcelona. La convergencia entre les dues linies es-
tava prevista a la comarca del Tarragones.

El tracat del FAV aprovat havia d'avancar en direccio nord-oest
sud-est a través de les comarques de la Conca de Barbera i I'Alt
Camp, i havia de comptar amb una estacié entre els termes
municipals de la Secuita i Perafort (al nord-est de Reus) i aga-
far tot seguit direcci6 sud-oest nord-oest al llarg de la comar-
ca del Baix Penedes fins connectar amb la comarca de I'Alt
Penedes.

A Testacio de la Secuita-Perafort s'havia de fer efectiu I'enllac
amb la linia de 'Euromed que uniria Valencia amb Barcelona
i que passaria entre els nuclis urbans de Tarragona i Reus, pro-
pera a l'aeroport d‘aquest municipi.

A banda d’aquesta estacio, al principi del 2002, el Ministeri
de Foment va aprovar I'execucio d‘una nova estacio, de cai-
re intermodal, al sud de I'AEROPORT DE REUS [9], prop de la
carretera N-420, a la confluencia amb la sortida de I'auto-
pista A-7, i amb capacitat per acollir 'AVE, el Talgo i
I'Euromed, tots tres, trens que circulen per amples de via
europea. Aquesta infraestructura, per bé que facilitava l'ac-
cés per carretera i la connexio de la xarxa ferroviaria amb el
port de Tarragona, l'estacié de Tarragona i el parc tematic de
Port Aventura, es temia que pogués restar operativitat a 1'es-
tacio de la Secuita-Perafort.

Logicament, la decisio de crear una nova estacio va generar
reaccions divergents per part dels diferents agents i munici-
pis implicats. No obstant aixo, el CONSORCI DEL CAMP DE
TARRAGONA [35] (format pels diferents ens locals de la zona
i que tenia com a objectiu establir estrategies comunes per
al Camp de Tarragona en relaci6 amb la politica de trans-
port) va possibilitar que s‘elaborés un document que reco-
llia, per consens, la majoria de les al-legacions presentades
pels diferents municipis.
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Larribada del Ferrocarril d'alta velocitat (FAV) al Camp de Tarragona comportara
la construccio d’una estacio entre els municipis de la Secuita i Perafort i una altra
estacio intermodal que connectara la linia del FAV amb la linia de ’Euromed entre
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Tracat previst del FAV al seu pas per Catalunya, estacio del Camp de Tarragona.
(Infografia: M. Ferrés)

Aquestes reivindicacions reclamaven el manteniment de l'ope-
rativitat de l'estacio de la Secuita-Perafort, la millora del tracat
definit al pas per les dues poblacions, el soterrament de la via
del tren a Tarragona, la plasmacio de la intermodalitat de la fu-
tura estacio central de Reus mitjancant la connexié amb l'ae-
roport, el desmantellament de la via de costa que passava per
I'interior d'alguns municipis com Salou i Cambrils, o la con-
nexi6 mitjancant un ample de via europeu des de Barcelona
fins al municipi de ’Aldea (al sud-oest de la comarca del Baix
Camp).

El 16 d‘abril de 2002, el Ministeri de Foment va acceptar
bona part d’aquestes al-legacions i es va comprometre a con-
nectar mitjancant I'ample de via europeu el municipi de
Castello i a construir l'estacio intermodal al sud de l'aero-
port de Reus.

Un cop pactats el tracat definitiu que havia de seguir el FAV en
passar pel Camp de Tarragona i la ubicacio final de les esta-
cions (tant la del FAV com la que I'havia de connectar amb
leix ferroviari del corredor mediterrani), al llarg del 2003, el
debat es va centrar en l'entrada en funcionament de linter-
canviador de vies que havia de permetre que el FAV circulés
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des de la capital de lestat fins a aquest punt, a partir del qual
es produiria el canvi a linia convencional fins a Barcelona,
mentre s'esperava que es construissin la plataforma i les vies
fins a la capital catalana, amb l'objectiu de reduir els temps de
trajecte per alta velocitat ferroviaria entre Madrid i Barcelona.

El ministre de Foment, Francisco Alvarez-Cascos, va
anunciar a mitjan mes de desembre I'adjudicacio del pro-
jecte que permetria la construccio d’un intercanviador de
vies a Roda de Bara. Abans, pero, de comencar a construir
lintercanviador, calia que fos operatiu tot el tracat del
FAV a les provincies de Lleida i Tarragona fins a Roda de
Bara, incloses les obres de I'estacio de la Secuita. Amb tot,
fonts ministerials van indicar que aquesta infraestructura
no podria fer-se efectiva fins al juny del 2005, tenint en
compte l'estat de concrecié que en aquell moment pre-
sentaven les obres.

En aquelles dates el Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques de la Generalitat de Catalunya ja havia presentat a
exposici6 publica el contingut del Pla director d'infraestructu-
res ferroviaries de Catalunya 2002-2025. En aquest document

Ferrocarril d'alta velocitat. Estacié del Camp de Tarragona

es recollia, com una de les intervencions que s'havia de desen-
volupar durant 'any 2005, la rehabilitacio de la linia Reus-
Roda de Bara, amb objectiu de facilitar I'accés del transport
public a la nova estacio del FAV que shauria de construir al
Camp de Tarragona.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.riba.altanet.org
www.reus.net
www.rodadebara.org
Www.tarragones.org
www.colgeocat.org
Www.aena.es
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
WWwWw.lranvia.org
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tragat a I'Alt Penedés

La linia d’alta velocitat ferroviaria projectada per a connectar
Madrid amb Franca travessa la comarca de I'Alt Penedes abans
d’arribar a Barcelona.

L'Alt Penedes és una comarca localitzada al sud-oest de
Barcelona que limita amb les comarques de I’Anoia al nord, el
Baix Llobregat a l'est, el Garraf al sud i el Baix Penedes a l'oest.

En un principi, el FAV estava previst que travessés la co-
marca en direccio sud-oest nord-est pels municipis de
Castellet i la Gornal, Santa Margarida i els Monjos,
Olerdola, Vilafranca del Penedes, Avinyonet del Penedes,
Subirats, Sant Sadurni d’Anoia, Gelida i Sant Llorenc
d'Hortons. L’anunci del tracat va provocar des de bon co-
mencament controversies, rebuigs i al-legacions socials i
politiques a molts dels municipis afectats.

Vilafranca del Penedes. El soterrament de les vies

A Vilafranca del Penedes la controversia va estar motivada pel
possible soterrament de l'estesa ferroviaria al pas per la ciutat.
Després de mesos de negociacio, la primavera del 2003,
I'Ajuntament de Vilafranca del Penedes va anunciar un princi-
pi d’acord amb el Ministeri de Foment per a soterrar les vies,
el qual shauria de rubricar I'agost del mateix any.

Mitjancant aquest conveni, el Ministeri de Foment es
comprometia a simultaniejar la construccio de la linia del

La construccio del ferrocarril d'alta velocitat permetra soterrar les vies i 'estacio del
ferrocarril a Vilafranca del Penedés, que actualment travessen la ciutat en trinxera.
(Foto: Tarroja)
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El pas del Ferrocarril d’Alta Velocitat (FAV) per la comarca de UAlt Penedes provoca
les queixes dels ajuntaments de Vilafranca del Penedes i Sant Sadurni d’Anoia,
descontents amb el tracat al seu municipi. Les posteriors negociacions amb el Ministeri
de Foment serviran per acabar de concretar els tracats definitius i reduir 'impacte
ambiental i patrimonial de 'obra a la comarca.

FAV amb la cobertura de les vies per mitja d'una coparti-
cipacio financera per la qual I'ajuntament assumia I'im-
port de la cobertura de les vies amb una llosa (despesa
que podia assumir gracies als ingressos obtinguts amb el
desenvolupament de diferents convenis urbanistics). Per
la seva banda, el Govern central es feia carrec de les des-
peses relatives a la construccio dels murs que possibilita-
rien la cobertura de les vies.

Mentre se n'esperava l'aprovacio definitiva, l'acord suposava
una gran transformaci6 urbanistica per a la ciutat, ates que
permetria, d'una banda, acabar amb l'efecte barrera que com-
portava la linia ferria i, de l'altra, fornir el municipi de nous
equipaments i espais verds. I Ajuntament es va comprometre
a posar en marxa un procés de participacio i decisio ciutada-
na per a definir I'as definitiu d’aquests sectors «recuperats»
per a la ciutat.

No obstant, I'acord definitiu es va demorar considerablement
a causa, fonamentalment, del fet que la propietat dels terrenys
sobre els quals shavia d’edificar la plataforma de cobriment de
les vies era propietat de RENFE. Aquest retard es va convertir
en un dels temes fonamentals de la campanya electoral del
mes de novembre en que Convergencia 1 Unié (CiU) va acu-
sar el govern municipal socialista d’haver anunciat un acord
fictici en benefici propi.

Finalment, el desembre del 2003 es va signar l'acord, respec-
tant els terminis previstos. I’ Ajuntament aportaria 23,51 mi-
lions d’euros per a fer efectiva la construccio de la plataforma
de cobertura, I'is de la qual se cedia a I'Ajuntament, i el
Ministeri de Foment contribuiria al projecte amb 10,5 milions
d’euros.

Sant Sadurni d’Anoia. El viaducte

Al municipi de Sant Sadurni d’Anoia tant I'Ajuntament com
bona part dels veins van manifestar-se en contra del tracat del
FAV pel municipi. Les queixes se centraven en el fet que el tren
travessés un sector del municipi mitjancant un viaducte de
més de 900 m de llarg i 40 d’al¢ada i no mitjan¢ant un tanel
com s’havia previst en un primer projecte.

De fet, i com a mesura de pressio, l'octubre del 2002
I'Ajuntament va interposar una dentincia per indefensio
per la via contenciosa administrativa, al-legant que el
Ministeri de Foment proposava un tracat diferent del que
havia estat sotmes a exposicio publica. L' Ajuntament de-
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Obres d'un viaducte del ferrocarril d'alta velocitat a Sant Sadurni d’Anoia. (Foto:
Tarroja)

manava l'aturada de les obres i la retirada del projecte del
viaducte.

Durant el mes d’abril va tenir lloc una reunio entre l'alcalde
del municipi, Joan Amat, i els responsables de I'empresa en-
carregada de les obres, el Gestor de Infraestructuras Ferro-
viarias (GIF) en que no es va arribar a adoptar cap acord,
ja que el Ministeri de Foment no acceptava les contraparti-
des que el municipi sol-licitava a canvi d’acceptar la cons-
truccio del viaducte.

Durant el mes de juny el Ministeri va proposar a 'Ajuntament
la cessio del sol d'un antic espai industrial (els terrenys de
lempresa TRAGSA) i també la construccié d'un fals tunel da-
vant dels terrenys del Grup Freixenet, a fi de reduir I'impacte
visual de la infraestructura.

El Govern de la Generalitat de Catalunya es va mostrar parti-
dari del fet que 'Ajuntament continués negociant les contra-
prestacions per a acceptar el viaducte.

En aquest context, 'Ajuntament, governat en coalicié per
CiU i Esquerra Republicana de Catalunya (ERC), va deci-
dir celebrar el 18 de juliol un referendum en que es pre-
guntava als ciutadans si preferien que 'Ajuntament conti-
nués per la via contenciosa administrativa interposada o
bé si preferien que el consistori negociés les compensa-
cions proposades pel Ministeri. La participacio en la con-
sulta convocada es va situar en un 8,8% de la poblacio
amb dret a vot i el resultat final va determinar la decisio
de retirar el recurs legal i optar per la via de negociacio de
les compensacions.

Loposicio al govern municipal, organitzada pel Partit
dels Socialistes de Catalunya (PSC) i el Partit Popular
(PP), va rebutjar energicament tant la celebracio del refe-
rendum com el valor vinculant de la consulta, en la me-
sura en que no consideraven que s’havia dut a terme en el
moment més favorable per a la participacio (en ple estiu)
i perque la resposta ciutadana no es podia considerar re-
presentativa del conjunt de la poblacié del municipi. Els
socis de govern a I'’Ajuntament, pero, van defensar la re-
solucio adoptada argumentant que era més significatiu, a
I'hora d’acordar una decisio final, comptar amb 1'opinio

Ferrocarril dalta velocitat, tragat a I'Alt Penedés

de vuit-cents ciutadans que només amb les posicions dels
disset regidors de I'’Ajuntament.

Impacte ambiental i patrimonial a la comarca

A banda dels problemes concrets de tracat a les grans ciutats,
el tracat del FAV al pas per I'Alt Penedes també va generar
queixes més generiques pel possible impacte ambiental i pa-
trimonial que el nou tren podia causar a la comarca.

Aquesta situacio es va materialitzar, per una banda, en l'es-
tabliment d’'un acord de seguiment conjunt de les obres del
FAV per part dels municipis localitzats entre les localitats de
Sant Sadurni d'Anoia i Martorell, motivat per la imprevista
dessecacio del riu Anoia durant els mesos d’estiu. Per 'altra,
la construccio del FAV va determinar la creaci6 per part del
Consell Comarcal de I'Alt Penedes d’'una comissio de segui-
ment de les obres del FAV amb l'objectiu d’evitar la des-
truccio d’elements patrimonials de valor, com a reaccio a
l'esfondrament d’'un mur medieval a la localitat de Sant
Lloren¢ d’'Hortons.

Sespera que durant el 2004 les obres avancin tal com estaven
previstes.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.ajvilafranca.es
www.santsadurni.com
www.ajhortons.com
www.ccapenedes.com
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
WWww.lranvia.org
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Tragat previst del FAV al seu pas per Catalunya, tram de 'Alt Penedés. (Infografia: M.
Ferrés)
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tragat al Baix Llobregat
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El FAV Madrid-Barcelona-Perpinya-Montpeller tenia pre-
vista inicialment l'arribada a la ciutat de Barcelona l'any
2004. No obstant, diversos problemes derivats del dis-
seny del tracat dels diferents trams van endarrerir les pre-
visions inicials.

Un dels trams del tracat que va generar més controversia i més
debat va ser el del pas del FAV per la comarca del Baix
Llobregat, situada al tram final del riu Llobregat, a l'oest de
Barcelona.

El tracat del FAV al pas pel Baix Llobregat havia d'avancar en
direccio nord-oest sud-est travessant els municipis de Sant
Esteve Sesrovires, Martorell, el Papiol, Molins de Rei, Sant
Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi, Cornella de Llobregat,
Sant Boi de Llobregat i el Prat de Llobregat.

Tres punts importants de les negociacions sobre el pas del FAV
per la comarca van ser lentrada del tren a la ciutat de
Barcelona des del Prat de Llobregat, la connexio6 del tren amb
IAEROPORT DE BARCELONA [7 1 56] 1 la ubicacié al municipi d’u-
na de les estacions.

Més enlla dels problemes derivats de I'arribada del FAV a
l'aeroport, les discussions sobre el tracat de la linia ferro-
viaria es van fer extensives a alguns dels municipis de la
comarca, com ara Martorell, Sant Joan Despi o Sant Boi de
Llobregat.

Martorell

A comencament d’estiu, a Martorell, I'anunci de l'arribada
del FAV va ser rebut amb mobilitzacions veinals. Els veins
protestaven pel fet que 'arribada del FAV suposés el trasllat
dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) i que
les noves vies passessin a escassos metres d’alguns habitat-
ges del barri de Can Carreras, localitzat al nord-est del mu-
nicipi, prop de l'actual estaci¢ de FGC.

Des de la Generalitat de Catalunya s'assenyalava que, en trac-
tar-se d’un espai urba molt densament ocupat, aquella era I'd-
nica alternativa possible. Per la seva banda, I'Ajuntament de
Martorell va iniciar una serie de converses amb I'ens Gestor de
Infrastructuras Ferroviarias (GIF) per a estudiar possibles al-
ternatives, ja que a parer seu, malgrat que la decisio adoptada
era legal, no constituia en cap cas la solucio idonia. Tanmateix,
el recorregut del FAV al llarg de la poblacio es va mantenir se-
gons el tracat previst.
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Despreés de coneixer els detalls del tracat del Ferrocarril d’alta velocitat (FAV) al pas
pel Baix Llobregat, la majoria d’ajuntaments afectats presenten al-legacions

al Ministeri de Foment per a adaptar el pas del tren a les necessitats dels municipis.
En la majoria dels casos, les al-legacions han estat acceptades.
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Tragat previst del FAV al seu pas per Catalunya, tragat al Baix Llobregat. (Infografia:
M. Ferrés)

Al llarg del mes de novembre van sorgir noves protestes vei-
nals, en aquest cas motivades per l'aparicio d’esquerdes i
danys diversos en alguns immobles del barri de Can Cases. Els
propietaris de les cases afectades van atribuir els desperfectes
a les obres de construccio de la plataforma del FAV que s'esta-
ven desenvolupant al barri. Després de posar-se en contacte
amb el GIF i 'Ajuntament, els veins van aconseguir un com-
promis per a establir una serie de mesures preventives de nous
danys i de seguiment dels desperfectes patits.

Castellbisbal

En un altre ambit, el pas del tren d’alta velocitat pel mu-
nicipi de Castellbisbal, al Valles Occidental, va originar
protestes i mobilitzacions, en aquest cas dels habitants de
la urbanitzacio Costa Blanca, que quedaria dividida en
dos sectors. Aquesta urbanitzacio esta a prop del marge
esquerre del riu Llobregat, a l'oest del terme municipal i
al nord-oest del continu urba, travessat per la C-243 que
comunica els nuclis de Martorell i Terrassa.

Durant el mes de juliol I'associacio de veins de la urba-
nitzacioé va sol-licitar reunir-se amb el GIF i va advertir
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que tenia intenci¢ d’obstaculitzar el pas dels camions que
havien de treballar a les obres del FAV a l'alcada de la ur-
banitzacio.

Les protestes veinals van arribar al seu punt algid el mes
de novembre quan les obres del FAV es van relacionar
amb l'esfondrament del sostre dun habitatge d’aquella
urbanitzacio, accident que va provocar ferides lleus a una
resident. Segons I'Ajuntament de Castellbisbal, les vola-
dures que s'havien fet per a la construccié del tunel que
havia de passar sota els dos turons sobre els quals es lo-
calitzava la urbanitzaci6 van provocar una serie de vibra-
cions (de les quals ja s'havien queixat els veins anterior-
ment) que haurien provocat I'accident.

Mentre el GIF va paralitzar les obres per poder investigar
l'accident, els veins van presentar, el mes de novembre,
una dentincia contra aquesta entitat, contra I'Ajuntament
i contra 'empresa constructora pels danys causats. La de-
manda contra el consistori es fonamentava en el fet de
considerar que la responsabilitat de l'entitat havia estat
ineficient 1 que el seguiment de les obres també havia es-
tat insuficient, tot i que "Ajuntament argumentava que hi
tenia molt poca capacitat d’actuacio. El GIF, al seu torn,
els va assegurar que les explosions constituien I'inic me-
tode possible per a perforar el tanel. La Generalitat de
Catalunya, per la seva part, considerava el succés com un
argument més a favor de la seva sol-licitud de revisio de
les condicions de seguretat del conjunt de les obres del
FAV al pais.

Finalment, i després d'una reunio entre lalcalde de
Castellbisbal, Joan Playa, amb responsables del GIF a la darre-
ria del mes de novembre, I'ens Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias no es va fer responsable de l'accident, tot i que no
descartava que hi hagués una relacio entre el fet i les obres de
construccio del tunel. Tanmateix es va arribar a l'acord que
l'empresa constructora continuaria amb el sistema de voladu-
res, tot i que es mirarien d'espaiar més i de reduir-ne la inten-
sitat. L’ associacio de veins de la urbanitzacio es va mostrar in-
dignada per la solucié adoptada.

Sant Joan Despi

Al pas pel municipi de Sant Joan Despi el tracat del FAV pre-
vist inicialment pel Ministeri de Foment baixava pel marge es-
querre del Llobregat i travessava el terme municipal en direc-
ci6 al nucli urba.

El recorregut del tren avancava paral-lel a la llera del riu fins
lentrada al terme municipal de Cornella de Llobregat, fent un

Ferrocarril d'alta velocitat, tracat al Baix Llobregat

lleuger desviament del curs fluvial a l'alcada del meandre de
Santa Coloma, amb l'objectiu de facilitar-hi la localitzacio de
la plataforma del ferrocarril.

Des de '’Agencia Catalana de I'Aigua (ACA) i 'Ajuntament
de Sant Joan Despi es van plantejar una serie d’al-lega-
cions a l'estudi informatiu del Ministeri, argumentant la
necessitat de mantenir el curs natural del riu al llarg de la
vall baixa i la capacitat d’evacuacié natural donat cas d'i-
nundacions. El Ministeri de Foment va assumir aquestes
al-legacions el mes de juliol, definint un nou tracat més
respectuds amb el curs natural del Llobregat.

Sant Boi de Llobregat

El mes d’octubre el Govern de la Generalitat de Catalunya
va presentar un seguit d’al-legacions al projecte del Mi-
nisteri de Foment amb l'objectiu de minimitzar I'impacte
de la infraestructura sobre el Parc Agrari del Baix Llo-
bregat, a I'alcada del municipi de Sant Boi de Llobregat.

L objectiu era mantenir a dos metres de profunditat com
a minim els treballs subterranis del ferrocarril en funcio
del sol agrari, evitant aixi l'afectacio de les terres de con-
reu i la de les xarxes de serveis. Tot plegat permetria tam-
bé coordinar i fer coincidir la construccio de les linies del
FAV amb altres infraestructures previstes, com la Linia 9
DEL METRO [80].

De cara al 2004, s'esperava la continuacio de les obres, tenint
en compte les al-legacions presentades, la majoria de les quals
havien estat acceptades.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.ajmartorell.org
www.sjdespi.com
www.stboi.es
www.elbaixllobregat.net
mediambient.gencat.net/aca/ca’home/
www.diba.es/parcagrari/
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
WwWw.lranvia.org
www.castellbisbal.org
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tracat a I'aeroport de Barcelona

3

a

laeroport de Barcelona.

El novembre del 2001, el Ministeri de Foment i la Generalitat
de Catalunya van signar un acord que definia que I'entrada del
FAV al municipi de Barcelona es materializaria a través del
municipi del Prat de Llobregat, situat al sud-est de la capital
provincial, amb l'objectiu de connectar el FAV amb I'AEROPORT
DE BARCELONA [7], situat en aquest terme municipal. D’aquesta
manera, el Govern central renunciava a I'antiga pretensio de
fer passar el tracat per Cornella de Llobregat.

Igualment, tant la Generalitat com els Ajuntaments de
Barcelona i el Prat de Llobregat havien renunciat a situar l'es-
tacio del FAV dins del recinte de 'aeroport a canvi que estigués
lligada a un mitja de transport rapid, amb alta frequencia de
pas i sense aturades, és a dir, a un servei de llancadora.

El 20 de desembre de 2002 es va rectificar aquest acord i es va
decidir que el FAV circularia pel municipi del Prat de
Llobregat, en la linia principal de la qual s'ubicaria una estacio
intermodal amb llancadora a I'aeroport. En aquesta estacio es
va determinar que no només saturarien els trens d’alta veloci-
tat i de llarg recorregut, sin6 també els trens de velocitat alta
Euromed, els ferrocarrils regionals, els trens de RODALIES DE
RENFE [62], les linies 1 i 9 DEL METRO [80 i 83] i els autobu-
sos, junt amb la llancadora que hauria d'unir les terminals de
l'aeroport amb lestacio de ferrocarril.

Creaci6 d’una comissio tecnica tripartita per a decidir
el tracat

Al llarg del 2003 van tenir lloc un seguit de converses i nego-
ciacions entre les diferents administracions implicades per a
determinar el tipus de llancadora que calia, la ubicacio exacta
i el model de financament. Amb aquest objectiu es va crear
una comissio tecnica tripartita (Ministeri de Foment,
Generalitat de Catalunya i municipis afectats) que es va reunir
per primer cop el 10 de gener de 2003.

En aquesta reuni¢ 'Ajuntament del Prat i la Generalitat de
Catalunya van optar per localitzar l'estacio intermodal on ac-
tualment hi ha l'estacio de rodalies de RENFE (a la banda més
septentrional del continu urba) en la mesura que no compro-
metés els plans d’expansié urbana del municipi, que passaven
per la futura urbanitzacio dels antics terrenys industrials de La
Seda de Barcelona, que limitaven al nord amb la linia ferria
tradicional.

El Consell Comarcal del Baix Llobregat i 'associacio Amics del
Prat compartien aquesta opcié sempre que es garantis el sote-
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Després de llargues negociacions, el Ministeri de Foment, la Generalitat de Catalunya
i els Ajuntaments del Prat de Llobregat i de Barcelona acorden el tracat definitiu
del Ferrocarril d’Alta Velocitat al seu pas pel Prat de Llobregat i la connexio amb

rrament de la linia al llarg de tot el nucli urba. No obstant ai-
x0, I'Ajuntament de Barcelona considerava que l'estacio sha-
via de localitzar a la zona de Mas Blau (a I'extrem sud-oriental
del continu urba i més propera als terrenys de l'aeroport), fet
que, segons I'Ajuntament barceloni, dotaria l'estacio d’'un ca-
racter comarcal i vertebrador del territori.

Pel que fa al financament d’aquestes infraestructures, es va
acordar que, de la mateixa manera que la Generalitat de
Catalunya havia assumit el pagament de l'anella disgregada,
estaria disposada a afrontar el cost de T'estacio i de la llanca-
dora.

Quant a la modalitat de la llancadora es plantejaven dues op-
cions. Una, materialitzada en un sistema de combois similar al
de l'aeroport Charles de Gaulle de Paris, la qual no era gaire ben
vista pels experts, 1 una altra que feria servir la prolongacio de
la futura linia 9 del Metro (projectada al llarg de tot el muni-
cipi en direccié nord-est sud-oest) fins connectar amb l'aero-
port. La Generalitat no veia amb bons ulls aquesta darrera op-
cio, ja que, a parer seu, aquesta funcio la podia desenvolupar
la xarxa de rodalies de RENFE, aspecte amb que 'Ajuntament
del Prat estava d’acord sempre que el tracat fos soterrat.

En qualsevol cas, la quiestio del soterrament de la linia i de la
ubicacio de la macroestacio quedaven supeditades als infor-
mes mediambientals respecte a I'impacte que podien generar
aquestes infraestructures sobre l'aquifer del Llobregat.

Comenca a concretar-se el tracat, pero continua
la polemica pel soterrament de les vies

Després de les primeres reunions tecniques, a la darreria de
gener es van comencar a prendre les primeres decisions. D'una
banda es va arribar a un principi d’acord pel qual I'estacio in-
termodal es localitzaria en l'actual estaci6 de rodalies de REN-
FE, a la vegada que s'establia que fossin precisament els trens
de rodalies de la linia de Manresa i Terrassa els que actuarien
com a llancadores entre aquesta i I'aeroport de Barcelona.

No obstant aixo, el debat sobre el soterrament de les vies i la
manera com havien de travessar el Llobregat va deixar en punt
mort el Pacte del FAV fins passada la primavera. El posiciona-
ment de I'Ajuntament del Prat era taxatiu quant al soterrament
de totes les vies al pas pel nucli urba (ates que el municipi ja
tenia un transit ferroviari molt dens per la condicio singular de
porta d’accés a Barcelona), pero el Ministeri de Foment era
contrari a la possibilitat de soterrar les vies per sota del riu
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Tracat previst del FAV i la seva connexié amb I'aeroport al seu pas pel Prat de
Llobregat. (Infografia: M. Ferrés)

Llobregat per l'elevat cost economic i la greu agressio ambien-
tal a que donaria lloc 'actuacio. Per la seva banda, el Consell
Comarcal del Baix Llobregat i la Generalitat de Catalunya es
mostraven prudents i sol licitaven flexibilitat per arribar a un
acord, mentre que la plataforma ciutadana Ciutadans pel
Canvi (CPC) anunciava mobilitzacions si el Ministeri no sote-
rrava les vies.

Aixi, per una banda, el 25 de maig es va arribar a un acord
definitiu sobre la localitzacio i la tipologia de l'estacio inter-
modal als terrenys de l'estacio de rodalies de RENFE al Prat
i part del solar de La Seda, (a la zona d’expansi¢ urbana de
la ciutat) 1 també sobre les caracteristiques que hauria de te-
nir la llancadora (que finalment rodejaria el nucli urba, se'n
soterraria bona part del tracat, disposaria de trens propis i
admetria els de rodalies). No obstant aixo, no es va assolir
el consens necessari quant a la manera en que el FAV pas-
saria el Llobregat. El Ministeri de Foment va rebutjar les di-

Ferrocarril d'alta velocitat, tragat a I'aeroport de Barcelona

ferents alternatives que li van proposar les institucions i en-
titats catalanes, ja que totes comportaven el soterrament de
les vies per sota del riu.

Lacord definitiu

Finalment, el 25 de juliol de 2003 es va rubricar el conveni
definitiu sobre el tracat del FAV al pas pel Prat de Llobregat,
signat pel Ministeri de Foment, la Generalitat de Catalunya
i els Ajuntaments del Baix Llobregat. I'acord assenyalava
que el Llobregat finalment es passaria amb un pont, tal com
havia defensat el Ministeri de Foment. Les entitats catalanes
van decidir no exercir més pressio sobre aquest tema tant
pels arguments economics i ambientals que esgrimia el
Ministeri com per evitar retards en I'execuci6 de I'obra. El
Govern central va accedir, pero, a soterrar totes les vies del
ferrocarril al pas pel nucli urba del Prat.

Inici de les obres

El 22 de novembre de 2003 el secretari d’Estat d'In-
fraestructures va col-locar la primera pedra d'un dels ele-
ments estructurals de l'estacio intermodal, I'edifici poli-
funcional, que hauria de formar part del futur Parc de
Serveis Aeronautics, un centre de 4.537 m? format per
quatre zones diferenciades dedicades a serveis dels opera-
dors portuaris, que es preveia que seria operatiu al prin-
cipi del 2005.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.aj-elprat.es
www.elbaixllobregat.net
www.pelcanvi.org
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
Www.lranvia.org

DM]J

169



i al passeig de Gracia.

Els primers intents de portar l'alta velocitat ferroviaria a la
ciutat de Barcelona es remunten a mitjan anys vuitanta,
quan la Generalitat de Catalunya es va plantejar connec-
tar la ciutat amb Franca després de 'entrada en servei del
primer recorregut d’alta velocitat inaugurat a Europa, la
linia Paris-Li6. No obstant aix0, la construccio del FAV
Madrid-Sevilla va fer que es comencés a plantejar la con-
nexio6 entre Madrid i Barcelona abans que la connexio
amb el pais vei.

El projecte

Lany 1994 'Ajuntament de Barcelona va fer una proposta
per fer arribar el FAV a Barcelona travessant el corredor del
Valles i arribant fins a una futura estacié que es construiria
a la Sagrera per a evitar, d'aquesta manera, el pas del ferro-
carril pel mig de la ciutat. La proposta projectava també
construir una altra linia que travessaria Barcelona unint una
macroestacio intermodal situada al municipi del Prat de
Llobregat amb la nova estaci6 de la Sagrera.

Finalment, a la darreria dels noranta, el Ministeri de
Foment va planificar una doble linia per a l'alta velocitat,
de llarg recorregut i regional. Una de les linies seria I'an-
tiga linia de regionals i rodalies i l'altra seria de nova crea-
ci6, amb un baixador al passeig de Gracia i dues grans es-
tacions, la de Sants (destinada a l'arribada dels trajectes
internacionals) i la de Sagrera (que acolliria els peninsu-
lars).

El projecte final planificava cinc estacions d’alta velocitat
a I'Area Metropolitana de Barcelona, totes de nova cons-
truccio excepte la de Sants, que seria objecte, pero, d’'una
profunda reforma. Aquesta darrera estacio, juntament
amb la de la Sagrera constituirien les estacions amb servei
per als llargs recorreguts, mentre que la del Prat de
Llobregat i el baixador del passeig de Gracia estarien en-
focades al servei regional. Lestacio del Valles (que es pre-
sentaria com una alternativa a les altres quatre) cobriria
una zona de forta demanda en que es concentra un ter¢
de la poblaci¢ de 'ambit metropolita de Barcelona.

Si bé des del Partit Popular (PP) es considerava que el nombre
destacions previstes era excessiu, des de la Generalitat i els
ajuntaments es creia que era el més adequat per a millorar la
connectivitat de la resta dels territoris catalans, tenint en
compte les diferents funcions que desenvoluparia cada una
d’aquestes estacions.
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tracat a Barcelona

Les discussions sobre el tracat del FAV al pas per la ciutat de Barcelona i la falta
d’enteniment entre les diferents administracions implicades deixen enlaire la data
definitiva d’arribada de U'alta velocitat ferroviaria a Barcelona. El tracat final inclou
la reforma de Uestacio de Sants i la construccio de dues noves estacions, a la Sagrera

Les reaccions al projecte

La complexitat que suposava travessar amb una linia d’alta ve-
locitat ferroviaria un teixit urba consolidat i intensament apro-
fitat com és el de la ciutat de Barcelona, amb les reformes i in-
tervencions que se'n derivarien, va fer que lany 2003 fos un
any carregat de tensions socials i politiques vinculades al pro-
jecte.

Durant el mes de febrer, diferents associacions de veins de ba-
rris afectats per 'arribada del FAV van comencar a manifestar-
se en desacord amb el tracat previst. Aixi va passar als barris
de Sants, la Sagrera i Sant Marti. Aquestes reivindicacions feien
referencia fonamentalment a tres qiestions: I'excessiva edifica-
bilitat prevista a les zones on es construirien o reformarien les
estacions, els problemes de mobilitat i derivats consequencia
del no soterrament de totes les linies projectades i la canalit-
zaci6 insuficient de part de les plusvalues generades per la
construccio d’aquests nous espais en forma d’equipaments i
espais lliures per als barris afectats.

Per altra banda, al llarg de tot el 2003 es va recuperar el debat
sobre el tracat que hauria de seguir el FAV entre les estacions
de Sants i Sagrera. Al principi del mes de marg, el Ministeri de
Foment va notificar que el tracat previst inicialment (que tra-
vessaria I'Eixample pel carrer Mallorca) seria modificat amb
l'objectiu d’evitar possibles danys estructurals a la Sagrada
Familia.

Després d’estudiar la proposta que va enviar a Madrid T'octu-
bre del 2002 la Junta Constructora del Temple de la Sagrada
Familia i de revisar I'informe que 'Ajuntament de Barcelona
havia encarregat a la Universitat Politecnica de Catalunya, el
Ministeri de Foment va decidir que la linia ferroviaria traves-
saria la ciutat seguint un tracat paral-lel al previst, concreta-
ment a l'alcada del carrer Valencia, esquivant pel sud la
Sagrada Familia i tornant al carrer Mallorca un cop passat el
temple, fins arribar a l'estacio de la Sagrera.

El debat, no obstant aixo, encara no havia acabat, ja que a la
darreria d’any la Generalitat va sollicitar al Ministeri de
Foment que el tracat definitiu considerés I'opcio de fer passar
el tren per sota del carrer Provenga, al-legant que suposaria
menys molesties per al veins del barri i que resultaria menys
Costos tecnicament i economicament.

Tanmateix, ni 'Ajuntament de Barcelona ni el Ministeri de
Foment no van aprovar cap nou canvi que acceptés el criteri
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Tracat previst del FAV i localitzacio de les estacions al seu pas per Barcelona. (Infografia: M. Ferrés)

que el tracat pel carrer Valencia era encertat, ja que les obres
de construccio del FAV a la ciutat de Barcelona ja patien un re-
tard prou considerable.

Retards en la constitucio del Consorci de I’Alta
Velocitat i de la Sociedad Anonima Barcelona Sagrera
Alta Velocidad

La materialitzacio de totes las obres projectades shavia de for-
malitzar sota la figura de conveni interadministratiu. Per aixo
el Ministeri de Foment, la Generalitat de Catalunya i
I'Ajuntament de Barcelona havien acordat, el juny del 2002, la
constitucio del Consorci de 'Alta Velocitat. Aquest organisme
hauria de coordinar les actuacions urbanistiques a la ciutat re-
ferents al FAV i responsabilitzar-se'n del seguiment. També es
va constituir la Sociedad Anénima Barcelona Sagrera Alta
Velocidad com a estructura encarregada de la gestio dels recur-
sos 1 de les adjudicacions.

Ara bé, la constitucié d’aquestes dues entitats no es va fer efec-
tiva fins el 27 de juny de 2003, després d'una polemica per la
no compareixenca de la Generalitat de Catalunya a una reunio
prevista per al 21 de maig en que shavien de signar els acords
per a la constituci6 de les dues entitats.

Tanmateix, i malgrat I'establiment del conveni, els debats i
les discrepancies no van concloure. De fet, al llarg dels me-
sos de setembre i octubre, la Generalitat de Catalunya,

I'Ajuntament de Barcelona i les associacions veinals van ma-
nifestar reiteradament el seu malestar per la inactivitat del
consorci creat, de la qual feien responsable el Govern cen-
tral a qui acusaven d’haver deixat de banda la questio un
cop firmats els acords.

Incertesa sobre la data final d’arribada del FAV
a Barcelona

Tot plegat va fer que cap de les administracions implicades en
la construccio del FAV saventurés a fixar una data concreta
per a l'arribada efectiva de T'alta velocitat ferroviaria a la ciutat
de Barcelona.

Més informacio:
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tracat al Vallés

@D

Quan a mitjan anys noranta es va comencar a definir la possi-
bilitat d'unir per alta velocitat ferroviaria les ciutats de Madrid
i Barcelona i de prolongar aquesta linia cap al territori frances,
el Valles tenia un paper important en el tracat de la linia. De
fet, 1a proposta del 1994 ja considerava una linia que evitaria
Barcelona passant pel Valles Occidental que es destinaria al
transit de mercaderies (evitant aixi les nocives conseqiencies
per al tram urba de Barcelona) i que finalitzaria en I'estacio que
es construiria a la Sagrera, al sector nord de la ciutat de
Barcelona.

D'aquesta manera, el tracat del FAV es bifurcaria a I'alcada del
municipi del Papiol (Baix Llobregat) donant lloc a dos ramals.
El primer, destinat al transit de passatgers, es dirigiria a través
de la comarca del Baix Llobregat en direcci6 a Barcelona. El se-
gon, es destinaria al transit de mercaderies i travessaria el
Valles Occidental i el Valles Oriental en direccio sud-est nord-
oest fins arribar a l'alcada de Mollet del Valles. A partir
d’aquest punt els dos ramals convergirien i continuarien cap a
Girona en un unic tracat.

El tracat final projectava cinc estacions a l'area metropoli-
tana de Barcelona, una localitzada al Valles Occidental, al
terme municipal de Sant Cugat del Valles. El debat s'ha-
via centrat els darrers anys en el fet de saber si l'estacio es
destinaria exclusivament al transit de mercaderies (tal
com es recollia inicialment al projecte), o bé si també s'obriria
al transit de passatgers, tal com demanaven els municipis
de la comarca.

El bypass del Valles

A la primeria d’abril, la Direccio General de Ports i Transports
va presentar lintercanviador ferroviari de Sant Cugat del
Valles, localitzat a la interseccio entre la linia de Sabadell de
Ferrocarrils de la Generalitat (FGC) i la linia de mercaderies
paral-lela a la carretera B-30, de RENFE. La ubicacio del bypass
del Valles en aquest indret, que comptava amb el vist-i-plau
del Govern de la Generalitat de Catalunya, va ser ratificada pel
secretari d’Estat d’Infraestructures, Benigno Blanco a la darre-
ria de juliol, sense que aquest n'avancés cap data definitiva so-
bre la construccio. Per aquest motiu, els municipis del Valles
Occidental van fixar una entrevista amb el Ministeri de
Foment per al 17 de desembre, amb l'objectiu d’obtenir ga-
ranties que aquesta infraestructura no donaria servei tnica-
ment al transit de mercaderies, sin6 també al de passatgers. No
obstant aixo, en aquella reunio no es va arribar a prendre cap
decisi¢ definitiva.
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El pas de la linia del Ferrocarril d’alta velocitat (FAV) pel Valles genera protestes
entre els alcaldes i veins d’alguns dels municipis afectats. El tracat definitiu comportara
la construccio d’un intercanviador a Sant Cugat de Valles.

Durant el mes de juliol el Ministeri de Foment va autoritzar al-
guns dels trams projectats. Concretament van sortir a concurs
els trams de la Roca del Valles-Llinars del Valles i Sant Celoni-
Riells, mentre que els trams Castellbisbal-Mollet i Montmelo-
la Roca del Valles continuaven en fase de projecte.

Aquesta decisio va provocar el novembre del 2003 el rebuig
del Consell Comarcal del Valles Oriental i dels ajuntaments
afectats pel corredor del FAV que criticaven que, després de
cinc anys de negociacions, l'estudi informatiu del tram Mollet-
la Roca presentat per Foment continués sense considerar les
mesures de minimitzacié de I'impacte ambiental proposades
pels ajuntaments. Com a mesura de protesta i de pressio, els
alcaldes dels municipis afectats van firmar un acord que va ser
trames al president de la Generalitat, al Govern central, al
Congrés dels Diputats i al Parlament de Catalunya, mentre
senllestien les al-legacions al projecte (que podien ser presen-
tades fins el 31 de desembre).

Montmelo6 reclama el soterrament de les vies
Durant el mes de novembre, al municipi de Montmelo, un mi-

ler de veins van tallar durant més d’'una hora el transit ferro-
viari de la linia Barcelona-Portbou al pas per la localitat, en
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Tragat del FAV al seu pas per Catalunya, tram del Valles. (Infografia: M. Ferrés)
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senyal de protesta per la divisio del tramat del nucli urba a que
donaria lloc el pas del FAV en cas que no se'n considerés el so-
terrament. Les mateixes reivindicacions es van manifestar tam-
bé en forma d’al-legacions (al voltant de cinc mil) en contra del
projecte presentat pel Ministeri. El projecte preveia I'ampliacio
al doble de l'espai ocupat per les vies ferries ja existents al mu-
nicipi, a fi de permetre el pas dels trens de rodalies, regionals,
de llarg recorregut i del FAV per la mateixa plataforma, tot i
implicar la reduccio de la distancia entre les vies i els habitat-
ges anomés 14 m. La resposta del Govern central a les reivin-
dicacions ciutadanes es va traduir en el compromis, per part
del Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF), de construir
un fals tanel d'uns 150 m i d'installar pantalles sonores, me-
sures que els veins van continuar considerant insuficients.

Ferrocarril d'alta velocitat, tracat al Valles

Més informacio:
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tracat a Girona

La ciutat de Girona és un dels punt neuralgics, dins I'ambit
territorial catala, de I'eix d’alta velocitat ferroviaria transeuro-
peu Madrid-Barcelona-Perpinya-Montepeller.

En un principi, el Ministeri de Foment havia previst que la
connexi6 de Girona amb la ciutat de Barcelona mitjancant el
FAV s’havia de produir I'any 2005; no obstant aixo, els retards
de les obres van fer endarrerir aquesta data com a minim fins

el 2008.
Presentacio del projecte

Segons el projecte del tram Vilobi d’Onyar-Sant Julia de
Ramis, de 17,3 km, presentat I'octubre del 2002, el FAV pas-
saria per sota de la ciutat, paral-lel a la linia convencional de
tren que també quedaria soterrada. La principal novetat per a
la ciutat seria el canvi de fesomia de Girona pel fet d'eliminar
la filera de pilars que actualment divideix la ciutat de nord a
sud i que serveix de suport al tracat ferroviari. Aixi mateix, la
remodelacio dels entorns de la placa d’Espanya i del Parc
Central, al costat de l‘actual estacio de RENFE, també es pre-
veia com una reforma significativa per a la ciutat.

El debat sobre el soterrament de les vies

El Ministeri de Foment considerava que un altre canvi impor-
tant per a la ciutat es podria derivar de 'aprofitament urbanis-
tic que alguns sectors farien del tracat, ja que contribuiria a
alleugerir I'elevat cost de les obres de soterrament de les vies,
si bé el consistori considerava que aquest aspecte no era ni
quantitativament ni qualitativament tan important com el
Govern central pretenia.

Junt amb aquestes quiestions, un nou punt de desacord va sor-
gir arran del tractament i recopilacio de les al-legacions que es
van presentar al projecte. Aixi, si des del Ministeri de Foment
siafirmava que s’havien presentat un total de trenta-una al-le-
gacions, des de la Subdelegacié del Govern es va afirmar que
se n'havien recollit un total de dues mil tres-centes.

La majoria d’aquestes al-legacions reflectien I'oposicio de part
de la poblacio al soterrament de les vies i a la consegtient cons-
truccio dels tunels previstos al projecte. Dues entitats, la pla-
taforma civica Cop al TAV i I'Organitzacio de Consumidors i
Usuaris de Catalunya (OCUC), van canalitzar les queixes dels
descontents. Totes dues organitzacions questionaven que
l'obra pogués ser considerada d'interes general quan no sha-
vien realitzat els estudis de viabilitat economica respectius.
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Lanunci de Parribada del Ferrocarril d’alta velocitat (FAV) a Girona provoca debats
sobre el tracat de la nova infraestructura i sobre l'impacte economic que podria
generar en leconomia de la ciutat.
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Tracat previst del FAV al seu pas per Catalunya, tragat a Girona. (Infografia: M. Ferrés)

Consideraven prioritari millorar i modernitzar la xarxa ferro-
viaria convencional ja existent i creien que la nova infraes-
tructura tindria un impacte ambiental excessiu.

El debat sobre I'impacte economic de l'arribada del FAV

L arribada del FAV a Girona va encetar un debat sobre les con-
sequiencies economiques que l'arribada de Talta velocitat po-
dria representar per a la ciutat. D'una banda hi havia sectors
de la societat gironina que confiaven que l'arribada del FAV di-
namitzaria el teixit socioeconomic de la ciutat. Aquesta idea es
fonamentava, d’una banda, en l'increment esperat del nombre
de visitants a la ciutat (amb la consegtient dinamitzacio de les
activitats relacionades amb el turisme, la hostaleria i el co-
merc) i, de l'altra, en la previsio d'un augment del nombre de
residents a la ciutat, consequiencia de la reduccio dels temps
de connexioé amb la ciutat de Barcelona que es calculava de
trenta minuts. En aquests termes es manifestava, per exemple,
el Collegi d’Agents de la Propietat Immobiliaria de Girona.

També hi havia, pero, opinions més esceptiques, com la de la
Cambra de Comer¢ de Girona, que apuntava que aquesta pro-
bable dinamitzacio i aquest desenvolupament economic no
podien dependre exclusivament de l'arribada del FAV a la ciu-
tat. En el mateix sentit es va expressar el geograf de la
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Universitat de Girona, Jaume Feliu, que considerava que
aquests possibles beneficis es derivarien més aviat de la dina-
mica socioecondmica previa que tingués el territori i del fet
que hi hagués projectes estrategics d’optimitzacio de les opor-
tunitats, més que no pas de l'arribada del FAV a la ciutat.

Més informacio:
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tragat a Figueres

Un dels principals projectes que es van definir en materia d'in-
fraestructures els darrers anys a Europa va ser la proposta de
creacio d’'una xarxa ferroviaria dalta velocitat d'ambit transeu-
ropeu. Un dels eixos considerats prioritaris dins d’aquest sis-
tema havia de ser la linia Madrid-Barcelona-Perpinya-
Montpeller, que connectaria la Peninsula Iberica amb l'interior
del continent.

Després de Barcelona i seguint cap al nord, un dels principals
nuclis per on hauria de passar la linia era el municipi gironi de
Figueres, capital de la comarca de I'Alt Emporda, situada a
l'extrem nord-oriental de Catalunya, a la frontera amb Franca.

El mes de febrer del 2002, el ministre de Foment, Franciso Al-
varez Cascos, va confirmar que l'arribada del FAV a Figueres
aniria acompanyada de la construccié d‘una estacio, una de-
manda historica tant de 'Ajuntament (Partit dels Socialistes de
Catalunya) com de la Generalitat de Catalunya (Convergencia
i Unio).

Al llarg de tot el 2003 va tenir lloc un debat politic entorn del
tracat definitiu que hauria de seguir el FAV al pas pel munici-
pi. Es va debatre sobre la conveniencia de soterrar les vies i so-
bre la ubicacio exacta de la futura estacio.

Acord de Foment amb I’Ajuntament de Figueres
i reaccions de les formacions politiques

L’acord inicial a que havien arribat el Ministeri de Foment i
I'Ajuntament de Figueres, governat pel Partit dels Socialistes
de Catalunya (PSQO), situava el tracat del FAV a l'oest del nucli
urba. Aquest tracat suposava el desmantellament de l'actual li-
nia de tren que travessava la ciutat per lest, la desaparicio de
l‘actual estaci6 i la construccio d'una de nova al barri del
Culubret.

L objectiu d’'aquesta proposta era crear un nou nus de comu-
nicacions en que convergirien les principals infraestructures
de transport que passaven pel municipi: el nou FAV, la linia de
trens convencional, la N-II, I'A-7 i la variant nord de I'Eix
Pirinenc. Aquesta alternativa comportaria el trasllat de la linia
ferroviaria existent amb la consegtient supressio dels passos a
nivell existents i de 'efecte barrera que representava per al nu-
cli urba.

Per la seva part, Convergencia i Unio (CiU) proposava una

alternativa per l'est, de manera que la linia ferroviaria circu-
lés paral-lela a la N-II i comptés amb dues estacions, una per
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LCAjuntament de Figueres i el Ministeri de Foment arriben a un acord sobre el tracat
del Ferrocarril d’alta velocitat (FAV) al pas per la ciutat. Els partits a 'oposicio

i els municipis del voltant presenten alternatives al tracat pactat que suposa el pas
del tren pel sector oest de la ciutat i el desmantellament de Uantiga linia ferroviaria.

al FAV al sector oest de la ciutat i una altra per als trens con-
vencionals on es trobava lactual estacio localitzada a 'est.
Aquesta intervencio implicava la creacié d'un centre inter-
modal i d'una plataforma logistica als municipis de Far i
Vilamalla (que limiten al sud amb el municipi de Figueres)
que permetrien canalitzar i desviar el transit de trens de
mercaderies i el transit de camions per la zona oriental del
municipi.

Esquerra Republicana de Catalunya (ERC) defensava una altra
alternativa que passava pel soterrament de l'estesa ferroviaria
existent, argumentant que aquesta mesura permetria mantenir
la centralitat de l'estacio, si bé el Ministeri de Foment consi-
derava aquesta possibilitat economicament inviable.

Iniciativa per Catalunya Verds (ICV) defensava el mante-
niment de les infraestructures i tracats ferroviaris exis-

tents tal com estaven.

El Consell Comarcal intenta consensuar un tracat
entre els diferents municipis de la zona

El debat, pero, no era exclusiu del municipi de Figueres, sin6
que sextrapolava als municipis del voltant de la capital em-
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pordanesa pels quals havia de circular el FAV. Aixi, el 19 de
desembre, el Consell Comarcal de I'Alt Emporda va acordar
sol-licitar al Ministeri de Foment la retirada de l'estudi d'im-
pacte ambiental de la variant oest del tren convencional al pas
per Figueres, argumentant la poca qualitat i la manca de rigor
en l'elaboracio del procés d’avaluacio de I'impacte ambiental
del projecte.

El Consell Comarcal també va aprovar la creacié d'una comis-
si6 formada per representants del consell 1 tecnics especialit-
zats perqué consensuessin un posicionament unitari sobre el
tracat definitiu que havia de seguir el FAV en aquell sector
abans del 28 de febrer del 2004. Aquesta determinacio estava
motivada perque hi havia una serie de municipis com Figueres
i altres que comptaven amb estacio de linia convencional que
defensaven la variant oest i la construccio d’una tinica estacio
intermodal i perque d'altres, com Vilafant o Vilabertran (loca-
litzats al sud-oest i al nord-est de la capital comarcal, respecti-
vament), eren partidaris de l'alternativa est i de la creacio de
dues estacions (una a 'oest per al FAV i una altra a lest per al
tren convencional).

Algun d'aquests municipis, com ara Vilafant, van acordar de-
fensar sense fissures (amb el consens de tots els grups politics)
la variant est i presentar al-legacions al projecte defensat pel
Ministeri de Foment. El seu posicionament es basava en el fet
que el pas del FAV pel municipi suposaria l'enderrocament
d'un elevat nombre d’habitatges i naus del teixit industrial lo-

Ferrocarril d'alta velocitat, tragat a Figueres

cal 1 també la construccio de trinxeres i viaductes de dimen-
sions considerables que causarien un fort impacte ambiental
per al municipi.

Aladarreria del 2003, el debat sobre el tracat seguia obert tant
dins del municipi de Figueres com entre els municipis pro-
pers per on havia de passar el FAV i s'esperava que al llarg del
2004 es confirmés definitivament la decisio inicial del
Ministeri de Foment i I'Ajuntament de Figueres d‘establir un
nou tracat i una nova estacio de ferrocarrils al sector oest de la
ciutat.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.figueresciutat.com
www.perpignan. fr
www.vilafant.com
www.cambrescat.es
www.cambra.gi
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
WWW.tranvia.org

DM]J

177



Un dels principals projectes que es van definir en materia d'in-
fraestructures els darrers anys a Europa va ser la proposta de
creacio d'una xarxa ferroviaria d’alta velocitat d'ambit  tran-
seuropeu. Un dels eixos considerats prioritaris dins d’aquest
sistema havia de ser la linia Madrid-Barcelona-Perpinya-
Montpeller, que connectaria la Peninsula Iberica amb l'interior
del continent.

El darrer tram d’aquest eix ferroviari seria el que uniria el mu-
nicipi de Figueres (capital de la comarca de 'Alt Emporda al
nord de la provincia de Girona), amb Perpinya (al sud de la re-
gi¢ francesa del Llenguadoc-Rosselld) en direccié nord-sud
travessant el Pirineu pel pas fronterer de la Jonquera. Aquest
tram havia de suposar la materializacié d'un nou corredor de
connexio ferroviaria amb Franca, ja que fins al moment la con-
nexi6 amb Perpinya s‘establia per Portbou, a l'extrem nord-
oriental de la frontera.

El govern frances no considera prioritaria la connexio
amb la peninsula

La linia requeria una coordinacio i una acci6 conjunta entre els
governs espanyol i frances. Tanmateix, mentre que per al pri-
mer la infraestructura constituia un element prioritari en ma-
teria de comunicacio, en el cas frances, malgrat reconeixer-ne
la importancia i la necessitat, el desenvolupament de T'eix fe-
rroviari se subordinava a la posada en funcionament d’altres
tracats i a l'existencia de recursos que poguessin fer front a I'e-
levada inversio necessaria.

En relacio amb aquestes quiestions, a mitjan mes de marc es va
manifestar, tant per part dels consells regionals del sud de
Franca (Midi-Pirineus i Llenguadoc-Rossell6) com des del
Ministeri de Foment espanyol i la Generalitat de Catalunya, la
preocupacio pel fet que des de Paris es donés preferencia a la
connexi6 d’alta velocitat ferroviaria entre Burdeus 1 la capital
francesa en lloc del tracat que, passant per Montpeller i
Perpinya, hauria d'unir la capital francesa amb la Peninsula
Iberica.

Aquest sentiment estava motivat per la decisio adoptada pel
Govern frances de retardar I'obertura de la linia de Nimes a
Montpeller fins al 2010. Tanmateix el Govern frances tam-
bé va mostrar la seva intencié d’ajornar l'inici de les obres
que haurien d’enllacar Figueres amb Perpinya al-legant la
manca de recursos economics per afrontar la inversio re-
querida (si bé es presentaven alternatives com la possibilitat
que la Uni6 Europea (UE) assumis una part del pressupost).
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@ Ferrocarril d’alta velocitat, tram Figueres-Perpinya

Al llarg del 2003 s'han adjudicat les obres per a la construccio del Ferrocarril d’alta
velocitat (FAV) entre Figueres i Perpinya. La construccio de la linia, que finalment es
preveu que estara llesta el 2009, suposara la connexio per alta velocitat ferroviaria
de la Peninsula Iberica amb Europa.

Aquesta situacio determinava que el dia en que s'obris la li-
nia Figueres-Perpinya i el ferrocarril espanyol connectés
amb l'ample de via europeu hi hauria un tram, entre
Perpinya i Montpeller, en que el tren no podria assolir I'alta
velocitat siné que circularia a velocitat convencional per les
vies preexistents.

Les respostes politiques a aquesta decisio no van trigar a arri-
bar. El Parlament de Catalunya va reclamar a mitjan mes d’a-
bril —amb els vots favorables de Convergencia i Unio (CiU),
Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC), Esquerra Re-
publicana de Catalunya (ERC) i Partit Popular (PP)- que el
FAV arribés a la frontera i que s'acceleressin els tramits perque
la connexié amb l'ample de via europeu fos operativa abans
del 2007.

Desavinences amb I'’empresa constructora

A aquesta situacio es va afegir el fet que a mitjan mes d’abril
els governs espanyol i frances suspenguessin les converses
amb Euroferro (Ia uni6 temporal d’empreses entre Dragados i
Bouygues), la societat encarregada de construir el tram del
FAV que havia d'unir Figueres i Perpinya.

El motiu de la disputa era la sollicitud, per part de I'empresa,
d’una serie de garanties de viabilitat economica de I'explotacio
de la infraestructura. Novament, institucions i administracions
catalanes com el Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques o el Consell de Cambres de Comer¢ de Catalunya
van mostrar la seva preocupacio pel trencament de les nego-
ciacions.

Surt a concurs la construccié del tram

Malgrat tot, el 8 de maig el Butlleti Oficial de I'Estat va publi-
car la nova licitacio de la concessio per a desenvolupar el tram
en questio —pressupostat en 714 milions d’euros i amb una
longitud de 45 km.

Es van presentar quatre propostes a aquest concurs: la pre-
sentada per la Uni6 Temporal d’Empreses (UTE), formada per
Ferrovial Concesion, Vinci Concesion, Ferrovial-Agroman i
Vinci Construccion; la presentada per I'agrupacio Ferromed
(Réseau Fer de France, Setec, Ineco i GIF); la presentada per
la UTE formada per Acciona, Necso, Entrecanales Cubiertas,
FCC Construccion, Itinere, Bouygues, D.V. Construcciéni D.Y
P. Tragemet, i la presentda per I'agrupacié TP Ferro, integrada
per sis empreses.
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Malgrat la posada en marxa del procés d’adjudicacio, les rei-
vindicacions dels diferents agents politics i socials van conti-
nuar. El PSC i 'Entesa Catalana de Progrés assenyalaven la dis-
criminacio que suposava per a Catalunya el fet que el tanel
que s’havia de construir s’hagués de financar amb fons privats,
quan la resta de la xarxa ferroviaria d’alta velocitat de I'Estat es-
panyol es financava amb fons ptblics. Per la seva part, alguns
dels ajuntaments de les localitats franceses afectades pel pro-
jecte, amb el recolzament de la Generalitat de Catalunya, van
anunciar mobilitzacions amb l'objectiu de pressionar el
Govern frances perque accelerés, no només la construccio del
tram que hauria d'unir Figueres amb Perpinya, sino la pro-
longacio de la linia fins a Paris.

Adjudicacié de les obres

Finalment, a la darreria de I'any 2003, els estats frances i es-
panyol van adjudicar les obres del tram Figueres-Perpinya, per
un valor de 952 milions d’euros, al grup constituit per les so-
cietats ACS, Dragados i Eiffage, preveient la rubrica definitiva
del contracte per al gener del 2004. Amb un termini d’execu-
ci6 estimatiu de seixanta mesos a partir de la signatura del

Ferrocarril d'alta velocitat, tram Figueres-Perpinya

contracte, tots dos governs esperaven que la connexio per al-
ta velocitat ferroviaria entre l'estat frances i l'estat espanyol es-
tigués acabada l'any 2009.

I’ acord establia una subvencié de 540 milions d’euros, un
56,7% del cost total de I'obra. Aquest ajut financer estava
estretament relacionat amb la decisio de la Comissio
Europea (CE) de seleccionar cinquanta-sis obres d’interes
europeu a les quals donaria prioritat financera i entre les
quals es trobava la connexio per alta velocitat ferroviaria en-
tre Espanya i Franca.

El ministre de transports frances, Gilles de Robien, assegurava
a la darreria d’any que la concessio de 'obra tindria lloc abans
del 2004 i que la circumval-lacio de la linia entre Nimes i
Montpeller que hauria d’enllacar amb la ciutat de Perpinya es-
taria enllestida 'any 2011.

Per altra banda, I'arribada de I'alta velocitat ferroviaria va
generar inquietuds entre els diferents municipis afectats.
En aquest sentit, a comencament del 2003, i més concre-
tament al final del mes de gener, els municipis de Lleida,
Girona, Figueres i Perpinya van acordar desenvolupar
conjuntament el projecte Avaluacio de I'impacte socioe-
conomic del tren d’alta velocitat en l'espai transfronterer,
inclos en el programa Interreg III de la Unio Europea.
Amb aquest instrument es pretenia construir una plata-
forma permanent d’intercanvi d’experiencies i coneixe-
ments per a planificar i afrontar I'impacte de l'arribada de
la linia d’alta velocitat en aquestes ciutats i els seus ambits
territorials.

Més informacio:

www.mfom.es
www.gif.es
www.gencat.net
www.figueresciutat.com
www.perpignan. fr
www.vilafant.com
www.cambrescat.es
www.cambra.gi
www.copaltav.org
www.altavelocidad.org
www.tranvia.org
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Ferrocarril de rodalies RENFE

Apareixen dos estudis critics amb el funcionament
del servei de rodalies

Durant el 2003, dos estudis que evidenciaven el descens del
nombre d’usuaris dels trens de rodalies i nombroses deficien-
cies en el servei van provocar un debat entre els experts, les
administracions implicades i el ptblic, respecte a la suposada
infrautilitzacio i les mancances del servei de la xarxa ferrovia-
ria de rodalies, especialment de la de RENFE.

El primer d’aquests estudis, elaborat per 'Associacié per a
la Promocio del Transport Public (PTP), mostrava el resul-
tat d’'una avaluacio de les estacions i detectava un 32% d’es-
tacions (36 de RENFE i 15 de Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC)) amb un servei de trens deficient.
Lestudi realitzava una analisi de la xarxa ferroviaria de ro-
dalies de Barcelona que posava de manifest deficiencies sig-
nificatives i alhora mostrava que, si bé des de 'any 1992 el
nombre de passatgers als ferrocarrils de rodalies cap a
Barcelona havia augmentat gairebé un 18%, el nombre de
trens que circulaven en dies feiners només havia augmentat
de T'ordre del 3%. En parallel, 'estudi posava de manifest
que la linia del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT (FAV) [51-61]
acaparava totes les inversions i es pronunciava a favor del
traspas de competencies de la gestio del servei de rodalies i
regionals de RENFE al Govern de la Generalitat.

El segon estudi, realitzat per Barcelona Economia, revista d’in-
dicadors economics que edita 'Ajuntament de Barcelona, va
ser presentat I'octubre del 2003 i corroborava la perdua de
viatgers especialment en les linies de rodalies de RENFE, men-
tre que la resta de transports publics n’havien guanyat.

Lestudi de Barcelona Economia mostrava que RENFE havia
perdut passatgers a tres de les quatre linies de rodalies: C1:
Macanet-Mataro-Barcelona-Aeroport/I'Hospitalet, C2: Sant
Vicenc-Vilanova-Barcelona-Granollers-Macanet i C4:
Manresa-Terrassa-Barcelona-Vilafranca-Sant Vicenc. Només
la linia C3, Vic-Barcelona-I'Hospitalet, va mostrar un incre-
ment de gairebé 2.500 passatgers al llarg dels tres primers
trimestres de I'any, respecte al 2002. El descens del nombre
de viatgers podria haver estat motivat parcialment per fac-
tors com la integracio tarifaria que permet la utilitzacio de
diversos transports col-lectius i que es va comengar a im-
plantar a 'Area Metropolitana de Barcelona I'l de gener de
2001. Tot i la integracio tarifaria, els FGC, el METRO [80-
83] i l'autobus urba havien incrementat el nombre de viat-
gers un 4% respecte al 2002.
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Diferents estudis i analisis tecnics presentats al llarg del 2003 posen de manifest la
preocupacio per la infrautilitzacio o les deficiencies de la xarxa ferroviaria de rodalies.
El govern de la Generalitat reclama més inversions i el traspas de determinades
competencies en materia ferroviaria.

Segons la valoracio de I'informe que realitza RENFE per saber
quin grau de qualitat atribueixen els viatgers a les linies, ela-
borat a partir d’enquestes que recullen les opinions sobre la
neteja dels trens, les andanes, 'atencio al public, les comuni-
cacions i els preus, la qualitat del servei havia baixat, efectiva-
ment, durant el 2002.

Les reclamacions del Govern de la Generalitat

Paral-lelament, durant el 2003, el Govern de la Generalitat
va reclamar més inversions en infraestructures ferroviaries,
un ambit en que considerava que Catalunya presentava un
deficit important que condicionava les possibilitats de crei-
xement del pais. Des de la Generalitat es va proposar el tras-
pas de competencies de la xarxa ferroviaria de rodalies i el
reconeixement de la Generalitat com a autoritat ferroviaria
de Catalunya, la conversi6 de la linia de FERROCARRIL
BARCELONA-PUIGCERDA [64] en una linia internacional d’am-
ple europeu i la creacio de linies de transport de mercade-
ries segregades del transport de passatgers.

Les inversions previstes

El Pla director d'infraestructures del transport public
col-lectiu (PDI), aprovat en la versié definitiva pel Consell
d’Administracié de I’Autoritat del Transport Metropolita
(ATM) el 25 d’abril de 2002 i definitivament pel Govern
de la Generalitat el 25 de juny del mateix any, preveia in-
versions i ampliacions a les xarxes de transport ferroviari
de rodalies fins al 2010, incloent-hi tant les linies de
RENFE com les de FGC.

El Pla de transports de viatgers (PTV), elaborat pel
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques
(PTOP), definia les directrius i les accions necessaries per a
millorar el transport public col-lectiu fins al 2005. Aquestes
actuacions incloien el desdoblament de la linia de tren en-
tre Tordera i Arenys de Mar, amb un cost superior a 72 mi-
lions d’euros; la segona via del Baix Maresme, a partir de
Vilassar de Mar, que hauria d’esperar més enlla del 2005 en
no considerar-se tant prioritaria; la posada en servei de la li-
nia C-5 de rodalies a la zona del Valles, que avancaria pa-
rallela a la B-30 i que havia d’haver entrat en funcionament
el mes de setembre, si bé en aquelles dates encara no estava
acabada, i la linia entre 'Hospitalet i Martorell, part de la
qual ja s'utilitzava com a linia de mercaderies i que es volia
incorporar a la circulacio de passatgers fent-la continuar cap
al Papiol, Castellbisbal i Martorell. Aquesta darrera linia,
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que sanomenaria R7, suposaria una inversio de 2,1 milions
d’euros.

Les inversions previstes dins del Plan de Infraestructuras del
Transporte (PIT) del Ministeri de Foment per al periode
2000-07, tal com manifestaven els estudis esmentats ante-
riorment, prioritzaven el FAV, el qual absorbia bona part del
pressupost.

Ferrocarril de rodalies RENFE

Més informacio:

www.renfe.es

www.gencat.net/ptop

www.laptp.org
www.publicacions.ben.es/catala/beneconomia/

AJF

181



Ferrocarril del corredor mediterrani

Fluxos de transport al corredor mediterrani

El corredor mediterrani, entes com l'eix de comunicacions que
transcorre paral-lel a la costa del llevant espanyol i que arriba
fins al sud de l'estat frances, acollia a comencament de decada
el volum més important de moviment de mercaderies dins de
lestat espanyol. Un terc dels productes del mercat interior es-
panyol van circular, I'any 2000, per les carreteres i autopistes
catalanes i valencianes. Entre Catalunya i el Pais Valencia, el
mateix any, es va generar un flux bidireccional de mercaderies
d’11 milions de tones, que representaven un 23,10% de les
exportacions catalanes a la resta de comunitats de I'Estat i un
20,84% de les valencianes. Aixi, Catalunya i el Pais Valencia
son, mutuament, els principals clients pel que fa a transport
per carretera.

Aquestes dades van ser elaborades per Institut Ignasi
Villalonga d’Economia i Empresa a partir d'un treball de re-
cerca de Josep Vicent Boira, publicat amb el titol Euram 2010.
La via europea. Aquesta publicacio pretenia evidenciar la im-
portancia economica de I'EUROREGIO DE I'ARC MEDITERRANI
[49], tant per a Espanya com per a Europa, i alhora posar de
manifest la falta d’inversio en les infraestructures ferroviaries
necessaries per mantenir i desenvolupar, de manera sosteni-
ble, I'intercanvi comercial entre ambdues comunitats i entre la
regio i la resta del continent.

Inadequacio de la xarxa ferroviaria espanyola a la futura
Xarxa Transeuropea del Transport

El Llibre Blanc La politica europea de transportes de cara al 2010:
la hora de la verdad, dirigit per la comissaria Loyola de Palacio
i publicat I'any 2002 per la Comissié Europea (CE), i l'infor-
me dirigit per l'excomissari Karel Van Miert sobre el desenvo-
lupament de la Xarxa Transeuropea de Transport, publicat el
juny del 2003, instaven els estats membres de la Unio Europea
a prendre mesures per evitar un futur col-lapse de les carrete-
res i autopistes europees, causat, principalment, pel transit de
camions. Les mesures proposades se centraven, d'una banda,
en la creacio de noves infraestructures ferroviaries integrades
dralta velocitat per a viatgers i, de l'altra, de gran capacitat per
a mercaderies.

La construccié d’'un possible corredor mediterrani d’alta
velocitat i ample europeu, reivindicat ja des dels anys
trenta per sectors economics i politics del Pais Valencia i
de Catalunya, va quedar hipotecada a meitat dels anys
vuitanta arran de la decisio del Ministeri d’Obres
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Continuen les reclamacions per a la creacio d'un corredor mediterrani ferroviari
d’ample europeu per a mercaderies i viatgers. El tram del corredor mediterrani
compres entre Castello i Tarragona queda exclos de la nova xarxa d’alta velocitat pre-
vista al Pla d’infraestructures de transport 2000-2007.

Publiques i Transport, sota la responsabilitat de Javier
Saénz de Cosculluela, de construir el primer tren d’alta
velocitat espanyol entre Madrid i Sevilla. Aquesta decisio
va limitar extraordinariament no sols les possibilitats de
desenvolupament de I'alta velocitat al corredor mediterra-
ni, sind també les de la resta de la xarxa ferroviaria de
I’Estat. La planificacio de TAVE Madrid-Sevilla, amb la in-
tencio d’equilibrar les dinamiques economiques en el
conjunt de I'Estat, no va tenir en compte la connexié amb
la frontera francesa i la resta de la xarxa europea d’alta ve-
locitat, fet que va endarrerir d'una manera continuada la
inversio no nomeés de l'estat espanyol en el corredor me-
diterrani, sind també la inversié de l'estat frances en la
connexio de la seva xarxa amb la Peninsula Iberica.

A partir d’'aquell moment, el Ministeri de Foment (antic
MOPT) es va limitar a adequar la linia Barcelona-Valencia-
Alacant als requeriments de I'Euromed, linia destinada al
transport de viatgers i catalogada pel mateix ministeri com a
linia de «velocitat alta». Tecnicament, segons el Llibre Blanc
dels Transports, l'alta velocitat pura es considera a partir dels
250 kmvh en vies exclusives per a viatgers. L Euromed circu-
la a una velocitat maxima de 220 km/h i a una velocitat mit-
jana de 180 km/h utilitzant les dues tniques vies disponibles,
d’ample iberic, tot compartint-les amb altres trens de rodalies,
regionals i de mercaderies.

Un detall de la planificacio del corredor mediterrani és I'enca-
rrec de redactar el projecte que 'empresa publica Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias (GIF), dependent del Ministeri de
Foment, va adjudicar el mes de juliol a Train, Estudios y
Proyectos amb un pressupost de 120.129 euros per recuperar
el ramal que uneix pel sud la ciutat de Tortosa amb el corre-
dor mediterrani i evitar d'aquesta manera la situacio actual en
que els trens amb origen a la capital del Baix Ebre i amb des-
tinacio al Pais Valencia havien de retrocedir 12 quilometres
fins a l'estacio de 'Aldea per poder connectar amb el corredor
mediterrani. El nou projecte hauria de recuperar una via des-
mantellada per RENFE després de la posada en marxa de
I'Euromed.

Prioritat inversora en la xarxa ferroviaria radial

Al Llibre Blanc dels Transports es deia que «les inversions
han de fomentar la instal-lacié progressiva de corredors
transeuropeus preferents per al transport de mercaderies
o fins i tot reservats exclusivament per a aquesta activi-

tat», (pag. 57).
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El Pla d'infrastructures de transport 2000-2007, elaborat pel
Ministeri de Foment, preveia una inversio total, per a les linies
ferroviaries Madrid-Valencia i Madrid-Barcelona d’alta veloci-
tat per a viatgers, de 1.660 milions d’euros, mentre que, per a
la linia ferroviaria entre Barcelona i Valencia, la inversio pre-
vista era de 25 milions.

Amb aquest pla, el Ministeri de Foment definia la politica de
transports de l'equip de govern de I'Estat del moment. El prin-
cipal repte del Govern central en materia de transports era
connectar totes les capitals provincials espanyoles amb Madrid
en menys de quatre hores mitjancant el tren d’alta velocitat i
I'ample de via europeu.

Una moci6 presentada al Senat el dia 25 de febrer de 2003 per
I'Entesa Catalana de Progrés, coalicio formada pel Partit dels
Socialistes de Catalunya (PSC), Esquerra Republicana de
Catalunya (ERC) i Iniciativa per Catalunya-Verds (ICV), que
demanava l'equiparacio de les prestacions del corredor medi-
terrani entre Barcelona, Valencia i Alacant a les de la futura li-
nia d’alta velocitat entre Madrid i Valencia, va ser derrotada per
130 vots en contra, 77 a favor i 4 abstencions. Carles Bonet

Ferrocarril del corredor mediterrani

(ERC) va recordar que el nombre de passatgers que circulaven
cada any entre Barcelona i Valencia era similar al nombre dels
que ho feien entre Barcelona i Madrid i entre Valencia i
Madrid. Segons Bonet, circular entre Barcelona i Valencia el
2007 costaria un 65% més de temps que fer-ho entre Valencia
i Madrid, tot i tractar-se d'una distancia similar.

Segons el Pla d'infraestructures de transport 2000-2007, la
construccio de la futura xarxa d’alta velocitat espanyola dona-
ria lloc a un corredor mediterrani de dues velocitats, amb dos
trams d’ample europeu directament connectats amb Madrid
(Valencia-Castello i Tarragona-Barcelona) i un tram de 200 km
d’ample iberic i velocitat menor entre Tarragona i Castello.

Més informacio:
www.mfom.es/noticias/ministro/PIT2000-2007 CONSEJODE-
MINISTROS2410.pdf
europa.eu.int/comm/energy_transport/es/lb_es html

www.ehu.es/observatoriosp/pdf/2003_report_kvm_fr.pdf
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@ Ferrocarril linia Vic-Puigcerda

La linia ferroviaria Vic-Puigcerda, pertanyent a la xarxa de
trens de rodalies de RENFE, travessa les comarques del
Barcelones, el Valles Oriental, el Ripolles, Osona, i la Cerdanya
fins a arribar a la Tor de Querol a I'Alta Cerdanya. La linia es
va inaugurar al principi del segle xx i des d’aleshores no shi
havien realitzat inversions importants, tot i que aquests
darrers anys hi ha hagut millores i nous condicionaments en
determinats trams.

El 1999 es signa el conveni per dur a terme les obres

El 24 de juny de 1999 el Ministeri de Foment, RENFE i
I'Ajuntament de Vic van signar a Madrid un conveni per rea-
litzar obres i millores a la linia amb un pressupost estimat de
5.000 milions de pessetes. L aportacio economica prevista fou
de 3.700 milions de pessetes per part del Ministeri de Foment,
1.000 milions de pessetes per part de 'Ajuntament de Vic i
300 milions de pessetes en la valoracio dels terrenys que REN-
FE aportava a les obres. Les obres, que van suposar el soterra-
ment de la linia al pas per la ciutat, van finalitzar el 2003. A
més també es van posar en marxa obres per a millorar les es-
tacions de Manlleu i Torell6, a banda de les millores parcials
del tram que passa per Osona.

Els incidents a la linia fan augmentar la demanda
de més inversions

Durant els anys seguients a la signatura d’aquest conveni, di-
verses esllavissades, avaries i descarrilaments van provocar
que el malestar general pel funcionament de la linia Vic-
Puigcerda anés en augment. Al principi del mes de marc del
2003 hi va haver una esllavissada a Sant Quirze de Besora
(Osona) que va provocar el tall de la via durant més de sis dies
entre aquesta poblacio i Puigcerda. Fets com aquest units a al-
tres despreniments de terra al Figar6 i a talls per 'avaria d'una
maquina de manteniment a la via van fer que els alcaldes de
les poblacions afectades, els presidents del consells comarcals
i de la Diputacio de Girona es posessin d’acord per reclamar
una reunié amb el ministre de Foment per tractar el futur de
la linia.

El Consell Comarcal del Ripolles, amb l'acord previ del
d’'Osona i el de la Cerdanya, va aprovar una mocio on es de-
manaven actuacions urgents a la linia i que les administracions
fessin els passos adients perque fos inclosa al Llibre Blanc de les
Comunicacions de la Unié Europea. En concret es demanava al
Govern central que proposés la linia ferroviaria Barcelona-
Puigcerda-la Tor de Querol-Tolosa-Paris entre les prioritats
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Continuen les queixes d’usuaris i administracions pel funcionament de la linia
ferroviaria Vic-Puigcerda. El Ministeri de Foment inicia les obres de millora a la linia
i anuncia Uaprovacio d’un pla d’inversions.

previstes al Llibre Blanc del Transport. La proposta es presenta-
va com una alternativa a l'estat actual de saturacio d’altres co-
rredors internacionals viaris i ferroviaris per al transport de
mercaderies a gran escala.

A la darreria de marg, des del Parlament de Catalunya es va
aprovar una proposicio no de llei destacant la necessitat de po-
tenciar i millorar la linia i de convertir-la a ample europeu,
proposta que es va recollir al Llibre Blanc de les Comunicacions
de la Unio Europea. Tot i aquesta preocupacio, des de la
Comissio Europea es constatava que hi havia enllacos amb
més prioritat que el de la linia ferroviaria Vic-Puigcerda.

La Generalitat de Catalunya va sollicitar la transferencia de
competencies en materia ferroviaria de les linies de rodalies i
regionals de RENFE. El Govern central, pero, no estava del tot
d’acord amb aquest punt, tot i que obria la possibilitat que la
Generalitat hi invertis per millorar-la i que s'encetés una ges-
tio compartida. Daltra banda, els ens locals afectats pel pas de
la linia van demanar a la Generalitat que liderés els compro-
misos que es van dissenyar des de Foment perque es compro-
metessin a elaborar un pla amb calendari.

La plataforma ciutadana Renfe Espavila't i el col-lectiu Ripolles
Existeix van presentar un informe davant de la Uni6 Europea
denunciant el mal estat en que es trobava el servei. Altres
col-lectius com I'Associacio de Victimes de Renfe de Vic van
manifestar també el seu desacord per la situacio de la linia, in-
dignats per la mala qualitat del servei, la manca de seguretat i
puntualitat i el mal estat de les vies 1 de les infraestructures en
general.

Després de la reunio que va tenir lloc entre els alcaldes dels
municipis d’Osona, el Ripolles i la Cerdanya per on passa la li-
nia ferroviaria i el ministre de Foment, es va comencar a con-
cretar la inversié economica i a establir un calendari de reu-
nions.

Els alcaldes i els presidents dels consells comarcals afectats van
aprovar un manifest on s'insistia en l'actual perill de la linia i
es denunciava el baix ritme d’inversions per part del Govern
central que, segons els signants, havia contribuit al deteriora-
ment.

El nou compromis del Ministeri de Foment

En aquest sentit, el Ministeri de Foment es va comprome-
tre a invertir un total de 322,57 milions d’euros en el
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marc del Pla d’Infraestructures del Transport 2000-07 (PIT)
per modernitzar la linia Ferroviaria Barcelona-Vic-
Puigcerda. Del total del pressupost, estava previst desti-
nar 267,57 milions d’euros a millorar la linia, a canviar-
ne la instal-lacio electrica, a remodelar-ne les estacions, a
incrementar-ne les mesures de seguretat, a eliminar-ne els
passos a nivell i a adaptar-ne les travesses per poder-les
transformar en vies d’ample europeu.

Els 55 milions d’euros restants shavien de destinar a subs-
tituir i renovar els trens. Tanmateix, RENFE i el Ministeri
de Foment van aprovar un pla d’actuacions urgents, dins
del PIT, per valor de 4,2 milions d’euros, que s’afegien a les
obres ja previstes a la linia, amb 'objectiu de restablir la se-
guretat de la linia, reduir el temps dels viatges i augmentar
la frequencia de trens. Concretament es preveia invertir 1,5
milions d’euros en la rehabilitacio de la via entre Ripoll i
Alp, 1 mili6 d’euros en I'adequacio de les estacions i les an-
danes entre Vic i Puigcerda, 968.000 euros per rehabilitar
la via entre les Franqueses i la Garriga i 650.000 euros més
pel mateix concepte fins a Montcada i Reixac, amb un ter-
mini d’execucio de deu a dotze mesos. També es preveia
fer-hi una segona inversio de 141 milions al llarg del ma-
teix periode. A banda d’aquestes inversions, totes encara-
des a la transformacio de la via a l'ample europeu, hi havia
unes actuacions programades en el tram de Puigcerda refe-
rents al tractament d’edificis 1 equipaments de les estacions
ia les renovacions de la via, electrificacio i instal-lacions de
seguretat.

La Generalitat i els alcaldes dels municipis afectats ja van rei-
vindicar al principi del mes d’abril i després d’'una reunio dels
alcaldes amb el conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques (PTOP), Felip Puig, la necessitat d’aquest pla de
xoc.

Ferrocarril linia Vic-Puigcerda

Segons el ministre de Foment, un cop finalitzada la inversio,
el temps del trajecte es reduiria un 25% i es preveia un incre-
ment de viatgers que passaria dels 8 milions del 2002 a uns 20
milions I'any 2015. Les millores proposades també preveien
augmentar la flota amb vint-i-dos trens més per dia i reduir el
temps de trajecte entre Ripoll i Puigcerda, Ripoll i Vic i entre
Vic i Puigcerda. En aquest sentit, un dels objectius proposats
pels alcaldes i els presidents dels consells comarcals, inclos en
el manifest signat a Toses, destacava la necessitat de renovar la
via entre el tram Ripoll-Puigcerda, de manera que la distancia
es reduis a 55 minuts en el trajecte de 50 quilometres que se-
para les dues poblacions en comptes dels 80 minuts actuals.
Referent al tram Vic-Ripoll, reivindicaven I'allargament del ser-
vei de rodalies fins a Ripoll, que ara només arriba fins a Vic, i
tambeé la reduccio del temps de trajecte, a banda d’incorporar-
hi més combois. Pel que fa al tram Barcelona-Vic, demanaven
el desdoblament de la via per possibilitar 'augment de veloci-
tat fins a 80 kmvh 1 reduir el temps de viatge dels 70 minuts
actuals a 50 minuts.

Altres millores previstes eren la creacio, tal com es va acceptar
des de Foment, d'una comissio de seguiment amb representa-
ci6 de totes les administracions (ajuntaments i consells co-
marcals, Generalitat de Catalunya i Ministeri de Foment) que
incidis en el fet de com i quan invertir en la millora de la linia
i que vetllés per fer el seguiment de les obres programades, tal
com demanaven els municipis i el Govern de la Generalitat de
Catalunya.

Més informacio:

www.renfe.es
www.mfom.es
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@ Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

Lempresa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC)
es va crear 'any 1979 com a hereva de les linies de Ferrocarrils
de Catalunya (inaugurades el 1863) i de Ferrocarrils Catalans
(que daten de l'any 1919). L’empresa disposa avui dia de di-
verses linies. D'una banda, les integrades al Metro del Valles:
L7 pl. Catalunya-av. Tibidabo, L6 pl. Catalunya-Reina
Elisenda, S1 Barcelona pl. Catalunya-Terrassa, S55 Barcelona
pl. Catalunya-Universitat Autonoma, S5 Barcelona pl.
Catalunya-Sant Cugat, S2 Barcelona pl. Catalunya-Sabadell; i,
de l'altra, les integrades al metro del Baix Llobregat: L8
Barcelona pl. Espanya-Moli Nou, S33 Barcelona pl. Espanya-
Can Ros, S7 Barcelona pl. Espanya-el Palau, S8 Barcelona pl.
Espanya-Martorell-enllac, S4 Barcelona pl. Espanya-Olesa de
Montserrat. També disposa d’altres serveis com la linia R6
Barcelona pl. Espanya-Igualada, la RS Barcelona pl. Espanya-
Manresa i el Funicular de Gelida.

Durant el periode 1995-1997 es va signar el primer conve-
ni per al financament d’infraestructures del transport me-
tropolita entre el Govern central i la Generalitat de
Catalunya amb la finalitat de construir el Metro del Baix
Llobregat. L'any 1996 es va posar en marxa el Metro del
Valles a la linia Barcelona-Sabadell-Terrassa que explota
FGC. El 2002 I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM)
va aprovar el Pla d’infraestructures 2001-2010 (PDI), que pre-
veia una inversio de 7.296 milions d’euros per al transport
public a I'Area Metropolitana de Barcelona. Els objectius
principals del pla eren potenciar el transport public col-lec-
tiu, augmentar el nombre de desplacaments i adequar el
mode de transport al volum de demanda, garantint aixi més
eficiencia en les inversions publiques. El tercer conveni en-
tre el Govern central i la Generalitat es va signar el juliol del
2003, amb una vigencia prevista per al periode 2003-2005.
La inversi6 de 633 milions d’euros (dels quals 120 milions
anaven a carrec de I'Estat) s'havia de destinar a financar les
obres d'infraestructures d'aquesta mateixa zona.

En les actuacions previstes per al periode 2003-2005 tenen
una certa rellevancia diverses obres en algunes linies del Metro
del Valles i del Metro del Baix Llobregat. Una de les principals
actuacions a la linia del Metro del Valles és I'ampliacio de la li-
nia de FGC a Terrassa. La primera pedra del projecte, amb una
inversio prevista de 58,88 milions d’euros, es va posar el 16
d’octubre de 2003. Es preveu que el projecte tingui dues fases.
La primera ja s'esta portant a terme i s'espera acabar-la el
2006. Inclou uns 1.400 m de nou tracat, una nova estacio al
parc de Vallparadis i també unes petites actuacions a la futura
estaci6 de Can Roca. La segona fase, que continuara el tracat
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Continuen al llarg del 2003 les obres d’ampliacio i millora de la xarxa de Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya, que comportavan actuacions al Metro del Vallés
i al Metro del Baix Llobregat, les dues principals linies de la companyia.

de linia de Vallparadsis fins a l'estacio del Nord, tindra conne-
xi6 amb RENFE i l'estaci6 del barri de Can Roca. Les obres tin-
dran en compte les restes arqueologiques del fossar del
Castell-Cartoixa de Vallparadis, que son incloses al Cataleg de
Monuments Historics i Artistics de Catalunya en qualitat de pro-
tegides i que estan definides com a béns culturals d'interes na-
cional. Les obres per a les excavacions ja estan adjudicades,
amb un import de 177.000 euros en total.

Una de les altres actuacions previstes al Metro del Valles és el
cobriment de les vies de FGC al pas per Rubi. Les obres es van
iniciar el juliol del 2003, amb un pressupost de 6,62 milions
d’euros i es preveu que finalitzin el juliol del 2004. Per altim
es va presentar el projecte de I'intercanviador a Vullpalleres, a
Sant Cugat del Valles, una inversié de 40 milions d’euros que
ha de servir per a connectar la linia de FGC i el futur servei de
rodalies de RENFE.

Pel que fa a les actuacions que es van comencar a portar a ter-
me el 2003 a la linia del Baix Llobregat cal destacar el desdo-
blament de via entre el baixador del Palau i lestacio de
Martorell-enllac. Les obres van comencar el 2003 i es preveu
que acabin el mes de juny de I'any 2005. La inversio per a la
realitzacio de les obres sera de 35,4 milions d’euros. Es preveu
el desdoblament de la linia de FGC entre el nou baixador del
Palau a Sant Andreu de la Barca (acabat el 2002) i l'estacio
Martorell-enllag, la qual, a més, es renovara. També s’hi inclou
una variant entre les parades de Martorell-vila i Martorell-en-
llac per al pas del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT [55].

La segona actuacio que s'esta portant a terme al Metro del Baix
Llobregat, concretament a les vies de FGC al pas per Palleja, té
a veure amb el soterrament de les vies, I'eliminacio de passos
a nivell, la millora de la trama urbana i la reduccié dels sorolls
i vibracions. Les obres es van iniciar I'octubre del 2003 i es
preveu que finalitzin 'agost del 2000. La inversi6 estimada era
de 42.09 milions d’euros per als 2,44 km del tracat i suposa-
ra una gran millora per al municipi gracies a l'eliminacio d’a-
questa barrera artificial. L’ obra esta prevista en dues fases, la
primera de les quals ja Sesta portant a terme. La segona esta-
ra més condicionada per les restes arqueologiques de Ca
I'Espluga (objecte de proteccio especial per part de la Direccio
General de Patrimoni Cultural de la Generalitat de Catalunya,
que hi ha destinat uns 80.000 euros amb la finalitat de pre-
servar el jaciment).

La construccié d’'un nou teleferic entre Olesa de Montserrat i
Esparreguera amb l'estacié de FGC d'Olesa de Montserrat és
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una altra de les actuacions previstes. Les obres es van iniciar el
juliol del 2003 i es preveu que finalitzin el marc del 2004.
Amb una inversio de 4,86 milions d’euros, aquest nou telefe-
ric facilitara la connexi6 d’Esparreguera amb el Metro del Baix
Llobregat.

FGC també té previst remodelar la linia pl. Catalunya-av.
Tibidabo, que ha incrementat molt el nombre de passatgers, i
convertir-la en una llancadora amb base a l'estacio de Gracia.
Amb aquesta iniciativa es permetra reduir-hi el pas de trens
urbans i augmentar el pas de combois de la linia del Valles.
Aquesta actuaci6 semmarca dins dels projectes de millora del
Metro del Valles, que ha experimentat un fort augment de pas-
satgers calculat en un 15,6% durant el 2002, el qual sobretot
es concentra en la franja horaria d’entrada i sortida de la feina
i de la Universitat Autonoma de Barcelona i el qual es tradueix

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

en combois atapeits a les principals estacions d’intercanvi
(Catalunya i Provenca).

FGC també té previst crear un nou edifici corporatiu ubicat als
antics tallers de Sarria. El projecte ha estat encarregat a l'ar-
quitecte Carles Ferrater i estara acabat el 2004. Tanmateix, es
volen adaptar totes les estacions que formen part de la xarxa
de FGC a persones amb mobilitat reduida, un projecte que re-
cull la idea del «disseny per a tothoms».

Més informacio:

www.fge.net
www.gencat.es/ptop
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L habitatge és un element fonamental en la transformacio del
territori i en la vida de les persones i en facilita o dificulta el
desplegament de les capacitats durant generacions. Durant el
2003 T'habitatge ha acaparat molt protagonisme mediatic: ti-
tulars, trobades d’especialistes, programes de difusio, debats i
programes electorals, etc. Tot plegat ha convertit I'habitatge en
un dels temes territorials més importants de I'any a Catalunya
i I'ha situat com un element clau de les politiques de cohesio
social i equitat territorial.

Per aquesta ra6 presentem una sintesi de les aportacions i
els temes que han protagonitzat el debat de I'habitatge du-
rant el 2003, mirant d’incorporar-hi la dimensio social, cul-
tural i territorial.

Estudis i informes presentats durant el 2003

Els estudis sobre habitatge shan multiplicat vertiginosa-
ment el darrer any. Aquesta és una breu sintesi dels resultats
més destacats i que mostren les transformacions que s’estan
produint en la percepcio i la valoracio social del tema.

Linforme del Ministeri de Foment publicat el novembre del
2003 situa el creixement dels preus dels habitatges a Barcelona
durant el 2003 en el 17%, en un 85% a Catalunya entre el
1997 i el 2003 i en un 100% a Barcelona al mateix periode.
Més enlla de les dades generals I'informe confirma que I'habi-
tatge de segona ma tampoc seria una opcié més economi-
ca a Catalunya, ja que el preu ha arribat a ser igual que el
dels habitatges de nova construccié a Barcelona, Girona,
Tarragona i 'Hospitalet de Llobregat. L’ informe relaciona
laugment del preu de I'habitatge amb el descens dels ti-
pus dinteres, fet que hauria permes a moltes families
comprar un habitatge i que posa de manifest que una bo-
na part del creixement economic dels darrers anys esta en
relacio al creixement del sector de la construccio. Aquest
mateix informe assenyalava la dificultat creixent que di-
versos grups socials, cada vegada més amplis, tenen per
accedir a I'habitatge.

La Universitat Politecnica de Catalunya (UPC), en un estudi
presentat el mes de juliol del 2003, sostenia que l'augment del
preu de I'habitatge a Barcelona ciutat i en el conjunt de la re-
gi6 metropolitana des del 1996 seria un indicador de salut
economica i de Tatractiu que té la ciutat per als inversors.
Tanmateix 'enquesta municipal sobre les inquietuds dels ciu-
tadans elaborada a la primavera del mateix any revelava que la
preocupacio per l'accés a 'habitatge a Barcelona shavia doblat
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Lhabitatge irromp com a tema central en el debat territorial i en 'agenda politica
en un moment en que la produccio, el preu i la demanda de pisos creix al mateix
temps que el nombre de persones amb dificultats per accedir-hi.

els ultims dotze mesos.

El mes d’octubre també es va presentar un estudi del Registre
d’Economistes i Assessors Fiscals (REAF) que considerava ex-
cessiu I'impost que les comunitats autonomes recapten sobre
les transaccions d’habitatges, el 30°6% dels impostos indirec-
tes que graven la compra d’habitatge —el 41,9% correspondria
a I'Estat espanyol i el 27,4, als ajuntaments—. Els autors pro-
posaven, per tal de contribuir a la contencié dels preus de
I'habitatge, incrementar l'oferta d’habitatges de lloguer i re-
duir els impostos directes i indirectes que segons les seves da-
des representaven el 15% del preu final.

D’acord amb un estudi recent presentat pel Gabinet d’Estudis
Urbanistics 1 el Gabinet Tecnic de Programacié de
I'Ajuntament de Barcelona les necessitats d’habitatges per als
vint anys vinents a I'ambit metropolita podrien aproximar-se a
les 427.000 unitats —en relacié amb una hipotesi moderada de
creixement del PIB i dels llocs de treball-. Aquesta és aproxi-
madament la xifra d’habitatges construits durant els darrers
deu anys al mateix ambit.

La Fundaci6 Jaume Bofill va presentar l'estudi Els habitatges de
la poblacio catalana, elaborat i dirigit per Carme Trilla i Joffre
Lopez. Segons l'estudi, I'any 2003 el 55,4% de la poblacio ca-
talana no havia de destinar cap recurs al pagament de casa se-
va. Aquest xifra incloia un 46% que havia finalitzat el paga-
ment de I'habitatge, un 5,1% que 'havia heretat o rebut i un
4,4% que el tenien cedit. Només el 17% de les unitats fami-
liars a Catalunya vivien en cases de lloguer i el 27% restant la
tenien en propietat perd hipotecada amb pagaments pendents.
Tanmateix, l'estudi posa en relleu que I'esfor¢ mensual per la
compra és inferior al del lloguer perque el lloguer afecta seg-
ments de poblacié amb menys recursos. El 24% dels llogaters
declaraven tenir moltes dificultats per fer front a les despeses
de 'habitatge tot i que el preu mitja del lloguer a Catalunya és
de 219 euros i el dels qui paguen hipoteques és de 431 euros.
Lestudi també remarcava que el 49% de les persones més
grans de 65 anys viuen soles, més de la meitat dels joves cata-
lans ha necessitat I'ajut de la familia per pagar la hipoteca i un
de cada tres per fer front al lloguer. Els joves i les persones
grans son, segons aquest estudi, els col-lectius amb més pro-
blemes per accedir a 'habitatge i un 8,7 % dels habitatges de
Catalunya —uns dos-cents mil— pateix alguna deficiencia.

Carme Trilla també va ser la coordinadora de linforme
Lhabitatge, luxe o necessitat?, presentat per Caritas a la darreria
de I'any 2003. Segons l'informe, el 3,5% de les families catala-
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nes, és a dir, 88.000, tenien dificultats per pagar un habitatge,
270.000 families, I'11,6%, estaven mal allotjades (rellogades,
amuntegades, amb amenaces de desnonament o en pisos in-
habitables). Caritas calculava que a Catalunya trenta mil per-
sones vivien al carrer I'any 2003, i reclamava la creacié d'un
parc d’habitatges de lloguer i que es garantissin allotjaments
alternatius en cas de desnonaments o sobreocupacio. El 60%
de les persones que atenia aquesta organitzacio tenia proble-
mes d’habitatge. El 18,5% de les persones més grans de 65
anys, enquestades per TONG al barri del Raval de Barcelona,
havien hagut de deixar el seu habitatge i actualment vivien re-
llogats. Caritas afirmava que 'encariment del preu de 'habi-
tatge havia afavorit 'aparicio de mafies, empreses especulati-
ves, condicions abusives i relloguers. Durant el darrer any
s’han anat succeint a la premsa noticies en relacié amb grups
organitzats que «coordinen» el relloguer d’habitacions, i agen-
cies que practiquen el mobbing immobiliari que afecta espe-
cialment persones grans que habiten pisos de lloguer de ren-
da antiga en arees revalorades i que reben pressions per
abandonar-los.

Un dels fenomens més caracteristics dels darrers temps en re-
lacio amb I'habitatge ha estat l'aparicio de noves formes d'in-
frahabitatge i barraquisme, fenomens que es consideraven en
via d’erradicacio des de temps enrere. Els estudis presentats
per lequip EARHA el 2003 entenen linfrahabitatge com el
conjunt d’habitatges que «per l'antiguitat i el deteriorament,
per la deficient construccio o per una degradacio dels espais
collectius on s'ubiquen, presenten un elevat nivell d’inade-
quacio fisica i social». Aquest fenomen reapareix a nuclis his-
torics, arees de barraquisme, les anomenades cases barates, ex-
tensions suburbanes, urbanitzacions marginals i poligons
d’habitatge.

Durant el periode preelectoral, la Plataforma per al Dret a un
Habitatge Digne —constituida 'any 1998 per Justicia i Pau,
Caritas, 1'Organitzacio de Consumidors i Usuaris de
Catalunya, la Federacio d’Associacions de Veins de Barcelona
i els sindicats CCOO i UGT- va denunciar el creixement del
nombre de desnonaments durant el 2002 —més de tres mil a
la ciutat de Barcelona—, i 'empitjorament de I'accés a I'habitat-
ge. La Plataforma es va mostrar especialment critica amb la
venda de sol public per part dels ajuntaments per a financar
altres serveis i va reclamar una proporcié d’intervencio publi-
ca en habitatge com la dels paisos de la Uni¢ Europea (UE),
més un pla de xoc per I'habitatge que equiparés el dret a 'ha-
bitatge al de la sanitat i l'educacio. Entendre el dret a I'habitat-
ge com un dret equiparable a altres drets socials és excepcio-
nal en el marc dels estudis revisats. Dins aquest context de
reflexio destaquen veus que com la del professor Domenech
Sibina Tomas que es preguntava si el dret a I'habitatge que pre-
veu larticle 47 de la Constituci6 sempre ha de ser dret a un
habitatge de propietat que generi plusvalues suficients per a la
jubilacio.

Les grans xifres: el parc d’habitatges

El ntimero d’habitatges existents a Catalunya segons el cens
d’habitatge de 2001 és de 3.389.076, aquesta xifra suposa un
increment del 21% respecte el cens de 1991. El ritme de cons-
truccio d’habitatges s'ha intensificat el darrer any: les dades del
Collegi d’Aparelladors xifren en 88.649 els habitatges cons-
truits 'any 2003. Aquest és un ritme de construccio residen-
cial molt important i creixent que comenca a acostar-se als va-
lors relatius de construccié d’habitatge nou, assolits en la
decada de 1960-70, quan es va construir el 27% del parc
d’habitatges del Cens de 1991. Si el 1996 es construien
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7,8 habitatges per cada mil habitants, el 2003 aquesta xifra
quasi sha doblat i arriba als 14,8 habitatges nous construits
per cada mil habitants.

Per territoris, el creixement del parc d’habitatges ha estat simi-
lar arreu de Catalunya. No obstant aixo, cal remarcar un in-
crement inferior a Barcelona, on de 1991 a 2001 es va cons-
truir un 18,4% d’habitatges nous respecte al parc d’habitatges
del cens anterior. En comparacio, a les comarques de Girona
aquest augment va ser del 21,3%, a Lleida del 21,8% i a
Tarragona del 25,1%. Aquests resultats son forca diferents dels
obtinguts a la decada anterior en que el creixement del parc
d’habitatges en termes relatius es concentrava a les comarques
de Girona i Tarragona.

L oferta d’habitatges de nova construccié als municipis cata-
lans, s’ha mantingut relativament estable amb una lleugera
tendencia a l'increment. El nombre de promocions ha passat
de 738 el 2002 a 778 l'any 2003. El volum d’oferta de nous
habitatges més important el trobem als municipis de Terrassa
i Tarragona (uns 2000 habitatges), seguides per Lleida,
Girona, Sabadell i Reus que van oferir uns 1000 habitatges
nous el darrer any. Hi ha alguns municipis de I'entorn més im-
mediat de Barcelona, amb una oferta d’habitatge nou I'any
2003 molt baixa, com ara Sant Just Desvern (5), Sant Joan
Despi (12) i Montcada i Reixac (36).

Paugment de preus

Les xifres sobre I'augment dels preus de 'habitatge constaten
que T'increment de preu de I'habitatge és molt superior a l'in-
crement dels salaris. Entre 1997 i el 2002 el preu de I'habitat-
ge ha augmentat un 88,5% a Catalunya i sha duplicat a la ciu-
tat de Barcelona. Entre 1987 i 2003 els preus han crescut el
472%. Aquest ambit temporal més ampli ha permes que els
experts posin en questio el mite que 'habitatge mai es deva-
lua: a l'inici de la decada dels noranta els preus de I'habitatge
van experimentar una lleugera davallada en un context de cri-
si economica generalitzada que no es va superar fins I'any
1996, moment en el que s'inicia I'actual cicle de creixement de
preu i demanda.

L'any 2003 el preu del m? construit dels habitatges de nova
construccio, al conjunt dels municipis de Catalunya, sense
Barcelona, ha assolit els 1.884€/m?, xifra que representa un in-
crement de preu del 13% respecte I'any anterior. Aquest aug-
ment, encara que molt significatiu, és menys important que el
de 2002. El municipi més car és Sitges amb un preu mitja de
3.337€/m?, que s'acosta molt al de Barcelona, i el més econo-
mic Balaguer amb 1.007€/m?. A Barcelona ciutat els preus de
I'habitatge durant el 2003 han crescut una mitjana del 18,6%,
assolint els 3.476€/m*. No shan desaccelerat els preus sind
que han pujat un punt i mig més que I'any anterior, tot i que
la pujada del darrer trimestre ha estat un 6% menor a la del
darrer any El districte més car segueix sent Sarria-Sant
Gervasi, amb un preu de 4.200€/m?, i el més barat Nou Barris,
amb un preu de 2.852€/m’ La diferencia entre el districte més
car i més barat no arriba al doble i sha anat reduint els darrers
temps, el que podria indicar, segons els experts, que l'escalada
de preus dels habitatges més cars hauria tocat sostre.

L'increment general dels preus de I'habitatge de segona ma a
la ciutat va ser del 30,2% el 2002 i del 16% en 2003.
Tanmateix, mentre els preus de segona ma a Ciutat Vella
(27,8%) i Gracia (20,2%) havien continuat creixent per sobre
els augments registrats el 2002, al districte de les Corts, el preu
dels habitatges de segona ma només hauria crescut el 9,2%, en
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contrast amb el 31,9% de I'any 2002. A Sarria-Sant Gervasi els
preus dels habitatges de segona ma haurien crescut el 2003 un
5,7% en front el 27,4% de l'any anterior. El més excepcional
pero fou el cas del barri de Sants, dins el districte Sants-
Montjuic, que era I'inic que mostrava una davallada del preu
de T'habitatge de segona ma de I'1,1% de mitjana.

Propostes i debats durant I'any 2003

L’ habitatge entra en les prioritats de I'agenda publica quan, re-
passant les dades estadistiques observem que, tot i no haver
estat el periode d'augment de preu més elevat dels darrers
anys, si que sha viscut l'endeutament més important de les fa-
milies i el major augment de preu en relacio amb la capacitat
adquisitiva que tenen.

A la premsa, els debats i propostes sobre la quiestio de 'habi-
tatge shan centrat en tres grans aspectes: la possible bombolla
immobiliaria, el debat de la venda de sol public per part dels
ajuntaments i les propostes de politiques per a afavorir I'ac-
cessibilitat de I'habitatge.

— El debat sobre la bombolla immobiliaria

A partir del mes de juliol del 2003 van apareixer successiva-
ment a la premsa articles que anunciaven una possible dava-
llada o oscil-laci6 dels preus de I'habitatge a causa de la supo-
sada bombolla (sobrevaloracio dels habitatges), mentre
d’altres negaven aquest fet.

Els informes de la Sociedad de Tasacién confirmaven la forta-
lesa de la demanda encara que s'estiguessin assolint xifres re-
cord en construcci6 dhabitatges nous. Tanmateix, Isidre
Fainé, director general de La Caixa, demanava més rigor en la
concessio d’hipoteques en atencio a possibles fluctuacions dels
tipus d’interes. El Consell Superior de Col-legis d’Arquitectes
alertava de 'augment de risc que comportava, per al sector im-
mobiliari, el fet d’haver-se convertit en valor refugi per a les in-
versions de capital. Aquesta entitat feia publiques dades se-
gons les quals el preu dels locals comercials ja haurien
comencat a baixar.

El vicepresident del Govern central, Rodrigo Rato, va fer unes
declaracions el mes de juliol insistint que no hi havia simpto-
mes de bombolla immobiliaria pero reconeixia que, com que
els tipus d’interes podien créixer i aixo podia afectar seriosa-
ment el creixement economic i la renda disponible de les fa-
milies, calia subscriure hipoteques a interes fix, no endeutar-
se més i sanejar les hipoteques familiars tant com fos possible.

El mes de setembre un dossier monografic dedicat al mercat
de Thabitatge i publicat per la Fundaci6 de les Caixes
d’Estalvis Confederades apuntava que la bombolla immobilia-
ria podria representar una sobrevaloracio del 28% sobre el
preu real dels habitatges. Els autors d’aquest estudi posaven de
manifest que els costos de producci6 reals havien baixat de
manera persistent i discutien tres dels mites que els darrers
anys acompanyen el creixement del sector de la construccio
residencial i del preu de I'habitatge: que I'habitatge no pot bai-
xar de preu encara que les estadistiques demostrin el contrari,
que sesta convergint amb els preus europeus deixant de ban-
da el mercat local i els suposats beneficis de la compra en opo-
sici6 al lloguer que sempre dependrien del cost d'us de 'habi-
tatge. El fet que el mercat espanyol de I'habitatge tingui una
proporcio tan baixa d’habitatges de lloguer i una proporcio tan
elevada d’hipoteques d'interes variable seria, segons els autors
de Testudi, un factor de risc molt elevat que predisposaria el
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mercat de I'habitatge a la situacio de sobrevaloracié o bombo-
lla immobiliaria.

El Fons Monetari Internacional i The Economist també es van
afegir a les declaracions que situaven 'Estat espanyol entre els
paisos susceptibles de patir un esclat de la bombolla immo-
biliaria. El Banc d’Espanya, a 'Informe sobre lactivitat eco-
nomica, va advertir que els preus del sector immobiliari po-
drien estar sobrevalorats entre un 8 i un 17% al butlleti del
mes d’octubre, i el ministre d’Hisenda, Cristobal Montoro, va
respondre descartant aquesta possibilitat pero augurant una
desitjable estabilitzacio dels preus immobiliaris. Les entitats
financeres declaraven també que esperaven un descens de la
demanda de préstecs hipotecaris el tercer trimestre de I'any,
després de molts trimestres de fort creixement, i que era pos-
sible un moderat enduriment de les condicions.

Durant la celebracio de la fira immobiliaria Barcelona Meeting
Point, administracions i constructors van negar l'existencia de
la bombolla immobiliaria. Tanmateix, tot un seguit d’articles
de fons, de vegades de figures reconegudes, que repassaven els
efectes de la bombolla immobiliaria a paisos europeus com
Alemanya, Italia, Finlandia o Holanda i que valoraven estudis
i dades respecte a la possible situacio de bombolla immobilia-
ria, es van anar repetint fins el mes de desembre.

— La venda de sol public per part de les administracions

Des del mes de gener, apareixien repetidament articles valo-
rant la paradoxa de la manca de sol public per construir habi-
tatge protegit i la venda de sol public urba per part de diver-
ses administracions.

Primer es van recollir les declaracions de José Luis
Rodriguez Zapatero, secretari general del Partit Socialista
Obrer Espanyol (PSOE), que en una entrevista a La
Vanguardia atribuia la manca d’habitatge a la venda de sol
public que estava fent el Govern central per aconseguir
plusvalues i l'objectiu del deficit zero, posant com a
exemple la subhasta de terrenys de RENFE o del Ministeri
de Defensa. Tot seguit la premsa va destacar també que
I'’Ajuntament de Barcelona havia venut sols de RENFE i de
les CASERNES DE SANT ANDREU [114] posant en evidencia
que la venda de sol public, el que s’ha anomenat model de
concertacio public-privat, no ha estat una caracteristica ex-
clusiva del govern del Partit Popular (PP).

Els articles de premsa descrivien el fenomen com un model
de gestio caracteritzat per la coincidencia d’interessos entre
les administracions publiques i els agents economics pri-
vats per aconseguir dur a terme projectes que d’altra ma-
nera serien molt costosos o lents, i es preguntaven si no hi
havia una certa contradiccio o canvi de rols. Segons algu-
nes fonts, el fet de vendre sol, és a dir, patrimoni public, a
preu de mercat, permetria augmentar el preu final del pro-
ducte, reforcar la dinamica de l'especulacio i fer que els
ciutadans paguessin dues vegades el cost dels serveis i de
les infraestructures. Alguns autors van destacar que si les
administracions locals de Catalunya haguessin conservat el
sol derivat de la legislacio vigent sobre les cessions gratui-
tes de sol i no I'haguessin venut, després de 25 anys de de-
mocracia, gaudirien d’'una important reserva de sols pu-
blics que els permetria ser els propietaris de sol més
importants dels municipis i d’aquesta manera incidir i re-
gular el mercat del sol.

El primer tinent dalcalde de I'Ajuntament de Barcelona,
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Xavier Casas, va explicar repetidament que la venda de sols
publics permetia comprar altres espais i edificar un nombre
fins a tres vegades major d’habitatges i va insistir alhora que al
sol venut sempre s’hi ha acabat realitzant el que estava previst
en el planejament. Des de 'Ajuntament de Barcelona es va
destacar que aquesta gestio també tenia I'avantatge que per-
metia construir els habitatges protegits fins i tot abans que els
de regim lliure en els sols venuts. Els partits de I'oposicio, amb
dades de l'anuari estadistic de la ciutat, mostraven que entre
els anys 1990 i 2001 I'Ajuntament de Barcelona havia venut
prop de 100.000 m* de sol i havia ingressat per aquest con-
cepte 16.000 milions de pessetes. L'any 2002, segons
Convergencia i Uni6 (CiU), shaurien ingressat 11.000 milions
de pessetes més. El mes de novembre en subhastar-se els te-
rrenys de Transports Metropolitans de Barcelona a la zona del
ForuM [116] la polemica va tornar a les pagines dels diaris.

— Propostes per a millorar I'accés a I'habitatge

El gener del 2003 arrencava amb la comprovacio que I'any an-
terior, per primera vegada en trenta anys, l'interes real (el tipus
oficial menys la inflacio) resultava negatiu. L euribor, index de
referencia per a calcular els préstecs hipotecaris, havia tancat
any precedent al 2,87% i la inflacio al 4%. Tanmateix, del de-
bat sobre la questio de I'habitatge han destacat dos tipus de
propostes: les que fan referencia a instruments de gestio i re-
formes a l'actual sistema d’habitatge i les que fan referencia a
debats més de fons com ara I'augment del preu dels habitatges
respecte als salaris, la insostenibilitat de I'activitat constructiva
per al territori i el procés de formacié de les plusvalues. En
'ambit d'aquest darrer aspecte es podria situar el debat que es
genera entre els experts que defensen que el preu de I'habitat-
ge esta determinat per la quantitat de sol disponible i que pro-
posen politiques de liberalitzacio del sol i els autors que, en
contraposicio, volen demostrar que el preu de I'habitatge, i
també el del sol, esta determinat per la demanda —camp en
que seria possible intervenir— i les expectatives d'urbanitzacio,
ja que el sol no seria un bé flux, sin6 un recurs limitat.

El mes de gener, la Generalitat es reconeixia obligada a dene-
gar la majoria de sollicituds d’ajuts publics per la compra
d’habitatges a Barcelona i rodalies perque el preu estava molt
per damunt del maxim permes per aquesta subvencio. Per
aquesta rad va signar un acord amb el Govern central que per-
metés de cara al futur apujar el preu del modul a ciutats com
Barcelona, Badalona i 'Hospitalet de Llobregat. Aquest acord
incorporava també un dret preferencial per a la Generalitat en
cas de venda de sol que fos propietat d’algun organisme de
I'Estat.

Josep Antoni Acebillo, arquitecte en cap de I'Ajuntament de
Barcelona, proposava un pacte sobre I'habitatge que consisti-
ria a «retocar» la normativa i les ordenances i a incorporar els
sectors public i privat en l'objectiu comu d’aconseguir habi-
tatges assequibles a la ciutat. L objectiu era augmentar la pro-
duccio d’habitatges nous a la ciutat =4.000 per any, aproxima-
dament— i construir entre 50.000 i 100.000 nous habitatges
dins una idea d'urbanisme de transformaci6 basicament d’an-
tics ambits industrials. Acebillo es va mostrar preocupat per I'-
habitatge de sectors socials especifics, com els immigrants, i va
declarar que, en cas que la gent hagués de marxar cap a altres
ciutats a causa de l'elevat preu dels habitatges de Barcelona, la
ciutat perdria capacitat productiva i competitivitat.

Per a concretar aquesta proposta, I'Ajuntament de Barcelona
va aprovar el 29 de gener, amb l'acord de la Comissio de
Govern, que es demanés la modificacié de les normes urba-
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nistiques del Pla General Metropolita i les ordenances metro-
politanes d’edificacio que fins aleshores limitaven el nombre
d’habitatges en funcio del sol. L objectiu era poder construir
més habitatges en una mateixa parcel-la sense augmentar el
sostre edificat: és a dir, disminuint la superficie dels habitatges
i permetent fer servir els baixos com a habitatge, espais que
fins ara es destinaven a altres usos. Per a Xavier Casas, aquest
acord estaria en consonancia amb les necessitats d’habitatge i
la disminucio del nombre d'habitants per habitatge registrades
els darrers anys a Barcelona. La Generalitat, que en darrera ins-
tancia hauria d’aprovar I'acord, va respondre a través del con-
seller Felip Puig que qualsevol increment del nombre de pisos
per construir shauria de destinar a habitatges de proteccio,
al-legant que el fet que es construissin més pisos no incidia en
la moderacio dels preus tant com ho feia el creixement del
parc d’habitatges de proteccio. Carme Trilla en una entrevista
també es va mostrar prudent davant la proposta de construir
habitatges més petits perque aixo no contribuiria a abaratir
'habitatge i seria negatiu per la barreja de grups socials que
comportaria. La superficie mitjana dels habitatges a Barcelona
només hauria crescut de 65m? fins a 75m? des de I'aprovacio
del Pla General Metropolita el 1976. Segons Trilla, tot i adme-
tre que cada vegada hi ha menys habitants per habitatge, calia
tenir en compte que avui als habitatges shi realitzen moltes
més activitats que temps enrere.

El més de febrer el grup parlamentari Partit dels Socialistes de
Catalunya-Ciutadans pel Canvi (PSC-CpC) va presentar al
Parlament una proposicio de llei per fomentar l'accés a I'habi-
tatge. Oriol Nel-lo va insistir en les politiques de rehabilitacio,
especialment a partir d'un projecte integral de rehabilitacio ur-
banistica, social i economica per als quaranta barris més de-
gradats de Catalunya i va proposar la construccio de 42.000
habitatges protegits a Catalunya a un ritme de 10.000 per any.
La proposta també incloia la possibilitat de construir, en arees
on no shagués assolit el sostre d’edificabilitat, habitatges pro-
tegits de lloguer sobre els equipaments, d'atribuir temporal-
ment sols destinats a equipaments a construir-hi habitatge de
protecci6 oficial i de crear una nova cedula d’habitabilitat que
fixés una superficie minima per habitant de 15 m?* per pisos de
nova construccio i de 10 m? per als habitatges de segona ma,
amb l'objectiu d’evitar-ne la sobreocupacio. La proposicié de
llei també plantejava redactar un pla catala de 'habitatge i aug-
mentar la reserva de sol per a habitatge protegit del 20% mi-
nim obligatori que marcava la Llei d'urbanisme de Catalunya
del 2002 al 50%.

Barraca Barcelona fou un cicle de debats organitzat pel Foment
de les Arts Decoratives (FAD), el mes de febrer. Arquitectes i
altres professionals van voler alertar sobre I'augment dels in-
frahabitatges, ara més invisibles i opacs, que per aquestes cir-
cumstancies dificulten la percepcio de les situacions d’exclu-
si6 1 marginacio. Els participants van posar de manifest la
importancia de I'habitatge com «el lloc on totes les persones
s‘ubiquen en el mon» i també el valor del dret a I'habitatge.

El mes de juny el dega del Col'legi d’Arquitectes de Catalunya,
Jesus Alonso Sainz, al forum Tribuna Barcelona, va declarar
que les politiques d’habitatge public havien fracassat, fet que
significava una certa perversio de l'estat del benestar, i va pro-
posar un pacte social per I'habitatge.

El mes de setembre la Generalitat, per mitja del conseller Felip
Puig va presentar un nou acord amb els sindicats per oferir
més sols a les seves cooperatives de construccio d’habitatges,
a fi que s'hi construissin nous habitatges de proteccio, tant de
propietat com de lloguer. El mes de novembre la Confederacio
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d’Associacions de Veins de Catalunya (CONFAVC) va dema-
nar participar també en la gesti6 de sol per a habitatge prote-
git. Per a fomentar el cooperativisme social, van proposar la
creaci6 de «taules locals pel dret a T'habitatge» que farien de
mediadores entre les necessitats d’habitatge de les poblacions
i les possibles solucions. Aquesta entitat també demanava una
nova llei d’habitatge i que s'augmentés el minim obligatori d*-
habitatge protegit de la Llei d'urbanisme, passant del 20 al
35%.

El més d’'octubre 'Ajuntament de Barcelona va recuperar el
debat sobre la necessitat de gravar I'Tmpost de Béns Immobles
(IBD 1 va proposar un augment del 50% per als habitatges
buits de la ciutat. L objectiu d’aquesta mesura era fomentar el
mercat d’habitatges de lloguer. Aquesta possibilitat, que es va
incloure a la reforma de la Llei reguladora de les hisendes lo-
cals, aprovada el desembre del 2002 pel Congrés dels
Diputats, a la ciutat de Barcelona estava pendent de concrecio
de normatives, reglaments i formules de detecci6 dels habitat-
ges buits. Mentre alguns consideraven que aquesta mesura
permetria racionalitzar I'is dels habitatges existents, altres pro-
fessionals advertien que el recarrec fiscal podria obligar els pe-
tits propietaris a vendre's les propietats a les grans immobilia-
ries. Les dades sobre la quantitat d’habitatges buits eren també
forca contradictories: el mes d’octubre, el Patronat Municipal
de I'Habitatge de Barcelona xifrava els habitatges buits en uns
30.000. L Institut Nacional d’Estadistica (INE), a partir de les
dades que tenien sobre els habitatges on no constaven perso-
nes censades, en comptava uns 200.000. El més de novembre,
perd, fonts de I'Ajuntament de Barcelona mateix, per mitja
d'un estudi dut a terme pels serveis tecnics municipals, treba-
llaven amb la xifra de 19.000 habitatges buits susceptibles de
pagar el recarrec de I'IBI, tot i que reconeixien que amb les da-
des del padré municipal a la ma serien 84.000. L’ Ajuntament
de Barcelona remarcava les dificultats d'aquesta situacio i de-
manava al Govern central que concretés el concepte d’«habi-
tatge buity.

La Generalitat va aprovar el mes d’octubre un decret per a fer
obligatoria la cedula d’habitabilitat a tots els habitatges de
Catalunya abans del 2014. A T'actualitat la cedula d’habitabili-
tat és obligatoria només per als habitatges nous i els rehabili-
tats. El reglament endureix les condicions minimes d’habita-
bilitat dels habitatges nous i dels usats. La primera versio del
document recollia la proposta d’establir unes dimensions mi-
nimes per habitant i unes condicions d’accessibilitat per a les
persones amb mobilitat reduida. Al document aprovat el mes
d’octubre, aquesta proposta queda com una recomanacio
—una persona per cada 10 m?, i fins a 9 persones en un habi-
tatge de 80m’—, i se'n delega la concrecio als ajuntaments. La
premsa va fer notar que amb només una recomanacio seria di-
ficil evitar les situacions de sobreocupacio dels habitatges.

La inauguracio del Barcelona Meeting Point també va servir per-
que des del Govern central es demanés una major liberalitza-
cio del sol per poder abaratir-lo i que es facilités a la gent I'ac-
cés a lhabitatge. El ministre de Foment, Francisco
Alvarez-Cascos, culpava les autonomies i els municipis de
l'encariment dels preus a causa dels alentiments que, segons
ell, provocaven en la produccié de sol urbanitzable i de les tra-
mitacions i valorava positivament la contribucio del sector de
la construccio al creixement de l'economia i de I'ocupacio.
Artur Mas, conseller en cap de la Generalitat, va respondre de-
fensant unes politiques urbanistiques que va definir com
«marcades pel control i la seguretat que revertirien en el be-
nestar general». Xavier Casas, primer tinent dalcalde de
I'Ajuntament de Barcelona, va destacar la necessitat que crei-
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xés la inversio en politiques d’habitatge per donar resposta a
I'important grup social que en quedava exclos. Paral-lelament,
l'associacio de promotors d’habitatge public demanava la su-
pressio de les desgravacions de I'IRPF en comprar habitatges i
que es dediquessin aquestes quantitats per als sectors socials
més necessitats en qualitat d'ajuts directes.

Amadeu Petitbo, president del Tribunal de Defensa de la
Competencia, en un article publicat a La Vanguardia el mes de
setembre, parlava del sol com d'un factor productiu basic de
qualsevol activitat i titllava la situacio actual d'excessivament
intervencionista i limitadora de la competencia. Per a aquest
autor, les dades que reflectien que només es disposava d'un
5% de sol urbanitzat reclamaven més mercat i menys inter-
vencio en les politiques de sol i habitatge, ja que tot el territo-
1i seria susceptible d'urbanitzacio i la manca de sol urbanitza-
ble seria una de les principals causes de l'augment del preu de
I'habitatge. El professor Jos¢ Manuel Naredo va respondre el
mes d’octubre amb un article al mateix diari on, després de
demostrar el gran creixement del sol urbanitzable registrat al
llarg dels darrers anys, constatava el continuat augment dels
preus de T'habitatge. El professor Naredo explicava l'efecte de
creixement de preus del sol a partir de les requalificacions en
sol urbanitzable i el volum de negoci que aixo significava. Per
a aquest autor, la confusio es generava pel fet de considerar el
sol com un bé de flux, que es pot produir, quan en realitat és
un recurs limitat.

Per acabar, destacar que diferents ciutats, com ara Manresa,
I'Hospitalet de Llobregat, Barcelona i Mataré van crear o van
continuar treballant amb organismes mediadors entre propie-
taris i usuaris per a gestionar habitatges de lloguer. Aquestes
iniciatives aportaven condicions de seguretat als propietaris
amb l'objectiu de fer aflorar habitatges que estaven buits.
Alguns ajuntaments, com el de Manresa, han sumat a aquesta
iniciativa una estrategia de recuperacio del nucli antic incor-
porant mesures d’ajut als propietaris que rehabilitessin els seus
habitatges.

Ala darreria d’any, la Cambra Oficial de Contractistes d’'Obres
de Catalunya (CCOC) constatava la contencio per sota de
I'TPC dels costos de la construccio i, en previsié d’una possible
davallada de la demanda, va proposar un pla de mesures per
augmentar la competitivitat del sector que va fer arribar a
Govern de la Generalitat i sindicats. El pla s'articulava a partir
de dos grans apartats que apostaven per aconseguir més trans-
parencia en I'adjudicacio d’obres i més inversio en investigacio
i formacio. Alhora, el vicepresident de I'Associacio Hipotecaria
d’Espanya, Roberto Colomer, en la seva intervencio en unes
jornades sobre el mercat hipotecari organitzades per la revista
Metros Cuadrados, va declarar que l'obligacio de cedir sol per
a construir habitatges de proteccio oficial que recullen a la le-
gislacio urbanistica algunes autonomies —com Catalunya—
contribuiria a elevar el preu de T'habitatge lliure i promouria el
frau perque els propietaris d'habitatges de proteccio oficial tin-
drien forts incentius per a vendre abans dels quinze anys que
imposa la normativa. També va considerar logic que els pro-
motors traslladessin a I'habitatge lliure el rendiment de la part
del sol que haurien hagut de cedir.

Lhabitatge a I’agenda politica del 2003
a) L habitatge a les eleccions municipals
L habitatge fou un del temes centrals de la precampanya i la

campanya de les eleccions municipals. Des del mes de ge-
ner es van succeir les propostes. Joan Clos, alcalde de
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Barcelona, va obrir I'any presentant les dades de I'enquesta
municipal, que per primera vegada situava l'accés a I'habi-
tatge entre les preocupacions principals dels ciutadans, i va
proposar obrir la possibilitat de construir pisos més petits a
la ciutat per poder assolir aixi, al llarg dels cinc anys vi-
nents, entre 65.000 i 100.000 habitatges nous. La proposta
plantejava modificar la normativa que només permetia
construir 350 habitatges per hectarea urbanitzable i aug-
mentar aquesta xifra sempre que, com a maxim, nomeés el
15% dels habitatges fossin menors de 50 m?. Xavier Casas,
primer tinent d’alcalde de Barcelona, demanava un tracta-
ment fiscal que afavoris la figura del lloguer per assolir un
objectiu d'un 30% d’habitatge de lloguer a la ciutat, i insis-
tia en la necessitat d’'incrementar els ajuts de rehabilitacio
per poder fer entrar en el mercat de lloguer habitatges exis-
tents que estarien en condicions precaries.

Els alcaldes metropolitans del Partit dels Socialistes de
Catalunya (PSC) van proposar construir i refer fins 247.000
pisos en aquest ambit, entre nous i rehabilitats, en els propers
sis anys, majoritariament de propietat, entre un 25 i un 35%
dels quals serien protegits. Els observadors de la campanya
van fer notar que aquesta proposta significava un fort augment
del ritme de construccio residencial. Els alcaldes van remarcar
també que, malgrat no tenir competencies plenes en habitat-
ge, els ajuntaments metropolitans aconseguien que el 14%
dels nous habitatges fossin de proteccio, mentre que a
Catalunya la proporcio era del 9%. Entre les propostes realit-
zades destacava també la demanda de poder formular, des de
la Generalitat, els propis plans d’habitatge, millorar les reser-
ves de sol per habitatge protegit de la nova Llei d'urbanisme
de Catalunya, desgravar la meitat de 'import del lloguer, afa-
vorir la rehabilitacio mitjancant ajudes publiques i incentius
fiscals, estendre el model aplicat a Barcelona de programes
d’apartaments per a gent jove i gent gran i reduir les limita-
cions actuals de metre quadrat d’habitatge i habitatges per par-
cella, a fi de poder fer pisos amb una superficie util inferior a
50 m? a tot 'ambit metropolita.

El programa electoral de CiU per a les eleccions municipals in-
corporava la proposta de 77.000 habitatges nous a la ciutat de
Barcelona en vuit anys: la meitat de nova construccio, 28.000
de rehabilitats i la resta per incorporacio al mercat de lloguer
de part dels 30.000 habitatges buits que calculaven que hi ha-
via a la ciutat. Xavier Trias, el candidat a lalcaldia de
Barcelona, es plantejava la creacié d'un estoc propi d’habitat-
ges de lloguer a través de la compra de solars i la rehabilitacio
d'immobles, considerava que la proposta de reduir la dimen-
sio dels pisos «generara una nova escalada de preus i més es-
peculacio» i denunciava la venda de sol ptblic per part de
I'Ajuntament de Barcelona. Felip Puig, conseller de Politica
Territorial, va presentar un informe per mostrar que la
Generalitat, a través de I'Institut Catala del Sol (INCASOL),
havia construit els darrers cinc anys a Catalunya gairebé el do-
ble de pisos de proteccio oficial en regim de lloguer que les ad-
ministracions locals.

En el marc d'una conferencia en el Forum Via Inmobiliaria,
Josep Piqué, dins la campanya del PP, va expressar la necessi-
tat d'un pacte entre totes les administracions que permetés re-
duir el preu de I'habitatge. Per a Barcelona va proposar fer un
pla de deteccio de les prioritats de la ciutat que, en materia
d’habitatge, diferenciés entre pisos de nova construccio i pisos
construits, i establis un cens d’habitatges buits.

Esquerra Republicana de Catalunya (ERC), en la seva cam-
panya per lalcaldia de Barcelona, proposava impulsar el

Habitatge

Consorci de I'Habitatge de Barcelona per coordinar i gestionar-
ne les competencies, sol-licitar una area de rehabilitacio per
districte, apostar decididament pel lloguer i aconseguir l'en-
trada al mercat de 10.000 habitatges del total d'habitatges
buits.

Iniciativa per Catalunya Verds (ICV) va proposar construir
12.000 nous habitatges protegits a Barcelona, la meitat en re-
gim de lloguer, i més de 9.000 de promocié de l'Ajuntament
mateix i reservar per a I'habitatge protegit el 50% del nou sol
generat al planejament.

Tots els partits coincidien durant la campanya de les muni-
cipals en la necessitat de potenciar de nou la rehabilitacio i
el lloguer 1, pel que fa a Barcelona, discrepaven sobre els
efectes de la venda de sol municipal. CiU, PP i ERC consi-
deraven que la proposta de 'Ajuntament de Barcelona de fer
pisos més petits no contribuiria a frenar l'increment de
preus a la ciutat.

El mes de maig les propostes i ofertes d’habitatges continua-
ven i la premsa declarava 'habitatge tema estrella de les elec-
cions. Els articles de fons admetien d'una manera oberta que
les politiques d’habitatge eren el fracas més important de totes
les administracions publiques i totes les formacions politiques
asseguraven que I'habitatge era la seva prioritat. Les xifres so-
bre habitatges se succeien malgrat les opinions dels experts.
Carme Trilla va explicar en una entrevista al diari Avui el 12 de
maig que el preu dels habitatges no esta determinat pel preu
del sol, sind per la demanda, i que el ritme de construccio dels
darrers anys a Barcelona no havia estat de més de 4.000 habi-
tatges/any, excepte els darrers tres anys en qué s’havia superat
els 5.000 habitatges per any. Tanmateix, aquesta especialista
calculava que la ciutat només podria acollir 65.000 habitatges
més de nova construccio i que, en endavant, shauria de basar
en la rehabilitacio.

b) L habitatge a les eleccions autonomiques

El més d’octubre es va iniciar la precampanya de les eleccions
autonomiques i I'habitatge va continuar essent un dels temes
meés presents. Els articulistes constataven la paradoxa del crei-
xement del volum de construccié d’habitatges i de les dificul-
tats d’accés.

El programa de CiU proposava que el Govern de la
Generalitat aportés el 20% del cost del primer habitatge als
menors de 35 anys, que es desenvolupés sol per construir-
hi 60.000 habitatges nous, que se'n construissin 20.000 de
proteccio oficial en regim de lloguer per a gent jove, que es
posés sol a disposicio de les cooperatives d’habitatges, que
es concedissin microcredits per a rehabilitar habitatges des-
tinats al lloguer i als joves i que es potenciés el regim de llo-
guer amb reformes fiscals i garanties per als propietaris. Els
seus candidats explicaven les novetats que introduia la Llei
d’urbanisme de Catalunya aprovada el 2002 en materia de
reserva del 20% del sol residencial de nova ocupacio per a
habitatge protegit i la impossibilitat de subhastar terrenys
cedits als ajuntaments. Jordi Pujol va rebre fortes critiques
quan va declarar al Parlament que I'augment del preu de I'-
habitatge era parcialment responsabilitat dels ciutadans,
que havien decidit majoritariament adquirir-ne.

El PSC prioritzava durant la campanya I'emancipacio juvenil a
partir de bosses de lloguer d’habitatge, lloguer rotatori i con-
vivencia amb gent gran, i una desgravaci6 o ajuda de fins a
240 euros mensuals per I'habitatge de joves de 25 a 32 anys
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amb una renda anual inferior a 21.000 euros, ajuts anuals per
a contractes de lloguer a persones joves i IVA reduit per a les
promocions de sol destinades a habitatge protegit.

ERC proposava deduccions per a facilitar 'accés a 'habitatge
tant de propietat com de lloguer a les families nombroses, jo-
ves menors de 32 anys i aturats de llarga durada, persones
amb discapacitat i vidues de més de 65 anys. Preveia cons-
truir 50.000 habitatges protegits, la meitat de lloguer, i in-
centivar les caixes d’estalvi a dedicar el 5% de les inversions
propies a promoure 'habitatge protegit.

Les propostes del PP passaven per fer un pla per a detectar les
necessitats d’habitatge a deu anys vista, per a rehabilitar im-
mobles amb ajuts publics per als promotors, més ajuts i agili-
tat en la tramitacio dels permisos i llicencies municipals sobre
habitatge i aprovar una nova llei d’urbanisme.

ICV proposava la promocié de 44.000 habitatges de llo-
guer per a joves a preu assequible i frens a I'especulacio
immobiliaria.

Tots els programes repetien les propostes de creacio d’oficines
o organismes d'intermediacio per a afavorir el creixement del
parc d’habitatges de lloguer i reduir el parc d’habitatge vacant.

Més informacio:

Caritas (2003) Habitatge: luxe o necessitat? Informe sobre la si-
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tal%20cat/pdf/campanya.pdf]

Costa, J.; Garcia, E.; Tagjer, M. et al. (2003), "Infrahabitatge a
Catalunya", Scripta Nova. Revista electronica de geografia i cien-
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Territorial i Obres Publiques, Direccio General d’Arquitectura
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Habitatge, okupacié

d’espais i habitatges.

El mes de gener del 2003 la Secretaria General de Joventut del
Departament de la Presidencia de la Generalitat de Catalunya
va publicar un estudi realitzat per l'lnstitut de Govern i
Politiques Publiques de la Universitat Autonoma de Barcelona,
coordinat pel professor Ricard Goma, titulat Joventut, okupacio
i politiques puibliques a Catalunya. L objectiu de la recerca era
coneixer la realitat i les practiques okupes més significatives a
Catalunya per a analitzar els impactes que podien tenir sobre
les politiques de joventut.

Entre les conclusions aportades per aquest estudi es va desta-
car que els moviments per I'okupacio no tenen la voluntat d'in-
cidir directament en les politiques ptbliques i declinen les
possibles invitacions a participar-hi, encara que de manera
consultiva o interlocutoria. Tanmateix, I'estudi destacava I'im-
pacte, encara que limitat, que aquests moviments haurien tin-
gut en les politiques publiques de joventut i, en menor mesu-
ra, en les d’habitatge. Tot i la dificultat per a demostrar-ho
empiricament, l'estudi apuntava la possibilitat que la presen-
cia de col-lectius i practiques okupes en determinades localitats
hagués condicionat la posada en marxa i el disseny de politi-
ques publiques de participacio juvenil. Un exemple en serien
el Consell Nacional de Joventut de Catalunya o el Consell de
la Joventut de Barcelona, on shauria passat d'un model de re-
presentacio basat en l'associacionisme a observar els diferents
moviments socials com a interlocutors en la proposta de poli-
tiques publiques en materia de joventut.

Pel que fa a les politiques d’habitatge, l'estudi relaciona dife-
rents iniciatives municipals de promoci¢ d’habitatges de llo-
guer especificament destinades a la poblacio jove amb la pre-
sencia de moviments okupes organitzats i persistents als
diferents municipis. Aixi, per exemple, a Barcelona, el progra-
ma de lloguer d’habitatge public per a joves coincideix amb
lincrement de lactivitat del moviment d'okupacio i, a Mataro,
la iniciativa municipal de fomentar la masoveria urbana recu-
pera els valors del model d’okupacio d’espais periurbans, tot
creant practiques cooperativistes de gestio del territori i de
produccio agricola.

Durant els mesos de febrer i de marc del 2003, en el marc de
les manifestacions contra la guerra d'Iraq, es van succeir una
serie d'okupacions d’espais de titularitat municipal que van do-
nar lloc als anomenats Espais Alliberats Contra la Guerra.
Aquests espatis, situats al carrer d’Avinyo, a la placa del Pi, al
carrer de I'Arc del Teatre i finalment al carrer de Capellans, van
acollir diverses manifestacions artistiques i debats que tenien
com a objectiu trobar noves formes d’expressio del rebuig a la

Durant el 2003, acompanyant el debat public sobre 'accés a I'habitaige, Iis de I'espai
public i la possibilitat de crear nous models d’uis dels espais urbans a I’Area
Metropolitana de Barcelona, van tenir lloc diverses accions vinculades a 'okupacio

guerra i oferir alhora espais per a qualsevol iniciativa ciutada-
na en favor dels valors de la pau i la llibertat.

E12003 es va formar el col-lectiu Miles de Viviendas amb I'ob-
jectiu d'oferir, per mitja de l'okupacio d’edificis, la possibilitat
dutilitzar-los per a desenvolupar-hi activitats diverses, practi-
ca estesa entre la majoria de centres socials okupats. A la da-
rreria de l'estiu, el col-lectiu Miles de Viviendas, va okupar tres
edificis al Tur¢ de la Peira. Lilla de cases okupada formava part
d'un PERI (Pla especial de reforma interior) que feia més de
deu anys que sestava duent a terme. El col-lectiu va declarar
que no tenien voluntat d'interferir en el procés del PERI i que
nomeés volien okupar els habitatges que sabien que estarien
buits els anys vinents en ser els darrers dins del procés d’exe-
cucio. Els okupants, tot i saber que els habitatges podien estar
afectats d’aluminosi, van declarar que no volien assumir el
cost d’hipotecar-se per poder tenir un lloc on viure. Segons els
comunicats de I'assemblea de Miles de Viviendas, l'okupacio
d’habitatges per a viure tenia dos objectius: per una banda, de-
nunciar d'una manera directa els milers d’habitatges buits que
hi ha a la ciutat de Barcelona i, per l'altra, criticar I'enriquiment
immobiliari de grans empreses, tant de capital public com pri-
vat.

Tres setmanes més tard, el 22 de setembre, la Policia
Municipal va desallotjar aquells habitatges. Com a conse-
quencia, el col-lectiu Miles de Viviendas va presentar una
demanda contra 'Ajuntament de Barcelona per violacio del
domicili habitual perque considerava que no s’havia respec-
tat la legalitat, ates que el desallotjament no I'havia ordenat
un jutge, no hi havia hagut denuncia previa ni tampoc avis
preceptiu.

El Jutjat ntmero 11 Contenciés Administratiu de Barcelona va
admetre a tramit la demanda presentada per Miles de
Viviendas. La vista es va fixar per al dia 24 de febrer de 2004.
Aquest va ser el primer cas d’admissio a tramit d'una deman-
da contra una administraci6 municipal pel desallotjament
d'un espai okupat.

Seguint en 'ambit judicial, nou joves que havien de ser jut-
jats per l'okupacio de la masia Can Masdeu de Barcelona van
quedar exculpats després que l'acusacio particular retirés el
dia 4 de novembre els carrecs que hi mantenia en contra.
Els joves havien de compareixer com a acusats en un judici
penal, pero la vista va quedar reduida a una breu comparei-
xenca en que el jutge va comunicar als okupes que quedaven
exculpats.
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L'okupacio de la masia de Can Masdeu, situada a la Vall
de Sant Genis, al peu de la serra de Collserola, en la qual
es desenvolupen activitats d’explotacio agricola i d'educa-
cio ambiental en un espai periurba, va comencar el 31 de
desembre de 2001 i va arribar al moment de maxima ten-
sio 1'abril del 2002 quan la Policia Nacional va intentar el
desallotjament de la finca. Els okupes van respondre pen-
jant-se de la facana per resistir a l'actuacio policial.
D'aquesta manera, el 2 de maig de 2002 el jutge va deixar
en suspens l'ordre de desallotjament i des d'aleshores va
denegar les repetides peticions dels propietaris perque se
n'executés el desnonament.

El divendres 13 de desembre, el Jutjat de Primera Instancia
numero 6 de Barcelona va decretar la suspensio temporal de
lordre de desallotjament de la Kasa de la muntanya, un altre
espai okupat al barri barceloni de Gracia, en espera de la reso-
lucio del procediment civil ordinari presentat pels ocupants de
la casa, que hauria de resoldre de qui era la propietat efectiva
de I'immoble.
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Tanmateix, a la darreria del 2003 es van dictar i executar or-
dres de desallotjament per a diversos centres socials okupats,
entre els quals destacaven els de Les naus, al barri de Gracia,
I'Hamsa, de Sants, les CASERNES DE SANT ANDREU [114], o
I'Ateneu de Korneya, al municipi del Baix Llobregat. Tots els
centres van realitzar durant els darrers anys diverses activitats
culturals relacionades amb les arts esceniques, la creacio artis-
tica o la comunicacio.

Més informacio:

www.gencat.net/joventut

www.sindominio.net/miles/

www.canmasdeu.net/

www.sindominio.net/lesnaus/

www.csoa-hamsa.tk/
www.nosaltres.vilaweb.conv/info/vilaweb/vilaweb.generar_di-
rectori?p_idint=629543

www.sindominio.net/acs/
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Incendi forestal a Maganet de la Selva

El 7 d’agost del 2003 es va produir un incendi forestal a la co-
marca de la Selva, als termes municipals de Macanet de la
Selva i Riudarenes. La importancia del sinistre no va ser tant
per la quantitat de bosc cremat, que inicialment van ser unes
90 ha calcinades, sino pel fet que es va produir just a I'entorn
de la urbanitzaciéo Macanet Residencial Park.

Les flames van comencar a cremar cap a les dues del migdia
al limit nord de la urbanitzacié coneguda com la Soliba, i fins
les set de la tarda els bombers no les van comencar a contro-
lar. En un principi el foc es va propagar sense control i amb
gran rapidesa, motiu pel qual es van haver de desallotjar unes
dues mil quatre-centes persones, es va haver de tallar el tran-
sit a la carretera GI-555 entre Macanet i Sils durant unes qua-
tre hores i també el servei de trens de la linia internacional en-
tre Barcelona i Portbou durant més de tres hores. La majoria
de les persones desallotjades residien a les urbanitzacions
Macanet Residencial Park i Can Fornaca de Riudarenes. Els
Mossos d’Esquadra de Girona i els agents rurals del
Departament de Medi Ambient de la Generalitat van obrir
una investigacio per esbrinar l'origen del foc, tot i que des del
primer moment es va pensar que el foc es podia haver pro-
duit per causes humanes, ja que va comencar dins mateix de
la urbanitzacio.

Sis dies després, just quan comencava a estar controlat un al-
tre greu INCENDI FORESTAL A SANT LLORENC SAVALL [69], es van
produir quatre nous sinistres a Macanet de la Selva, Tordera
(Maresme), Llagostera (Girones) i Olerdola (Alt Penedes). El
primer foc, el de Llagostera, era molt a prop de la carretera
Gi-674 de Caldes de Malavella. Es va haver de tallar la circu-
lacio de la carretera entre Llagostera i Cassa de la Selva i des-
allotjar uns set-cents veins de les urbanitzacions de la Mata,
Mont-rei i Canyer. Es van comptabilitzar 14 ha cremades. Poc
després, a Tordera, s'iniciava el foc a Can Garriga, al costat de
la carretera GI-512. També va ser necessari desallotjar gaire-
bé quatre-centes persones de la urbanitzacio Torre Brava. Tot
seguit s'alertava d’'un altre focus a Macanet de la Selva, on es
van desallotjar més de dos mil sis-cents veins de les urbanit-
zacions de Mas Altaba, Montbarbat, el Moli i Riuclar. Aquests
dos incendis es van unir en un sol front que va obligar a ta-
llar la circulaci6 de l'autopista A-7 entre els quilometres 71 i
95 i a prohibir la circulacio per la carretera N-II entre
Macanet de la Selva i Vidreres, a més de la Gi-555 entre Sils i
Hostalric, fet que va provocar cues de fins a vuit quilometres.
Novament, va ser necessari tallar la circulacio dels trens per
la via de RENFE de Barcelona a Portbou entre l'estacio de
Macanet i la frontera francesa. Ja a la nit, el perimetre d’aquest

Els incendis forestals en arees d’urbanitzacions de Macanet de la Selva, han provocat
talls en la xarxa viaria i Uevacuacio de més de cinc mil persones. El foc, que ha cremat
unes 1300 ha, posa novament d’actualitat la Llei de prevencio d’incendis forestals.

nou incendi s’havia controlat, amb un recompte total d’'unes
450 ha cremades.

Els indicis van apuntar que l'incendi forestal de Macanet de la
Selva havia estat provocat, ja que es van veure diferents focus
en diverses zones de la urbanitzacio Mas Altaba que es devien
haver ences gairebé alhora.

Una setmana després, el Departament de Medi Ambient va
comencar a netejar els torrents de les zones afectades pels
incendis per evitar que les restes de fusta i de vegetaci6
obstruissin el pas de l'aigua en cas de pluges i es produis-
sin inundacions. Juntament amb l'actuacio a torrents i rie-
res, també van comencar els treballs de recuperacio dels
boscos afectats. Se'n van tallar els pins més afectats dei-
xant-ne els troncs a una alcada d’'un metre aproximat, amb
la finalitat que la terra quedés prou ferma i es reduis el risc
d’erosio del sol.

A la darreria del mes d’agost, I'Ajuntament de Macanet de la
Selva va aprovar demanar al Govern central la declaraci6 de
zona catastrofica, ates que el recompte total d’hectarees cre-
mades era de 1.300. L objectiu era que els afectats,
I'Ajuntament i els propietaris particulars rebessin ajudes per
pal-liar els danys provocats pels incendis. El Consell Comarcal
de la Selva va posar a disposicio de la Generalitat de Catalunya
els terrenys de l'antic abocador clausurat de Santa Coloma de
Farners per construir-hi una planta de biomassa destinada a
laprofitament de la vegetaci6 afectada pels incendis. Aquesta
va ser la primera planta daquestes caracteristiques a
Catalunya.

Els incendis forestals de Macanet de la Selva, que van
afectar majoritariament arees d'urbanitzacions residen-
cials, van donar un nou protagonisme a la Llei de pre-
vencio d'incendis forestals a les urbanitzacions, aprovada
per unanimitat el mes d’abril al Parlament de Catalunya.
Aquesta llei regulava que, a partir del 2008, les urbanit-
zacions i edificis aillats que estiguessin situats a menys de
500 m d'una zona boscosa haurien de tenir un tallafocs
amb un perimetre de 25 m d’ample, on només hi podria
quedar el 40% de la superficie arbrada i punts d’aigua a
l'interior. Les parcel-les sense edificar situades a I'interior
de les urbanitzacions haurien d’estar netes de vegetacio
per evitar la propagacio de focs. Si el propietari de la par-
cel-la no en duia a terme la neteja adient, 'Ajuntament
podria accedir lliurement al solar, fer-hi els treballs de ne-
teja necessaris i cobrar-los. Aquesta llei afecta les nou-
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Incendi forestal a Maganet de la Selva

centes vuitanta nou urbanitzacions existents a Catalunya
situades a menys de mig quilometre d’una zona forestal,
els poligons industrials i gasolineres, pero no les explota-
cions agricoles. Ja hi ha dues-centes urbanitzacions que la
compleixen. Els ajuntaments també hauran de fer planols
de delimitaci6 de les urbanitzacions i un cataleg que es
comunicara al Departament de Medi Ambient de la
Generalitat. La llei també preveu la creacio d’'un sistema
d’inspecci6 que I'’Administracio local i el govern de la
Generalitat han de desenvolupar per vigilar el compli-
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ment de la normativa i, a més, estableix un regim de san-
cions que oscil-len entre els 600 i els 100.000 euros.

Més informacio:
www.mediambient.gencat.net/cat/el_medi/incendis/
Nello, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territorials a

Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
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Incendi forestal a Sant Lloreng Savall

L'incendi forestal més important de I'any 2003 es va pro-
duir el 10 d’agost a Sant Lloreng Savall i va ser especial-
ment greu perque es va cobrar la vida de cinc persones
d’'una mateixa familia. L’area cremada va incloure la zona
de la riera de Vall d’'Horta, al municipi de Sant Llorenc
Savall, i el 10% de les 13.600 ha que formen el Parc
Natural de Sant Lloren¢ del Munt i la serra de I'Obac,
afectant alhora la comarca del Valles Occidental i també
les comarques veines del Valles Oriental i del Bages.

L'incendi va cremar quatre milions d’arbres, aproximada-
ment la meitat del bosc de Sant Lloren¢ Savall. Al cap de
dos dies en va augmentar la intensitat en unir-se amb un
altre incendi forestal que havia comencat la matinada del
dia 12 al municipi de Gallifa. Uns nou-cents veins van ha-
ver de ser evacuats a causa del foc.

Els portaveus del Departament de Justicia i Interior van
declarar que estaven convencuts que tots dos focs, i en
particular el de Gallifa, havien estat provocats. L'alcalde
de Sant Lloren¢ Savall, Magi Rovira, va admetre que la
quantitat de bosc cremada «és molt important i té un gran
impacte paisatgistic», i que suposava la «perdua d’espais
d'interes natural especial, com ara la Vall d'Horta», que va
quedar arrasada del tot.

Segons dades dels agents rurals, un cop extingits els diferents
focus, el municipi amb més hectarees cremades va ser Sant
Lloreng Savall (Valles Occidental) amb prop de 2.000 ha. El va
seguir Granera (Valles Oriental), amb gairebé 1.300 ha. A més,
es van cremar 500 ha a Monistrol de Calders (Bages), més de
300 a Mura (Bages), més de 375 a Gallifa (Valles Occidental) i
més de 100 a Castelltercol (Valles Oriental). Del total de les
prop de 4.600 ha cremades, 3.790 corresponen a superficie
arbrada i 723 a espais protegits inclosos al Pla d’espais d'inte-
res natural (PEIN), segons dades del Departament de Medi
Ambient.

Simultaniament també es van registrar incendis forestals a
I'Albiol, al Baix Camp, a Tortosa, al Baix Ebre, i a Sant
Feliu de Guixols, al Baix Emporda, que van obligar a di-
versificar els recursos contra el foc i, per tant, a minvar
lefectivitat en la lluita contra el gran sinistre de Sant
Lloren¢ Savall i Gallifa. Per aquest motiu, la Delegacio del
Govern central a Catalunya va haver de recorrer a l'ajut de
les Forces Armades, que van proporcionar homes, vehi-
cles i maquinaria. Davant la magnitud dels incendis, es
van mobilitzar uns sis-cents voluntaris que van treballar

Lincendi forestal de Sant Lloren¢ Savall, el més important del 2003, ha cremat

4.600 ha i ha provocat la mort de cinc persones. Les flames han afectat les comarques
del Valles Occidental, Valles Oriental i el Bages. Un cop més els incendis reobren

el debat sobre l'adequacio de les politiques de prevencio i extincio dels incendis aixi
com de la gestio dels boscos.

desinteressadament al costat dels bombers. Els voluntaris
no van ser destinats a primera linia, siné que van fer tas-
ques de suport en zones ja cremades per vigilar que no hi
haguessin revifades.

Un dia després, la Direccio General d’Emergencies va haver
de fer front a sis focs més que cremaven en altres punts del
pais, entre els quals destacava el que es va declarar entre
Maials i la Granja d’Escarp (Segria). També va ser important
el de la poblacio de Jorba, a ’Anoia, i menys rellevants els
de Llafranc i Vilopriu, al Baix Emporda, la Floresta, a les
Garrigues, i Llivia, a la Cerdanya.

Un cop controlat l'incendi de Sant Llorenc, el vicepresi-
dent de I'’Agrupacio de Defensa Forestal (ADF) del Bages
Oriental, Sebastia Garcia, es queixava que el foc havia es-
tat «inaccessible» i que no s’havien pogut fer linies amb
manegues ni fer-hi arribar cisternes d’aigua «perque no hi
havia camins». Segons Sebastia Garcia, «la segmentacio
del territori és necessaria», tot i que no agradi a respon-
sables politics ni al Parc Natural de Sant Llorenc del
Munt, i va insistir en la necessitat de fer camins per actuar
en casos com aquest.

Davant d'aquesta situacio, Pasqual Maragall va plantejar
canviar l'estrategia en materia de proteccio de boscos per
evitar incendis forestals de la magnitud dels que havien
afectat el Valles Occidental.

Per altra banda, el president de la Diputacio de Barcelona
i primer secretari del PSC, José Montilla, va demanar un
debat public per analitzar si s’havien pres totes les mesu-
res correctes durant els treballs d’extincio i va afegir que
calia valorar si el pais comptava amb els mitjans adequats
o no per fer front a aquest tipus d’emergencies.

Per contra, el diputat d’ERC al Congrés dels Diputats,
Joan Puigcercos també va visitar les zones afectades i va
assegurar que «aquesta vegada, el Govern de la Genera-
litat ha estat a l'altura de les circumstancies» pel que fa a
l'extincio del foc, pero que possiblement havien faltat
mitjans per lluitar contra I'avang dels focs.

Inici dels treballs per a la posterior reforestacio
i preparacio de la propera campanya contra el foc

Dos mesos després dels incendis forestals, diferents em-
preses especialitzades en treballs de silvicultura van co-
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Incendi forestal a Sant Lloreng Savall

mencar les tasques de tala i retirada dels troncs aprofita-
bles dels pins cremats al Parc Natural de Sant Llorenc,
tasques que es preveia que s'havien d'allargar fins a la da-
rreria de gener del 2004. Es va calcular que sen podria
aprofitar el 30% com a fusta.

Durant el mes d’octubre, amb l'objectiu de coordinar les
actuacions de prevencio d’incendis forestals per a la pro-
xima campanya 2004, es van reunir els representats dels
Ajuntaments de Sant Antoni i Sant Pere de Vilamajor,
Agrupacions de Defensa Forestal (ADF), Bombers i repre-
sentants de la Diputacio de Barcelona.

Durant les dates posteriors als incendis, es va iniciar a la
premsa i en altres forums un debat sobre les estrategies i
els instruments de prevencié d'incendis forestals en els
quals es van repassar els diferents plans, organismes i ins-
truments implicats: I'Infocat, el Pla d’emergencies de la
Generalitat per a incendis forestals elaborat el 2001 en el
marc de tots els plans per a emergencies mediambientals
de Catalunya. Aquest pla incorporava per primera vegada
un equip de bombers especialitzats en la denominada
Gestio del foc, format als Estats Units. El govern de la
Generalitat també havia impulsat d'una manera paral-lela
el Servei Meteorologic de Catalunya com una de les eines
del pais per prevenir i intervenir en cas d’emergencies
ambientals (com ara els incendis forestals) amb operatius
dultima generacio tecnologica en connexié amb els ser-
veis d’emergencia.

Un altre mitja de prevencio d’'incendis és el que estaven
desenvolupant els investigadors de I'Escola Tecnica
Superior d’enginyeria (ETSE) i del Centre de Recerca
Ecologica i d’Aplicacions Forestals (CREAF) de la
Universitat Autonoma de Barcelona (UAB) amb l'objectiu
de predir el comportament del foc en un incendi forestal
mitjancant la combinaci6 d’eines informatiques i parame-
tres coneguts com la temperatura, la humitat, la direccio
i la forca del vent, la composicio del sol i del bosc i la ti-
pologia del terreny. I'aplicacio d’aquests sistemes podria
ajudar en el futur a extingir rapidament els incendis.
Aquest projecte es va iniciar el gener del 2002 i es preveia
acabar-lo el desembre de I'any 2003.

Els ajuts de les administracions

A la tardor, la Diputacio de Barcelona responsable de la
gestio del Parc, va anunciar que tindria enllestit cap a la
darreria del 2003 un pla de treball marc «per definir un
model de gestio dels boscos» de Sant Llorenc i Gallifa du-
rant els cinc anys vinents, segons va explicar el coordina-
dor de T'Area d’Infrastructures, Urbanisme i Habitatge,
Carles Anglada. La Diputacio de Barcelona va anunciar al
setembre que destinaria 5,2 milions d’euros a recuperar la
zona afectada per lincendi forestal de Sant Llorenc i
Gallifa. Al novembre es va iniciar la sembra amb llavors
de pi blanc a la comarca del Bages.

El Govern de la Generalitat també va aprovar una sub-
venci6 de 6 milions d’euros d’ajuts extraordinaris per a les
zones afectades pels incendis, dels quals 4,3 s'havien de
destinar a subvencions per regenerar els boscos del Parc
Natural de Sant Llorenc i de Gallifa. Tot i aixo, el desem-
bre del 2003 la Comissi6 Europea va denegar els ajuts
que el govern de la Generalitat havia demanat per pal-liar
els danys provocats pels incendis de l'estiu a Catalunya.
El Govern de la Generalitat preveia cobrir amb els fons
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(Infografia: M. Ferrés)

europeus una bona part de la despesa extraordinaria dels
6 milions d’euros destinats al cas. Segons la Unio
Europea, pero, els ajuts del Fons de Solidaritat havien es-
tat denegats per deficiencies en la sollicitud presentada
pel Govern central.

Una dotzena de propietaris de terrenys que van resultar
devastats pels diferents incendis forestals a les comarques
del Bages i del Valles van constituir, a la darreria del 2003,
una associacio amb l'objectiu de canalitzar les ajudes pu-
bliques que rebessin per regenerar els boscos. Amb el
nom d’Associacié de Propietaris del Bages i el Valles, van
anunciar un pla marc de treball per determinar quines ha-
vien de ser les actuacions més urgents per regenerar els
terrenys forestals afectats, i també van preveure impulsar
projectes de recuperacio a llarg termini com ara un pro-
grama d’actuacions que s’aplicara durant els vint-i-cinc
anys vinents en l'area forestal afectada i que comptara
amb l'impuls de la Diputacio de Barcelona.

Al mes de desembre, els propietaris afectats per I'incendi
forestal de Sant Llorenc¢ Savall encara es trobaven pen-
dents de rebre les ajudes del Departament de Medi
Ambient i per aquest motiu van haver d’assumir les des-
peses de les feines. Cada tona de pi aprofitable fou venu-
da aproximadament a uns 2 euros, i, tot i que els afectats
consideraven que era un preu baix, també pensaven que
el més indicat era netejar el bosc per afavorir-ne la refo-
restacio natural al més aviat possible.

Els incendis que van afectar el Parc Natural de Sant
Lloren¢ del Munt van fer que els alcaldes veins del Parc
acceleressin la demanda de redefinicio dels objectius del
Pla especial elaborat per la Diputacié de Barcelona dotze
anys enrere, en que es delimitaven els usos, les necessitats
de gesti6 i els limits del Parc. Un dels objectius més im-
portants era definir de nou el grau d’obertura a les activi-
tats turistiques.

Comparant l'incendi del 2003 de Sant Lloreng Savall, que
va cremar un total de 4.600 ha aproximadament, amb els
incendis forestals produits els anys 1998 i 1994, en que
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van cremar 20.992 i 76.625 ha, respectivament, podem
dir que l'incendi més important de 'any 2003 no va ser
comparable als grans incendis dels pitjors anys a
Catalunya. La suma d’hectarees cremades en els diversos
incendis produits al llarg de I'any 2003 va arribar a la
quantitat de 10.031 ha, la majoria de les quals van cremar
durant els mesos d’estiu.

Incendi forestal a Sant Lloreng Savall

Més informacio:
www.mediambient.gencat.net/cat/el_medi/incendis/
www.diba.es/incendis_nova/presentacio.asp

Nel-lo, Oriol (Ed.), Aqui no! Els conflictes territorials a
Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
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Institut d’Arquitectura Avangada de Catalunya (IAAC)

LInstitut d’Arquitectura Avancada de Catalunya (IAAC) va
ser creat 'octubre del 2003 com una fundacié privada for-
mada per l'associacio Metapolis —creada pels arquitectes
Manuel Gausa i Vicente Guallart el 1996 i que el 2003 ha-
via dirigit 'EXPOSICIO HIPERCATALUNYA —TERRITORIS DE RECERCA
[50]-1 la Generalitat de Catalunya.

La fundacié IAAC estava presidida per Felip Puig, Conseller
de Politica Territorial i Obres Publiques. L equip directiu el
formaven Vicente Guallart, director; Manuel Gausa, president
del Consell Cientific; Willy Muller, director de Desen-
volupament; Luis Falcon, director de Recerca; José Luis
Echeverria, director educatiu, i Ramon Prat, director de
Comunicacio. L’ Institut disposava d'una seu de 3.000 m? al
carrer Pujades, al barri del Poblenou de Barcelona, i comptava
amb un centre docent, una sala d’exposicions, un estudi i una
nau per construir maquetes a escala real.

Lideari del projecte estava recollit en el document From bits to
geography, on s'autodefinia com un centre versatil i polivalent
per generar enfocaments que responguessin als canvis de la
societat i a les noves situacions urbanes i arquitectoniques as-
sociades i per formular propostes que poguessin ser transme-
ses a politics, tecnics, actors socials i emprenedors implicats en
el desenvolupament del territori i en la transformaci6 urbana
actual.

Entre els objectius s'incloien la promocio de la recerca en ar-
quitectura avancada, la formacio de personal tecnic i cientific,
la consultoria a administracions i empreses, la col-laboracio
amb universitats i centres d’informacio en arquitectura, tecno-
logies de la informacio i desenvolupament sostenible, el con-
tacte entre la recerca basica i aplicada o l'organitzacié d’expo-
sicions i trobades.

L'TAAC es proposava esdevenir un centre de referencia inter-
nacional a través de la interactuacio amb institucions, organit-
zacions i empreses dels ambits local, nacional i internacional.

El projecte s'estructurava en cinc linies de recerca i desenvo-
lupament:

- HyperTerritories, orientada a l'estudi de la nova territorialitat
geourbana de la ciutat, caracteritzada per la complexitat.
Segons I'TAAC, la metapolis contemporania es defineix com
un sistema dinamic i mutable fet de col-lisions, trobades i in-
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Es crea a Catalunya Ulnstitut d’Arquitectura Avancada de Catalunya (IAAQ),
un centre orientat a la recerca i el desenvolupament, a la docencia i a la difusio
d’una «arquitectura avancadar. El projecte també inclou la creacio d’'un master
(Metapolis) i d’una linia de publicacions propies.

terseccions que formen diverses combinacions i escenaris, un
hiperlloc o lloc de llocs.

- New Habitats, orientada a la millora dels estandards de vida
a través de la hibridacio del paisatge i el reciclatge dels en-
torns; a treballar amb energies renovables i sistemes de tracta-
ment ambiental intel-ligents.

- Ecoconstruccié i materials, orientada al desenvolupament
d'un programa d'R + D per assolir una construcci6 avancada,
sostenible i ecologica que prevegi elements com nous mate-
rials, aplicacié de noves tecnologies o autogeneracio i eficien-
cia energetica.

- Simuladors per a dissenys evolutius, centrada en la produc-
ci6 de models per a l'avaluacio i prediccio, 'analisi de les geo-
metries naturals i culturals dels processos de transformacio de
Lespai 1 'aplicacio de la intel ligencia artificial al disseny d’es-
trategies que permetin que els sistemes artificials adquireixin
intel-ligencia en interactuar amb l'entorn.

- Media Architecture, orientada a la integracio de les noves tec-
nologies de comunicacio en els espais de 'entorn domestic.

Aixi mateix, I'TAAC incorporava el master Metapolis (junta-
ment amb la Fundacio Politecnica de Catalunya) i una linia de
publicacions propies, iniciada amb el cataleg de l'exposicio
Hipercatalunya: territoris de recerca.

Vicente Guallart, director de I'TAAC, afirmava en l'acte de
presentacio que «no som la generacio d’arquitectes que va
fer els Jocs Olimpics, som els que vénen després, i fins i
tot altres de més joves que ja s’han format en altres paisos
i treballen en un mon global. Ara ens toca a nosaltres pas-
sar de generar teoria a generar lleis, plans urbanistics, edi-
ficis i tecniques constructives». Com a exemple de les ide-
es del col-lectiu, Guallart manifestava també que calia
«acabar amb l'obsoleta divisio entre sol urba, urbanitza-
ble i no urbanitzable. Avui és possible que un mateix es-
pai sigui diferents coses alhorax.

Mes informacio:
www.iaacat.com/

ATC
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International thermonuclear experimental reactor (ITER)

Antecedents

L'ITER és un projecte experimental de recerca d'ambit in-
ternacional per construir un reactor termonuclear que
pretén demostrar la viabilitat cientifica i tecnologica de la
produccio d’electricitat a partir de la fusio. Es tracta d’u-
na tecnologia molt poc investigada que pretén produir
grans quantitats d'electricitat a partir de la combustio de
triti i deuteri, dos isotops de I'hidrogen.

La historia de I'ITER es remunta a 'any 1985, quan la
Unioé Sovietica i els Estats Units decideixen signar un
acord per a impulsar aquest projecte i la conseguient cons-
truccio del reactor. Més endavant s’hi van sumar la Unio
Europea (UE) i el Japo, tot i que els Estats Units van reti-
rar-se del projecte. Des d’aleshores, a diversos paisos, en-
tre els quals I'estat espanyol, es van iniciar processos d'in-
vestigacio en fusi6 en reactors de dimensions reduides.
Entre aquests hi havia el projecte JET (Joint European
Torus), ubicat a Abigdon, Anglaterra, que l'any 1991 va
aconseguir demostrar les possibilitats de la fusié en asso-
lir una potencia de 16 Mw.

L'any 2001 va finalitzar la fase de disseny del reactor ex-
perimental internacional ITER, amb un pressupost inicial
previst de 4.570 milions d’euros. Un 80% d’aquest pres-
supost aniria a carrec del conjunt de paisos integrants del
consorci internacional impulsor del projecte, i un 20% a
carrec del pais que fos triat com a seu per a la localitzacio
del reactor (en el cas de recaure el projecte en un pais eu-
ropeu, aquest percentatge es dividiria entre un 10% a ca-
rrec del pais receptor i 10% a carrec de la UE). Es preveia
un periode de construccié de deu anys, un periode de
funcionament aproximat de vint i un i un de desmante-
llament de cinc anys. Es calculava que hi treballarien unes
dues mil persones entre cientifics, operaris i serveis de
manteniment. Segons aquest disseny serien necessaries
unes 40 ha, més trenta d’addicionals per al periode de
construccio, en uns terrenys amb baixa activitat sismica.
Caldria disposar d'abastament continuat d’aigua de
02m’/min, amb puntes de 3 m’/min, i d'abastament ener-
getic de 120 Mw de potencia en continu, amb puntes de
500 Mw. Quant al context territorial, hauria de disposar
de tots els permisos necessaris per a poder realitzar I'ex-
periment i per a processar el triti, que és radioactiu.
Paral-lelament seria necessaria una infraestructura socioe-
conomica potent en un radi de 50 km.

El Govern Central presenta la candidatura de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant per
allotjar el reactor termonuclear ITER (International Thermonuclear Experimental
Reactor). La Unio Europea (UE) decideix finalment instal-lar-lo a Franca, fet que
provoca, per una banda, la decepcio de la majoria de partits politics que hi veien una
oportunitat per a atraure inversions i, per l'altra, la satisfaccio dels grups ecologistes
que ho consideraven perillos i innecessari.

El procés d’eleccio de la seu

A fi de decidir la seu de I'ITER, I'any 2001 es va obrir un pe-
riode de sol-licituds perque els paisos interessats a acollir el fu-
tur reactor poguessin presentar la candidatura. El mateix any
2001, Canada, Japo i Franca la van presentar. Les previsions
inicials eren que a mitjan any 2003 sescollis l'emplacament
definitiu i un any més tard s'iniciessin les obres de construccio
de la seu.

Quan semblava que la decisio es prendria entre les tres candi-
datures presentades al principi del 2002, I'abril d’aquell ma-
teix any el Govern central va anunciar que també presentava
una candidatura. Aquest anunci va causar sorpresa entre la co-
munitat internacional, perd sobretot entre I'europea, ja que hi
havia una acord tacit d'ambit europeu per presentar una uni-
ca candidatura i Franca ja havia formalitzat 1a seva. L Executiu
central al-legava que des de la decada dels vuitanta havia ini-
ciat un procés d'investigacio en fusio i que tenia ple dret i ple-
na experiencia per optar a acollir I'TTER.

La presentacio de la candidatura espanyola va obligar la UE a
replantejar-se l'estrategia, ja que fins aquell moment tenia molt
clar que en la tria final es defensaria la candidatura francesa.
Des d’un bon principi ja es va deixar entreveure que era pre-
ferible escollir entre una de les dues candidatures europees per
tenir més possibilitats en la tria final.

La candidatura presentada pel Govern central

El Govern central va proposar el municipi de Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant com a possible seu del reactor experi-
mental, concretament els terrenys adjacents a la clausurada
Central Nuclear Vandellos I. Segons el Govern central, es trac-
tava d’'un lloc idoni per la disponibilitat de terrenys, el baix
risc sismic, lexistencia d'un centre productor delectricitat
(Central Nuclear Vandellos 1I), la proximitat al mar que n'as-
segurava tant 'abastament d’aigua com el transport de grans
components, la situacié en un entorn economicament dina-
mic i amb bones comunicacions i la classificacio d’'una part
dels terrenys dins la categoria de nuclears.

El Govern central destacava els elevats beneficis que compor-
taria acollir I'ITER a Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant. Entre
els aspectes positius destacava la creacio de llocs de treball du-
rant els trenta anys de funcionament; la creacio d'un focus
cientific i tecnologic de referencia mundial; importants efectes
directes i indirectes en l'economia local, regional i estatal,
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International thermonuclear experimental reactor (ITER)

latraccio d'inversions estrangeres i de noves industries, i el re-
forcament de la posicio de I'Executiu central en el context
cientific internacional.

Els posicionaments dels partits politics catalans

En un any en que hi havia dues convocatories electorals tant
importants com les municipals i les autonomiques, els princi-
pals partits politics de Catalunya van assumir diferents graus
de recolzament a la proposta del Govern central. En aquest
sentit s’hi van mostrar plenament partidaris Convergencia i
Uni6 (CiU), el Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC) i el
Partit Popular (PP), destacant la importancia que tindria per a
l'economia el fet que I'ITER es pogués establir a Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant. CiU i el PSC, per boca dels seus res-
pectius liders, Jordi Pujol i Pasqual Maragall, demanaven més
dedicacio i esforc al Govern central.

Per la seva banda, des d'Iniciativa per Catalunya Verds (ICV)
s'oposaven a la ubicacio de I'ITER a Vandellos i 'Hospitalet de
I'Infant, argumentant que es tractava d’'un projecte massa car i
que les comarques de Tarragona ja havien assumit prou perills
i riscos amb la presencia de les centrals nuclears d’Asco i
Vandellos. Des d’aquest partit politic van demanar a 'Executiu
central que substituis la candidatura espanyola a I'TTER per un
centre de recerca d'energies renovables ubicat al mateix muni-
cipi i que hi destinés el pressupost previst.

Les veus critiques amb la proposta i I'inici de les gestions
del Govern central per a cercar suport a la candidatura

Tot i els avantatges que prometia I'Executiu central, no van tri-
gar a apareixer les veus critiques contraries al projecte. Aixi, el
maig del 2002 es van fer sentir les primeres discrepancies pro-
cedents dels sectors ecologistes, que s'oposaven al projecte per
l'elevat cost, pels riscos mediambientals que podia tenir i pel
model de concentracio de la produccio d’energia electrica que
intentava reproduir.

Durant el 2003 es van reafirmar aquests posicionaments con-
traris i des d’Ecologistes en Accio, Greenpeace, el Grup de
Cientifics i Tecnics per un Futur No Nuclear (GCTFNN) i el
World Information Service on Energy (WISE) safirmava que
els resultats de I'experiment arribarien massa tard per fer front
a la crisi energetica i que l'elevat pressupost de I'TTER com-
portaria una disminucié dels recursos destinats a les energies
renovables. Els Verds-Alternativa Verda també van fer seus
aquests arguments.

En aquest sentit, des de 'Associacio de Productors d’Energies
Renovables (APPA), denunciaven que el projecte de I'TTER ab-
sorbiria més inversio en recerca que les energies renovables.

Malgrat aquests posicionaments contraris, el Govern central
va iniciar la recerca de suport per a la candidatura. En aquest
sentit, el novembre del 2002 una delegacio espanyola va pre-
sentar formalment la candidatura a la UE, just abans que una
delegacio de tecnics i cientifics europeus visitessin 'emplaca-
ment al desembre.

En comencar el 2003, els Estats Units i la Xina es van incor-
porar al projecte de I'ITER, coincidint amb la visita que un
grup de parlamentaris europeus feia als terrenys proposats pel
Govern central.

Al maig una delegaci6 de representants dels socis internacio-
nals de I'TER van visitar 'emplacament de Vandellos i
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I'Hospitalet de I'Infant. Els representants dels Estats Units es
van mostrar molt receptius a instal-lar I'TTER a Espanya.
Aquest tipus de visites es van anar repetint al llarg dels mesos
seguients.

A fi de donar recolzament institucional a la proposta espanyo-
la, ala darreria de juny el Congrés dels Diputats va avalar, amb
lexcepcio d'lzquierda Unida (IU), la candidatura espanyola
aprovant una proposicio no de llei presentada pel Partit
Popular (PP).

Paral-lelament des del Govern central s'intentava animar la so-
cietat oferint possibilitats a la candidatura espanyola i anun-
ciaven que la candidatura francesa se situava en un indret amb
elevat risc sismic, fet pel qual es veuria reforcada la posicio de
la candidatura espanyola.

Seguint amb la linia de recolzament, al juliol la Confederacio
Empresarial de 1a Provincia de Tarragona (CEPTA) va anunciar
el seu suport a la proposta del Govern central.

El mes de juliol s'inicia una intensa activitat diplomatica dels
representants del Govern central per donar a coneixer la pro-
posta, ressaltant que la candidatura espanyola costaria menys
diners a la UE.

La postura de la UE i les modificacions dels terminis
i dels processos de seleccio

El fet que shagués presentat la candidatura de Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant més tard que les altres tres va provocar
una modificacio dels terminis per escollir la candidata.
Inicialment, el Consorci Internacional del ITER preveia esco-
llir la candidata abans de lestiu del 2003, perd a comenca-
ment d’any ja es va anunciar que probablement la tria es faria
a la darreria d’any. La proposta espanyola portava un cert re-
tard i encara havia de realitzar, entre altres coses, estudi d’'im-
pacte ambiental.

Al principi d’any també es va plantejar la possibilitat de
fer una seleccio previa dins 1'ambit de la UE per triar una
unica candidata europea que competis amb Canada i
Japo, argumentant que d’aquesta manera la proposta eu-
ropea tindria més forca en la fase de seleccio final. El
Govern central no veia amb bons ulls aquesta possibilitat,
ja que entenia que tindria més possibilitats de ser escolli-
da anant a la fase final directament, sobretot després de la
incorporacio dels Estats Units al projecte.

Al maig, el Consell de Competitivitat de la Uni¢ Europea va
aconsellar la creacié d'un grup d'experts, encapcalat pel pro-
fessor de la Universitat de Cambridge, David King, per analit-
zar les dues candidatures europees i determinar quina seria la
millor estrategia que calia seguir per acollir I'TTER en territori
europeu. Aquell mateix mes, el Govern central va presentar
formalment la candidatura a aquest grup d’experts.

Durant tres mesos el grup d’experts va redactar un infor-
me no vinculant que va lliurar a la Comissio Europea, la
qual havia d’informar els ministres de competitivitat per-
que prenguessin una decisio dins l'ambit europeu.
Linforme, lliurat al principi de setembre, no es decanta-
va per cap de les dues opcions, tot i considerar que la
candidatura de I'Executiu central seria més economica i la
francesa, més bona técnicament. Fonts comunitaries
anunciaven que la decisio seria més politica que tecnica i
apostaven per una unica candidatura europea.
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Les diferents desavinences entre els candidats van provocar el
retard de la reuni¢ dels ministres de Competitivitat de la UE
on shavia de prendre una decisio referent a l'estrategia que ca-
lia seguir. D’aquesta manera es va traslladar fins a la darreria
de novembre la reunio prevista per al final de setembre. Des
daltes instancies europees, i concretament el comissari euro-
peu d’Investigacio, Philippe Busquin, es continuava insistint
en la conveniencia de presentar una sola candidatura per afa-
vorir que I'ITER recaigués en territori europeu. Des del
Govern central es continuava defensant la presentacio de les
dues candidatures.

L assessor cientific de la Comissié Europea i expresident del
Consell Superior d’Investigacions Cientifiques (CSIC) anun-
ciava, en referencia al gir atlantista del Govern central, que la
politica exterior de 'Executiu central perjudicava la seva can-
didatura en una possible preseleccio europea, pero que l'afa-
voriria si anava a una seleccio final, ja que comptaria amb el
suport dels Estats Units.

La tria final

Un cop decidit que Europa només presentaria una candidatu-
ra i que aquesta sescolliria a la darreria de novembre, des de
la Comissio Europea es va instar els dos paisos a negociar bi-
lateralment per arribar a un acord sobre l'eleccié d’'una de les
dues candidatures. Després de diverses reunions entre alts di-
plomatics dels dos estats, no es va arribar a cap acord concret,
deixant-ho obert a la tria que haurien de fer els ministres de
Competitivitat.

Tot i que en l'ambit europeu ja estava clar que només es pre-
sentaria una candidatura, des del Govern central no es va ac-
ceptar aquesta decisio fins pocs dies abans de la reunio dels
ministres de Competitivitat. D’aquesta manera Espanya que-
dava practicament descartada com a candidat europeu, ja que
entre els ministres només comptaria amb el suport dTtalia i
Gran Bretanya, mentre que Franca tenia el suport de la majo-
ria de la resta de paisos. Perd el president José Maria Aznar,
que poc temps abans havia visitat junt amb el president Jordi
Pujol els terrenys de Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant, va sor-
prendre tothom quan va anunciar que el Govern central du-
plicaria l'oferta economica aportada, donat cas que s’aconse-
guis I'ITER. D’aquesta manera, el Govern central passaria
d'aportar 460 milions d’euros (10% del cost total del projecte)
a aportar-ne 920 milions (el 20% del total).

El 26 de novembre la UE va escollir la candidatura francesa
per representar Europa en la tria final de I'ITER, prevista per
al mes de desembre. De fet, no hi va haver votacioé en el si del
Consell de Ministres de Competitivitat, ja que, poc abans de
la reunio, els representants espanyols van decidir retirar la
candidatura i votar d’aquesta manera per consens la candida-
ta francesa. El Govern central, pero, es va assegurar, abans de
retirar la candidatura, la possibilitat d’acollir la seu juridica
del projecte donat el cas que finalment fos Franca la candida-
ta escollida.

International thermonuclear experimental reactor (ITER)

Les consequencies de la renuncia espanyola

Des del Govern central es van mostrar satisfets per l'acord
assolit, ja que igualment se'ls permetria participar en el
projecte ITER, encara que fos des del vessant juridic, i a I'-
hora van anunciar que els 900 milions d’euros d’inversio
prevista es podrien destinar a altres linies d’investigacio.

A partir d’aquell moment, després de la decepcio que se
sentia entre la majoria de sectors economics i politics i de
la satisfaccio per part dels sectors ecologistes, tothom va
aprofitar per treure el major rendiment de tot aquest pro-
cés. En aquest sentit, des del Forum de la Industria Nu-
clear es va reclamar la necessitat d’obrir un debat social so-
bre la conveniéncia de desenvolupar I'energia nuclear a
lestat espanyol. D’altra banda, PSC i CiU, recollint la pro-
posta d’'ICV, van decidir fer diverses peticions al Govern
central perque destinés el pressupost previst per a I'ITER a
un centre de recerca d’energies renovables. Des d’Eco-
logistes en Accio s'instava a 'Executiu central a destinar
els recursos a desenvolupar i impulsar l'aplicacio de les
energies renovables.

També hi va haver una serie de retrets politics al Govern de
José Maria Aznar. Des del PSC i CiU es va criticar el trenca-
ment de relacions europees que havia provocat la decisio
del Govern central de donar suport a la guerra de I'Iraq, en-
tenent que aquest posicionament havia perjudicat la candi-
datura espanyola.

Les primeres setmanes de desembre, el Govern central va
anunciar que com a mesura compensatoria el municipi de
Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant rebria el suport del
Govern central per a desenvolupar el Centre Tecnologic
Mestral. Aquest centre havia estat creat pocs mesos abans
per I'Empresa Nacional de Residus Espanyols (ENRESA)
un cop es va haver acabat la segona fase del desmantella-
ment de la Central Nuclear Vandellos I i a partir d'alesho-
res i durant els vint anys segtients s'havia de centrar en la
investigacio de la latencia del reactor i en els procedi-
ments de desmantellament d’una nuclear a fi d'aportar co-
neixements per als futurs desmantellaments de nuclears
europees. Mentrestant, des del municipi de Vandellos i
I'Hospitalet de I'Infant, I'Ajuntament reclamava ser la seu
del Centre d’Investigacions Energetiques, Mediambientals
i Tecnologiques (CIEMAT), organisme des d’on es va co-
ordinar la candidatura espanyola.

Més informacio:
www-fusion.ciemat.es/fusion/iter/ITER html
www.ecologistesenaccio.org/temes/nuclear/iter/fusio.htm
www.nosaltres.vilaweb.com/jvilaweb/GetHT TP?p=810&f=1
&pa=p_idemp&va=742467
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generar.

El 2001 el govern central i el govern frances van acordar mi-
llorar la interconnexio electrica entre tots dos paisos amb la
construccio d'una nova linia electrica transpirinenca entre els
pobles de Baixas (Rosselld), Bescand (Girones) i Sentmenat
(Valles Occidental).

Caracteristiques del projecte

Lany 2002 va sortir a informacié publica l'avantprojecte
(DOGC num. 3.625 - 29/04/2002) que tenia com a finalitat
millorar la qualitat i la fiabilitat del subministrament electric a
Girona i comarques, millorar la interconnexié amb la xarxa
europea d’alta tensi6 i minimitzar I'impacte ambiental i terri-
torial de l'alimentacio eléctrica a Girona. El projecte presentat
pel govern de la Generalitat demanava que el tracat es man-
tingués a una distancia minima de 100 m respecte dels nuclis
habitats, que s'aprofitessin els passadissos oberts per altres li-
nies 1 que les obres servissin per millorar les infraestructures
existents. Segons el govern de la Generalitat es tractava d’una
linia necessaria per solucionar els problemes de subministra-
ment electric a Catalunya. La linia electrica Sentmenat-
Bescano-Baixas havia de suposar la tercera autopista electrica
projectada a Catalunya després d'haver acabat la de les Ga-
varres i d'haver construit la que va de Pau a Llanca. I’ empresa
Xarxa Electrica Espanya S.A. va ser 'encarregada de desenvo-
lupar el projecte.

La linia, de 400 kW de potencia i uns noranta quilometres de
longitud, havia de suposar una inversi¢ de 40.285.000 euros.
El tracat havia de ser paral-lel al del Ferrocarril d’Alta Velocitat
per poder-lo alimentar i per poder abastar també la conduccio
daigua del Roine. Igualment, havia de suposar millores pel
que fa al desenvolupament industrial i també a les necessitats
futures dels usuaris domestics. El recorregut de la linia havia
de travessar de nord a sud la regio del Rossell6 i les comarques
catalanes de I'Emporda, la Garrotxa, el Girones, la Selva,
Osona i el Valles Oriental.

Les reaccions

L’anunci de la creacié d'una infraestructura d’aquestes ca-
racteristiques va topar amb l'oposicié de diferents partits
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Lanunci de la construccio d’'una linia electrica transpirinenca d’alta tensio entre
el Rossello i Sentmenat provoca protestes pel possible impacte ambiental que pot

politics i entitats ecologistes. Aquestes associacions consi-
deraven que l'impacte ambiental i territorial de la linia
electrica seria negatiu, ates que afegiria un grau de vulne-
rabilitat ecologica, economica i territorial als espais per
on hauria de passar. Més de deu mil persones, entre les
quals hi havia representats politics de les zones afectades,
es van manifestar a Perpinya a principis de juliol per fer
public el seu descontentament per la possible construccio
d’aquesta linia d’alta tensio.

En paral-lel, diferents plataformes catalanes que lluiten
per la preservacio del territori van reiterar també la seva
oposicio al projecte. Aixi, grups com la Coordinadora An-
tilinia de les Gavarres, la Plataforma Salvem I'Emporda, la
Plataforma d’Oposicio als Transvasaments (POT), la
Coordinadora per la Salvaguarda del Montseny, Ecolo-
gistes en Accio de Catalunya, I'Associacio de Naturalistes
de Girona (AGN) i la Institucié Alt-Empordanesa de De-
fensa i Estudi de la Natura (IAEDEN), entre d’altres, van
alcar les veus amb d’altres grups ecologistes francesos en
diferents manifestacions multitudinaries per transmetre el
seu descontent davant la construccié d’aquesta linia d’al-
ta tensio.

Amb el mateix objectiu de fer oposicio al projecte es va cons-
tituir el 30 d’agost a Olot 'Assemblea en Defensa de les Terres
Nord-Occidentals amb la participacio de diferents associa-
cions catalanes i del Rosselld com Iniciativa Verda de la
Catalunya Nord, 400 kW No, Gracies, Collectif Non a la THT i
Assemblea Nord-Catalana (ANC).

El desembre del 2003 I'Assemblea va fer arribar les seves cri-
tiques al projecte a les autoritats franceses. El govern frances
va evitar manifestar-se, d’entrada, contra el projecte.

Més informacio:

www.salvem-emporda.org/

WWW.CSIOntseny.org

www.ecologistesenaccio.org/

AJF
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Llei de grans ciutats

Les primeres reclamacions d’una llei de grans ciutats

El 25 d’abril de 1994 els alcaldes de les set ciutats espanyoles
més poblades (Madrid, Barcelona, Valencia, Bilbao, Sevilla,
Saragossa i Malaga) van subscriure el document titulat: Criteris
per la llei de grans ciutats, que posava de manifest la necessitat
delaborar una llei per donar resposta als reptes que planteja-
va el govern dels municipis més poblats.

Els alcaldes de les set ciutats constataven que el marc legal for-
mat per la Llei 2/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases de
regim local, els estatuts d’autonomia i les successives lleis sec-
torials que regulaven les competencies municipals era limitat
a l'hora de fer front a les necessitats de les ciutats més grans.

Per als responsables municipals, les grans concentracions ur-
banes constituien realitats socioeconomiques, territorials i ur-
banes singulars, amb unes problematiques també singulars
que calia regular mitjancant una normativa especifica.

El text subscrit el 1994 reivindicava la necessitat d’aprovar una
llei per a les grans ciutats i recollia els acords a que van arribar
els alcaldes. Justificava les necessitats de gestio propies de les
grans aglomeracions urbanes, les competencies necessaries
per gestionar-les i també els mecanismes i les mesures finan-
ceres i fiscals que permetessin assegurar-ne l'efectivitat de les
propostes.

Els municipis destinataris de la llei havien de ser les set grans
ciutats espanyoles i també les mancomunitats que poguessin
formar. Quant a les materies que havien de ser objecte de re-
gulacio per la llei, el document precisava la necessitat d’intro-
duir modificacions en les lleis ja existents per adequar-les als
requeriments de les grans ciutats amb l'objectiu de potenciar
la descentralitzacio i la delegacio de competencies adquirides
pel Govern central i les comunitats autonomes en activitats
propies de 'administracio local.

El document esmentava com a competencies basiques que ha-
vien d'assumir les grans ciutats la seguretat ciutadana, el tran-
sit, la seguretat vial, els serveis socials, la cultura, els esports,
la formacio ocupacional, I'urbanisme, I'habitatge i la justicia
municipal de pau. El text contenia també una referencia a les
mesures financeres i fiscals que havien d’acompanyar la llei de
grans ciutats, reclamant un nou sistema de distribucio del
Fons de Participacio Municipal en els pressupostos generals
de TEstat, la creacio d’un fons especific per a transferencies a
aquests municipis, calculat sobre la base del cost real dels ser-

S’aprova la Llei 57/2003 de mesures per a la modernitzacio del Govern local,
coneguda com la Llei de grans ciutats, que incorpora competencies i mecanismes

de financament especifics per als municipis amb més de 75.000 habitants. Dotze
municipis catalans es podran acollir a la nova llei, tret de Barcelona que esta pendent
d’aprovar la Carta Municipal de Barcelona.

veis que assumeixen, i la regulacio dels procediments especi-
fics de recaptacio i gesti6 tributaria.

La Proposicio no de llei

Conclosa la negociacio del Pacte local amb la modificacio de
la Llei de bases de regim local, de 21 d'abril de 1990, es va tor-
nar a reprendre la idea d’arbitrar solucions especifiques per a
les grans ciutats. Ara bé fins el 2003 no hi va haver una ini-
ciativa parlamentaria que abordés definitivament la Llei de
grans ciutats. El PSOE, el 17 de gener del 2003, va presentar
una Proposicié no de llei sobre les grans ciutats, les ciutats i les
seves arees d'influencia urbana, que es va aprovar gracies al
pacte entre el PSOE i el PP al Ple del Congrés dels Diputats
I'11 de mar¢ del mateix any.

La Proposicio no de llei sobre grans ciutats instava el Govern
central a formular una llei que recollis d'una manera global les
reivindicacions del text elaborat el 1994 en qiestions relacio-
nades amb seguretat ciutadana, transit, seguretat vial, serveis
socials, cultura i esports, formacié ocupacional, urbanisme i
habitatge i també en justicia en un marc general de descentra-
litzacio i delegacio competencial. La novetat respecte del text
del 1994 era que la Proposicié no de llei incloia tots els mu-
nicipis amb una poblacio superior a 250.000 habitants. El text
nou també recollia instancies per afavorir la participacio ciu-
tadana en la gestio municipal introduint la possibilitat de con-
vocar consultes populars. Es preveia l'opcio d'integrar en els
executius locals persones no electes per millorar leficacia i la
flexibilitat en la formacio dels governs municipals, s'afavoria la
descentralitzacio als districtes de determinats serveis munici-
pals per apropar-los als ciutadans i sestablia la creaci6 del
Consell Social de la Ciutat com a organisme consultiu i de par-
ticipacio. En l'ambit institucional es preveia la creacio de la
Conferencia Sectorial dins el Ministeri d’Administracions
Publiques que havia de reunir membres de I'’Administracio
central, autonomica i municipal a fi d’enfortir els mecanismes
de mutua cooperacio i col-laboracio.

Alhora, Barcelona aprova la Carta Municipal i n’espera
Paprovacio del govern central

Paral lelament al procés de redaccio de la Llei de grans ciutats,
tant 'Ajuntament de Barcelona com el Parlament de Catalunya
havien impulsat, des de l'any 1997, la CARTA MUNICIPAL DE
BARCELONA [78]. Aquest document parteix d'idees com les que
inspiren la Llei de grans ciutats pero impulsa una descentra-
litzacié més profunda de les competencies del Govern central
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i el Govern de la Generalitat i alhora permet participar a
I'Ajuntament de Barcelona en assumptes de competencia esta-
tal, com la planificacio i gestio de les infraestructures, ports,
aeroports, franja litoral o conques hidrografiques. La Carta
Municipal de Barcelona, aprovada unanimement per tots els
partits politics a 'Ajuntament de Barcelona i al Parlament de
Catalunya, estava pendent del procés d’aprovacio i tramitacio
al Congrés dels Diputats des de feia quatre anys.

Laprovacio de la llei. Barcelona queda pendent de
I'aprovacio de la Carta Municipal

Un cop elaborat l'examen preceptiu per la Comissio
Nacional d’Administracié Local (CNAL), organ per a la
col-laboraci6 entre les administracions estatal i local,
I'Avantprojecte de llei elaborat pel Ministeri d’Administra-
cions Publiques sota el titol de Mesures per a la modernitza-
cio del Govern Local, va entrar com a Projecte de llei al
Congrés dels Diputats el 6 de juny i, un cop tancada la tra-
mitacio parlamentaria, en la qual es va introduir una esme-
na que excloia la ciutat de Barcelona de I'aplicacio de la Llei,
va ser aprovada, amb els vots a favor del PP, el PSOE,
Esquerra Unida, i en contra de Convergencia i Unio (CiU),
com Llei 57/2003, de 16 de desembre.

La Llei és d’aplicacio als municipis amb una poblacio supe-
rior a 250.000 habitants i a les capitals de provincia amb
una poblacio superior a 175.000 habitants. Aixi mateix, i
sempre que ho sol-licitin els ajuntaments i ho decideixin les
assemblees legislatives de les comunitats autonomes a que
pertanyin, s'aplicara la Llei als municipis que siguin capital
de provincia o capital autonomica, sigui quin sigui el seu
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nombre d’habitants, i als municipis de més de 75.000 habi-
tants que presentin especials circumstancies economiques,
socials, historiques o culturals.

CiU va mostrar el seu desacord amb el text final pel malestar
que aquesta llei causava entre moltes de les ciutats mitjanes ca-
talanes, ja que la Llei inclou capitals de provincia amb un pes
demografic i economic menor al de moltes de les ciutats mit-
janes catalanes que no assoleixen el llindar dels 75.000 habi-
tants i que queden excloses de les millores que en I'ambit lo-
cal introdueix la Llei. Un dels aspectes més reivindicats pels
nacionalistes era la possibilitat que el Parlament de Catalunya,
i la resta d’assemblees autonomiques de l'estat, tinguessin
competencies per incloure municipis del seu territori en la ca-
tegoria de grans ciutats, evitant aixi discriminacions entre dife-
rents ciutats de lestat.

Amb la nova llei, a Catalunya poden ser ciutats grans
I'Hospitalet de Llobregat, Badalona, Sabadell, Terrassa,
Tarragona, Santa Coloma de Gramenet, Lleida, Mataro, Reus,
Cornella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat i Girona. En que-
darien excloses, Manresa (amb més de 64.000 habitants), Sant
Cugat del Valles (més de 60.000 habitants), Vilanova i la
Geltra (més de 54.000 habitants), Granollers (més de 53.000
habitants) i, de moment, Barcelona, pendent de I'aprovacio de
la Carta Municipal de Barcelona.

Més informacio:
www.boe.es/boe/dias/2003-12-17/pdfs/A44771-44791.pdf
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Llei de mobilitat

Presentada al Parlament de Catalunya el novembre del 2002
per part del Departament de Politica Territorial i Obres
Pabliques de la Generalitat i després d’'un llarg procés de dis-
cussio parlamentaria que va finalitzar amb l'acceptacio de la
majoria d’esmenes presentades pels grups parlamentaris, la
Llei de mobilitat va ser aprovada per consens el dia 4 de juny
del 2003 al Parlament de Catalunya.

La Llei 9/2003, de 13 de juny de la mobilitat, era segons el
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques una llei
pionera atés que superava la tradicio anterior basada en legis-
lar, actuar i planificar en funcio dels mitjans i vies de transport
existents per passar a legislar en funcio de la mobilitat.

La Llei va establir uns objectius i unes directrius per a la mo-
bilitat del conjunt de Catalunya i va proposar analitzar les ne-
cessitats de present i futur de cada territori per actuar d'una
manera global i integrada. A més, la Llei permetia definir cri-
teris de sostenibilitat, de seguretat i de qualitat del servei per
al transport terrestre.

Els principals objectius que va marcar la Llei
de mobilitat van ser:

— Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic
amb les de mobilitat, per minimitzar els desplacaments habi-
tuals.

— Establir mecanismes de coordinacié per aprofitar al maxim
els transports col-lectius.

— Disminuir la congesti6 de les zones urbanes a través de me-
sures incentivadores i de foment de I'is del transport public i

d’actuacions dissuasives de la utilitzacio del vehicle privat.

— Prioritzar i fer més atractiu el transport public i la mobilitat
sostenible.

— Establir formules d'integracio tarifaria del transport public
en arees metropolitanes.

— Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de
baixa densitat de poblacio.

— Augmentar la seguretat i lluitar contra la congestio i la con-
taminacio.

— Primar la intermodalitat.

Laprovacio de la Llei de mobilitat (9/2003) el juny del 2003 introdueix, per primera
vegada, 'assumpcio de la mobilitat com a element substantiu del planejament

i de la gestio territorial per part del Govern de la Generalitat. La nova llei incorpora
la creacio de figures de planejament sectorial a escala nacional, regional i local

i també la d’institucions per a la planificacio i la gestio de la mobilitat a Catalunya.

— Introduir noves tecnologies per tenir un transport més efi-
cient i segur i informar millor els ciutadans.

— Afavorir els sistemes de transport a la demanda dels poligons
industrials.

Els quatre eixos basics

Per assolir aquests objectius, la Llei va definir quatre eixos ba-
sics d’articulacio: Planificacio, Gestio, Avaluacio i seguiment, i
Participacio.

— Pel que fa a la planificacio, la Llei va preveure tres escales de
planificacio: nacional, regional i local. En I'ambit nacional, la
Llei marcava la necessitat que el Govern de la Generalitat re-
dactés les Directrius Nacionals de Mobilitat amb caracter de
Pla territorial sectorial. En l'ambit regional, sestablien dife-
rents arees en tot el territori catala. Cada una d’aquestes arees
hauria de tenir un pla director de mobilitat que seguis les di-
rectrius nacionals. Finalment, en l'ambit local, la Llei establia
la creacio dels plans de mobilitat urbana.

— Pel que fa a la gestio, la nova Llei va promoure la creacio
d’autoritats territorials de mobilitat en cada una de les arees
designades. Aquestes autoritats tindrien caracter de consorci i
haurien d’estar formades pel Govern de la Generalitat i pels
ajuntaments d’aquestes arees. Cal destacar que aquestes auto-
ritats tindrien com a objectiu millorar la coordinacio dels ser-
veis de transport ptblic, planificar nous serveis i coordinar les
integracions tarifaries entre els operadors.

— En l'ambit de I'avaluacio i del seguiment, la nova norma-
tiva va introduir tres nous instruments. D’una banda es va
preveure la creacio de I'Observatori de la Mobilitat que hau-
ria de presentar informes amb caracter bianual al Parlament
de Catalunya sobre seguretat, costos i qualitat del servei de
transports de viatgers. Segonament, el Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques hauria d’avaluar la via-
bilitat economica, social i ambiental de les noves infraes-
tructures de transport i sotmetre els plans directors i les di-
rectrius nacionals a avaluacio ambiental estrategica.
Finalment, la Llei obligava que cada nou planejament urba-
nistic incorporés en la memoria un estudi de mobilitat ge-
nerada. Aixi, fins que no shaguessin aprovat els plans de
mobilitat urbana, no es podria aprovar cap nou projecte ur-
banistic que suposés una inversio superior als 25 milions
d'euros, si no comptaven amb un estudi de mobilitat gene-
rada que els avalés.
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— Per assegurar la participacio ciutadana, la Llei va preveure la
creacio del Consell Catala de la Mobilitat. Havia de ser un or-
gan d’assessorament del Govern de la Generalitat en materia
de mobilitat participat per diferents sectors de la societat civil,
entre els quals, empresaris, sindicats, organitzacions de con-
sumidors i usuaris. En aquest mateix sentit, la Llei va preveu-
re també la creacié voluntaria dels consells territorials de mo-
bilitat, que shaurien de crear a iniciativa dels ajuntaments.

Els ambits d’actuacié de caracter sectorial

A més destablir el marc legal que definia el model de mobili-
tat a Catalunya, la nova Llei va identificar cinc aspectes rela-
cionats que requerien actuacions de caracter sectorial.

Aixi, la Llei de mobilitat instava el Govern de la Generalitat a
presentar, en el termini d’'un any, un projecte de llei del finan-
cament del transport public, de la mobilitat sostenible i de
promocio de s dels combustibles alternatius.

Aixi mateix, en un periode de tres anys, el Govern de la
Generalitat hauria de presentar un pla de mobilitat especific
per als poligons industrials i zones d’activitats economiques.

En quiestio de peatges, la Llei va comprometre el Govern a pre-
sentar, en el termini d’'un any, un pla d’ordenacio del sistema
de peatges de les infraestructures viaries que, sense provocar
increments globals, incorporés una funcio reguladora i de ges-
ti6 de la mobilitat en arees de congestio.

Segons la nova Llei, el Govern hauria d’estudiar i, si es consi-
derava oportu, presentar un projecte per a la creacié d’un tri-
but que gravés els espectacles de masses de manera que els re-
cursos economics obtinguts poguessin ser destinats,
exclusivament, a la promocioé de la mobilitat sostenible.

Finalment, la Llei preveia que, en el termini dun any, el
Govern de la Generalitat presentés un pla de mesures de fo-
ment de la mobilitat sostenible del transport de mercaderies
per assolir a Catalunya les fites de la politica comuna de trans-
ports de la Uni6 Europea.

En conjunt, la nova Llei proposava eines i institucions amb

Tlobjectiu d'incorporar els criteris de sostenibilitat propis de la
gestio de la mobilitat en tots els processos de planejament ur-
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banistic i territorial, en consonancia amb la LLEI D'URBANISME,
[77] (Llei 2/2202 del 14 de marg, d'urbanisme amb el regla-
ment parcial aprovat el novembre del 2003).

Entre les noves eines proposades per la Llei destacaven les di-
rectrius nacionals de mobilitat, d’ambit catala i amb caracter
de pla territorial sectorial; els plans directors de mobilitat ela-
borats a escala regional, 'ambit dels quals s’hauria d'establir en
funcié dels fluxos de mobilitat pertinents; i, finalment, els
plans de mobilitat urbana. Aquests tltims serien de caracter
obligatori per a tots els municipis de més de 50.000 habitants,
amb la possibilitat que es realitzessin per agrupacions o mu-
nicipis mancomunats, i també els estudis de la mobilitat ge-
nerada, obligatoris per a les noves intervencions al territori en
materia d’usos del sol sempre que aquestes superessin els 25
milions d’euros d’inversio.

Pel que fa a les noves institucions, les autoritats territorials de
mobilitat haurien d'assegurar, alla on ho determinessin els
plans directors de mobilitat, la coordinacio de serveis de trans-
port public, la planificacié de nous serveis i també la coordi-
naci6 de les integracions tarifaries entre els operadors d'un
mateix ambit territorial. En aquest sentit a Catalunya ja hi ha-
via el precedent de l'Autoritat del Transport Metropolita
(ATM).

Diferents organitzacions com ara I'Associacio per la Promocio
del Transport Pablic (PTP) o el sindicat Comissions Obreres
(CC.00.) es van congratular per l'aprovacio d’'una llei que
consideraven molt important.

Tot i que la Llei es va aprovar amb el vot a favor de totes
les formacions politiques del Parlament Catala, des del
Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC) es va criticar la
indefinicio amb que s’establien els ambits territorials d’a-
plicacio de la Llei i els mecanismes de financament de les
actuacions previstes.

Més informacio:

www.mobilitat.org
www.mobilitat.net/cat/html/int_llmobi.htm
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Llei de muntanya

L'any 1983 el Parlament de Catalunya va aprovar la Llei d’al-
ta muntanya, l'objectiu de la qual era aconseguir un desenvo-
lupament equilibrat i harmonic de les arees de muntanya res-
pecte a la resta de Catalunya.

Vint anys després, el Govern de la Generalitat de Catalunya va
considerar que les zones de muntanya havien experimentat
importants canvis quant a les activitats economiques, les in-
fraestructures, els accessos i els equipaments, i que aquests
canvis havien comportat, en conjunt, una millora de la quali-
tat de vida de les regions de muntanya.

Tot i admetre que la realitat de les zones d’alta muntanya
havia canviat, en molts casos per a millor, el Govern re-
coneixia la necessitat d’'implementar mesures ad hoc que
permetessin actualitzar i posar al dia els objectius i els
instruments de la llei del 1983. Per aixo, l'any 2003, el
Govern de la Generalitat va aprovar el Projecte de llei
d’alta muntanya i arees afins.

Ambit d’aplicacié de la Llei

La Llei seria d’aplicacio a les comarques i zones de muntanya
segtients: Alta Ribagorca, Alt Urgell, Bergueda, Cerdanya,
Pallars Jussa, Pallars Sobira, Ripolles, Solsones i Val d’Aran. A
més, la Llei considerava municipis de zona de muntanya els
termes situats fora de les comarques de muntanya pero amb
caracteristiques similars als municipis de les comarques de
muntanya, tal com es recollia a la Llei 2/1983. La nova llei
també recollia un tracte especial per a la Val d’Aran a I'empa-
ra de la llei de 'any 1990 sobre el regim especial atribuit a la
zona.

Objectius generals

La nova llei establia un regim juridic especific per a les
arees de muntanya que responia a les idees seguients: re-
forcar, aprofitar i desenvolupar el recursos economics de
les arees de muntanya; crear les infraestructures i els
equipaments necessaris i millorar-ne els existents per ga-
rantir els serveis tal com els tenen els habitants de la res-
ta de Catalunya; descobrir, protegir i potenciar el patri-
moni natural, arquitectonic i cultural; assegurar un
repartiment equilibrat de les activitats en el territori per
consolidar i reforcar la recuperacié demografica, i aten-
dre, en especial, les necessitats dels nuclis de poblacio
més petits que no disposaven dels serveis minims indis-
pensables.

El Govern de la Generalitat aprova el Projecte de llei d’alta muntanya i arees afins,
que actualitza i posa al dia els objectius i els instruments de anterior llei del 1983
per contribuir al desenvolupament de les arees de muntanya.

Instruments basics

Els instruments basics d’aplicacio que definia la llei eren el Pla
comarcal de muntanya, que fixava les directrius especifiques
per al desenvolupament de les comarques de muntanya, i el
Programa comarcal de muntanya, que contenia la localitzacio,
els terminis, el cost i el financament de les actuacions. Aquests
documents s'elaboraven entre els diversos departaments de la
Generalitat que actuaven a la zona, com ara I'Institut per al
Desenvolupament i la Promoci6 de T'Alt Pirineu i Aran o els
consells comarcals, 1 també en col-laboracié amb els habitants
de la zona. Daltra banda, també es van crear els programes zo-
nals de reequilibri de les zones de muntanya, amb l'objectiu
de definir l'impuls i l'orientacio de les accions de desenvolu-
pament de les zones de muntanya.

A més, es va crear el Programa de politica de muntanya i el
Grup Interdepartamental de Muntanya, ambdos dependents
del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques, que
permetien unir i dirigir totes aquelles accions amb incidencia
en el desenvolupament de les comarques de muntanya mit-
jancant diversos organismes com ara el Consell General de
Muntanya i els consells comarcals de muntanya. Aquests in-
terlocutors servirien per fer el seguiment i la coordinaci6 de
tota 'accio de Govern que es desenvolupés en aquestes zones,
conjuntament amb els seus habitants.

Una iniciativa parallela relacionada amb aquest nou marc
legal d’ordenacio i de gestio dels espais de muntanya va ser
la celebracio, els dies 16 i 17 de juliol, de les jornades Cap
a una convencio dels Pirineus. L objectiu d’aquestes jornades
era posar les bases per aconseguir el reconeixement dels
Pirineus com a entitat juridica i politica propia i diferencia-
da davant de la Unié Europea (UE) i de les institucions in-
ternacionals. La iniciativa prenia com a model la convencio
alpina dels diversos estats que integren el Alps. Les jornades
van servir per debatre durant dos dies aspectes com la poli-
tica i la gesti6 de les comarques i municipis pirinencs, amb
la col-laboracio dels estats espanyol, frances i andorra, la
UE, les administracions i els habitants de les zones de mun-
tanya.

Més informacio:

www.gencat.net/ptop/territori/index.htm
WWW.pirineus.org

AJF
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@ Llei d’organitzacié comarcal, modificacié

Segons la Llei 6/1987, de 4 d’abril, sobre l'organitzacio
territorial de Catalunya, «les comarques es constitueixen
com a entitats locals de caracter territorial formades per
l'agrupacié de municipis contigus (...) amb competencies
en ordenacio del territori i urbanisme, sanitat, serveis so-
cials, cultura, esport, ensenyament, salubritat publica i
medi ambient».

Aquest ampli ventall de competencies, pero, no s’ha aca-
bat mai d'implementar d'una manera generalitzada en les
funcions propies dels consells comarcals. Aquestes enti-
tats de suport i col-laboracio entre els ajuntaments hau-
rien d’assegurar la prestacio de tots aquells serveis que no
poden ser coberts des de l'ambit municipal. Ara bé,
aquesta funcié de cooperacio local recau, des de molt
abans, en les diputacions, que disposen de recursos i me-
canismes ja establerts per atendre aquestes prestacions.
Aixi, una sentencia del Tribunal Constitucional de maig
del 1998, que reconeixia la competencia en materia de
cooperacio local de les diputacions, va deixar els consells
comarcals sense un ambit clar d’actuacio.

A principis de la darrera legislatura (1999-2003) es va
crear una comissio d’experts, presidida per Miquel Roca i
Junyent i consensuada per tots els grups parlamentaris, la
funcié de la qual era estudiar la reforma de I'organitzacio
territorial de Catalunya i la revisio de les lleis d’ordenacio
del territori (LOT) del 1987. Aquesta comissio va presen-
tar el gener del 2001 al Parlament de Catalunya l'Informe
sobre la revisio del model d'organitzacio territorial de
Catalunya, conegut com «Informe Roca». L’informe pro-
posava, en referencia a les comarques, engegar una refor-
ma en profunditat amb la qual assolir una «composicio
equilibrada dels consells comarcals, a fi d’incloure-hi tots
els alcaldes» junt amb un nombre de consellers «assignats
segons els vots obtinguts per les diverses forces politiques
en el conjunt de la comarcax.

Seguidament a la presentacio de l'anomenat «Informe
Roca» es va formar una ponencia parlamentaria per con-
tinuar els treballs de reforma de l'organitzacio territorial
catalana. Després que el Parlament aprovés, el juny del
2002, una reforma de la llei municipal, la ponencia par-
lamentaria es va dedicar a treballar en la reforma de la llei
d’organitzaci6 comarcal i va proposar, en el seu dictamen
de desembre del 2002, la votacio al llarg del 2003 d’una
nova llei d’organitzacié comarcal.
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El 29 d’abril de 2003 el Parlament de Catalunya aprova la Llei 8/2003, de 5 de maig,
de tercera modificacio de la Llei 6/1987, de 4 d'abril, de l'organitzacio comarcal

de Catalunya. Aquesta llei introdueix un nou sistema d’eleccio dels representants
municipals als consells comarcals: un 66% s’escolliran en funcic dels vots obtinguts a
la comarca per les forces politiques en les eleccions municipals i un 33% en funcio dels
regidors aconseguits. La reforma també institucionalitza el Consell d’Alcaldes.

Les propostes dels partits

Tots els grups parlamentaris, excepte Convergencia i Unio
(CiU), van formular propostes per a la reforma dels consells
comarcals en que el nombre total de vots obtinguts a la co-
marca, i no el de regidors, fos el factor clau per a la formacio
dels consells comarcals.

En el sistema aplicat fins al moment, els consellers comarcals
sescollien en un 66% en funcio del nombre de regidors de ca-
da partit i en un 33% en funci6 del nombre de vots a la co-
marca, sempre respecte a les eleccions municipals.

El grup del Partit dels Socialistes de Catalunya-Ciutadans pel
Canvi (PSC-CpC), Iniciativa per Catalunya Verds (ICV) i Partit
Popular (PP) defensaven en les seves propostes de reforma la
proporcionalitat directa dels vots en la formacio dels consells
comarcals. Esquerra Republicana de Catalunya (ERC) propo-
sava un sistema en que sinvertien els percentatges: 66% pel
nombre de vots a la comarca i 33% pels regidors de cada par-
tit. CiU, en canvi, no va presentar cap proposta de reforma al
sistema que s'aplicava aleshores.

Loposicio de CiU a la reforma

Els canvis proposats en el sistema electoral comportaven im-
portants canvis en la composicio dels consells. El sistema vi-
gent menystenia el pes electoral de les capitals de comarca a
canvi de garantir el paper de les petites localitats com un ele-
ment de reequilibri territorial. El model proposat pels partits
d’esquerres i pel PP tendia, per contra, cap a la proporcionali-
tat i, per tant, a la practica, afavoria especialment el paper de
les capitals comarcals. A causa de la diferent implantaci6 geo-
grafica de cada partit a Catalunya, l'opcio de seguir reforcant
el paper dels municipis petits tendia a afavorir CiU, mentre
que l'opcio de respectar el pes demografic de cada localitat be-
neficiava fonamentalment les forces d’esquerra.

El nou sistema d’eleccio dels consells s'havia d’aplicar, segons
totes les propostes presentades, als resultats de les eleccions
municipals que van tenir lloc el 25 de maig de 2003.

Convergencia i Unio, en desacord amb aquesta disposi-
ci6, va presentar una esmena a la Comissié d’Organitzacio
Territorial a fi d’ajornar un any l'entrada en vigor de la
nova llei comarcal. Es pretenia aixi, després de les muni-
cipals del maig del 2003, formar els nous consells a par-
tir del sistema de la llei del 1987, fet que permetria a CiU
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conservar bona part dels consellers que podria perdre
amb el nou sistema. L’esmena, pero, va ser rebutjada per
la resta de forces politiques el 5 de marg.

En un altre intent per aturar el procés de reforma dels
consells comarcals, el grup parlamentari de CiU va dema-
nar al Consell Consultiu que informés sobre la constitu-
cionalitat de les propostes de l'oposicio pel que fa al dret
de participacio dels petits municipis. La resposta del
Consell, organisme dependent de la Generalitat de
Catalunya, va ratificar l'adequacio de les propostes al
marc constitucional i estatutari i a la Llei reguladora de les
bases de regim local i, en conseqiiencia, es va poder con-
tinuar amb el procés parlamentari de reforma de la llei co-
marcal.

El 23 dabril els grups d’esquerres i el Partit Popular van pac-
tar una esmena transaccional per presentar una proposta con-
junta de reforma i sotmetre-la a vot al ple parlamentari del dia
29 del mateix mes.

La proposta conjunta consistia en formar els consells comar-
cals a partir del 75% dels vots aconseguits per les diferents for-
ces politiques i del 25% dels regidors obtinguts, apropant aixi
les posicions entre ERC i PSC-CpC, ICV i PP

El procediment d'esmena transaccional necessitava el
vist-i-plau de tots els grups per poder ser tramitat, fet que
va deixar en mans de CiU la possibilitat de bloquejar el
procediment mitjancant el veto a la proposta abans de la
votacio del ple.

Malgrat el desacord de CiU, el diputat del grup dels socialistes
Ciutadans pel Canvi, Oriol Nel-lo va oferir a CiU la possibili-
tat de sumar-se a la proposta pactada per la resta de forces po-
litiques, cercant, aixi, la unanimitat en un tema que conside-
raven de gran importancia. D'aquesta manera també volien
millorar el marc establert el 1987 en el qual no es va aconse-
guir consens en l'aprovacié de la llei comarcal.

Lendema de l'anunci de la proposta conjunta de reforma,
Joan Maria Roig, alcalde d’Amposta i president de I'Associacio
Catalana de Municipis (ACM), formada majoritariament per
municipis governats per CiU, va impulsar la redaccio d'un
manifest, signat per més de quatre-cents alcaldes i consellers
comarcals, en el qual es reclamava respecte per als petits mu-
nicipis que, segons 'ACM i CiU, quedarien discriminats dels
organs de representacio de les comarques. Aquest manifest va
ser presentat al Parlament de Catalunya un dia abans de la vo-
tacio en ple de la reforma.

El mateix 29 d’abril, dia de la votacio, CiU va proposar a
ERC un pacte segons el qual els consells comarcals s'es-
collirien basant-se en el 50% dels vots i el 50% dels regi-
dors aconseguits per cadascuna de les forces politiques de
la comarca. ERC va rebutjar I'oferiment de la federacio
nacionalista i va optar per respectar el pacte a que havien
arribat una setmana abans amb la resta dels grups parla-
mentaris. CiU, pero, va fer ts dels seu dret de veto a l'es-
mena transaccional i per tant no va poder ser tramitada,
fet que va significar sotmetre a votacio les propostes de
cadascun dels partits politics separadament.

Llei d’organitzacié comarcal, modificacio

Després d’'un debat parlamentari carregat d’acusacions entre
CiU i la resta de forces, finalment es va aprovar la Llei
8/2003, de 5 de maig, de tercera modificacio de la Llei
6/1987, de 4 d'abril, de l'organitzacié comarcal de
Catalunya, que recollia la proposta d’ERC, segons la qual els
consells comarcals serien designats, a partir de les eleccions
municipals del 25 de maig, en un 66% en funcio dels vots i
en un 33% en funcio dels regidors i segons la qual s'institu-
cionalitzava el Consell d’Alcaldes per garantir la representa-
tivitat de tots els municipis.

Un cop celebrades les eleccions municipals del 25 de maig,
el Govern de la Generalitat va ordenar que els consells co-
marcals s’havien de formar seguint el model anterior a la re-
forma, és a dir, amb el sistema de la llei del 1987, tot ba-
sant-se en el criteri de la Junta Electoral Central (JEC), que
va dictaminar la impossibilitat d’aplicacio de la reforma, ja
que aquesta havia estat aprovada tretze dies després d'haver
estat convocats els comicis. El pronunciament de la JEC era
motivat per una consulta que havien trames el conseller de
Governacio i Relacions Institucionals, Josep Maria Pelegri, i
el Consell Comarcal de la Terra Alta, al-legant una possible
vulneracio del dret constitucional.

La resta de forces politiques va censurar, sense conseqiiencies
practiques, l'actitud del Govern de la Generalitat al-legant que,
si bé la reforma dels consells va ser aprovada un cop iniciat el
procés electoral municipal, aquest fet era causa del continu en-
darreriment de la creacio de la comissio d’experts, dels tre-
balls, excessivament lents, de la ponencia parlamentaria d’or-
ganitzacio territorial, del recurs de la federaci¢ nacionalista al
Consell Consultiu i de la negativa del Govern a acceptar el dic-
tamen favorable a la reforma.

Les juntes electorals provincials, tret de la de Girona, van se-
guir el criteri de la JEC, proclamant consellers sense tenir en
compte la reforma. Aquest fet va motivar que el PSC, ERC i el
PP presentessin recursos al Tribunal Superior de Justicia de
Catalunya (TSJC). El 10 de juliol, 'alt tribunal va posar fi a la
disputa i a les interpretacions legals, atenent els recursos pre-
sentats i declarant la «nul-litat» de l'eleccio de consellers co-
marcals feta per les juntes provincials. «La proclamacié s'ha de
fer aplicant l'article 16 de la Llei 8/2003», afirmava la senten-
cia del TSJC.

Aixi es va entrar en una segona fase de composicio dels con-
sells comarcals caracteritzada per la diversitat de pactes realit-
zats entre les diferents forces politiques, que no van aplicar un
mateix patré i van deixar a les delegacions locals un ampli
marge de maniobra per assolir la major representativitat pos-
sible en tots els consells comarcals.

El nou mapa politic comarcal va quedar tancat el 8 d’agost
amb una menor presencia de CiU als consells comarcals, per
bé que, malgrat tot, continuava conservant una amplia majo-
ria de representacio politica als consells.

Més informacio:

www.dretpublic.org/regimlocal
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m Llei d'urbanisme, Reglament parcial

Després de I'aprovacio per part del Parlament de Catalunya de
la Llei 2/2002, de 14 de marg, d'urbanisme, i el posterior
Decret 166/2002, d’11 de juny, pel qual saprovava la taula de
vigencies de les disposicions afectades per la Llei, es va posar
de manifest la necessitat d’elaborar un tnic text reglamentari
de la Llei d'urbanisme. La complexitat i 'amplitud de la tasca
encomanada al Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques va fer, pero, que el Parlament de Catalunya posés
termini a la redaccié de nomeés alguns aspectes del desenvolu-
pament reglamentari.

De les materies regulades pel Reglament parcial aprovat el
2003 van destacar dos grans blocs de l'articulat: els articles
que feien referencia a la simplificacio de la tramitacio i els ar-
ticles que regulaven en favor de la seguretat juridica.

Per estalviar futures dificultats d'interpretacio, el Reglament va
introduir definicions, precisions de vocabulari i formules de
conceptes basics com ara «l'aprofitament mitja», «la densitat
neta sobre lilla», «els estandards de cessio de sol pels sistemes
d’espais lliures» o «els sistemes locals en sols urbans». Amb el
mateix objectiu de contribuir a la seguretat juridica, el
Reglament va establir data de caducitat per a I'execucio dels
plans parcials a fi de limitar les expectatives sobre el sol amb
plans aprovats i els possibles drets que aquest fet podia gene-
rar. L articulat també incidia en les formules i instruments per
garantir l'equitat de costos entre els propietaris afectats pels
plans parcials.

En la mateixa linia, l'articulat va introduir indicadors per defi-
nir la viabilitat del sol urbanitzable a partir de parametres com
la posici6 —en dispers o0 no—, la disponibilitat del sol respecte
els valors ambientals i les justificacions respecte de les neces-
sitats del nucli urba que havien d'incloure —entre linies, segons
els experts—, la solvencia en el subministrament dels serveis
basics.

El Reglament també contenia especificacions respecte de les
novetats més significatives de la Llei, com ara la documentacio
necessaria per a les obres d'urbanitzacio basiques i el contin-
gut minim de la documentacié mediambiental. El reglament
especificava que I'informe mediambiental havia d’incloure una
descripcio de I'ambit, una analisi de les zones de risc, de les
arees 1 dels valors susceptibles de proteccio, una justificacio de
l'ordenacio i les mesures de proposta d’acord amb la definicio
de Testrategia de caracter ambiental establerta al POUM (Pla
d’ordenaci6 urbanistica municipal). En cas de tractar-se de re-
visions de planejament en municipis que no haguessin adap-
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Laprovacio del Reglament parcial de la Llei 2/2002, de 14 de marg, d'urbanisme,

a través del Decret 287/2003, de 4 de novembre de 2003, té 'objectiu de desenvolupar
la Llei d’urbanisme, especialment els aspectes on s'havia previst un termini maxim

per al desplegament reglamentari, com ara les entitats urbanistiques col-laboradores,
el seu regim d'organitzacio especific, les seves funcions i atribucions i els drets i deures
dels seus membres. El reglament també incorpora mesures en favor de la seguretat
juridica i de lagilitat en la tramitacio.

tat el seu planejament a la nova Llei, la documentaci6 també
havia d’incloure criteris de sostenibilitat i era necessari pre-
sentar I'informe del Departament de Medi Ambient.

Una de les principals mesures introduides per a agilitar la tra-
mitacié dels documents urbanistics va ser el canvi en els do-
cuments que en el futur havien de passar per les comissions
territorials d'urbanisme: un cop els municipis haguessin adap-
tat el propi planejament a la nova Llei d’'urbanisme, a les co-
missions d'urbanisme només es tractarien els grans temes de
transcendencia supramunicipal, com els POUM (Pla d’orde-
nacié urbanistica municipal) i els PAUM (Pla d’actuacio urba-
nistica municipal). També es va suprimir la obligatorietat de
dur a terme els documents d’estudi de detall.

Tanmateix, el reglament que va desenvolupar parcialment la
Llei d'urbanisme, va implicar més complexitat en els articles
que feien referencia al tractament del sol no urbanitzable, es-
sent molt més estrictes amb els usos i activitats permesos, que
van excloure I'habitatge. D'aquesta manera es va recollir la vo-
luntat del legislador de considerar el sol no urbanitzable com
el principal element que qualifica el territori.

En la presentacio del reglament, Joan LLort, director general
d’Urbanisme de la Generalitat, va posar de manifest les noves
dificultats que aquest reglament creia que implicaria per re-
soldre les demandes d’ampliacio d’activitats de lleure o indus-
trials emplacades en sol no urbanitzable.

Entre les materies regulades pel nou reglament parcial desta-
caven els articles que feien referencia a la participacio publica
en els procediments urbanistics que shavia d'articular a través
d’un programa de participacio ciutadana de caracter obligato-
ri en tots els processos de planejament i de revisio. El progra-
ma de participaci6 havia de formar part del contingut i dels
documents necessaris per a l'exposicio publica dels docu-
ments de planejament municipal i dels plans directors comar-
cals. El reglament preveia també la possibilitat de crear con-
sells assessors urbanistics formats lliurement pels membres
que designessin els ajuntaments, com, per exemple, represen-
tants d'altres administracions publiques, corporacions, asso-
ciacions i altres institucions de la societat civil i experts en ur-
banisme, habitatge i medi ambient.

En l'ambit de la gestio urbanistica destacava la novetat intro-
duida per la figura de les auditories de gesti¢ urbanistica amb
l'objectiu de millorar la capacitat de gestio urbanistica de les
administracions. I auditoria de gesti¢ urbanistica aportava I'a-
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nalisi acurada dels metodes emprats habitualment per l'ens
auditat, dels seus mitjans personals i materials, posats en rela-
ci6 amb totes les determinacions del planejament general, te-
nint en compte l'estratégia urbanistica definida en materia de
gestio al planejament general municipal i comarcal, si s'escau.

El decret va regular també la reserva de, com a minim, el 20%
del sol urbanitzable residencial per a la construccio d'habitat-
ges de proteccio publica, incloent-hi les modificacions de pla-
nejament previ que comportessin un increment d’espai edifi-
cable, i va regular també les reserves per a equipaments i
espais lliures derivats d’aquestes modificacions.

El desenvolupament i la regulacio de figures com les entitats
urbanistiques col-laboradores i de processos basats en la con-
certacio entre els agents publics i privats va ser un altre dels as-
pectes remarcables de Tarticulat. Aquests processos podien
desplacar, potser parcialment, la responsabilitat que fins ara
assumien les administracions cap als agents privats i els pro-
motors. Tanmateix, el reglament també dona molt pes a la
transparencia d’aquests processos i a la distribucio equilibrada
de carregues 1 beneficis per afavorir l'equilibri i la igualtat en
els aprofitaments.

Llei d'urbanisme, Reglament parcial

Un ampli ventall d’articles que es van aprovar feien referencia
a les sancions en cas d'incompliment de la normativa. Alguns
especialistes van fer notar que més enlla de les sancions, en
materia urbanistica tindrien més efectivitat les regulacions,
que posaven l'accent en l'obligacio de les administracions de
restablir i protegir la legalitat urbanistica.

Amb la finalitat d'evitar la repeticio dels preceptes legals,
el Reglament precisava els articles concrets de la Llei ob-
jecte de desenvolupament. D'aquesta manera, el lector es
podia situar rapidament i copsar, sense dubtes, 'abast de
la norma.

El nou reglament va ser publicat al Diari Oficial de la
Generalitat de Catalunya (DOGC) i va entrar en vigor el 2 de
desembre de 2003.

Més informacio:

www.gencat.net/ptop/documentacio/norma/html/d2872003.
pdf
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@ Llei, Carta municipal de Barcelona

La Carta de Barcelona. Origens, objectius i continguts

La Carta municipal de Barcelona, també coneguda com Carta
de Barcelona, és una proposta de legislacio especifica per a la
ciutat que va ser aprovada al Plenari de I'Ajuntament de
Barcelona el juliol del 1997 i al Parlament de Catalunya com
a Llei 22/1998 el 29 de desembre de l'any segtient. El text re-
collia les aspiracions d’autogovern de la ciutat i proposava un
refor¢ de l'autonomia municipal, la consolidacio de la subsi-
diarietat, un augment de competencies i el reconeixement de
la capitalitat i el fet metropolita.

Agafant els Usatges del segle xi1 com a precedent, el document
proposava assumir més competencies i obligacions en mate-
ries com la seguretat ciutadana, la justicia, les infraestructures
i la fiscalitat.

En l'ambit de la justicia, el text preveia la creacio de la Junta
Local de Seguretat, presidida per I'alcalde i no pel subdelegat
del Govern central, i I'ampliacio de les competencies de la
Guardia Urbana perque actués com a policia judicial.
L’ Ajuntament de Barcelona tindria la capacitat de triar els jut-
ges per atendre problemes veinals, de propietat horitzontal i
de petita delinquencia. L’alcalde també podria sancionar de-
linquents reincidents, conductes inciviques, xenofobes i delic-
tes contra la circulacio i el medi ambient.

En questio d'infraestructures, la Carta municipal de Barcelona
proposava que I'Ajuntament de la ciutat participés, obligato-
riament, en la gestio del port i TAEROPORT DE BARCELONA [7],
del litoral i de les conques hidrografiques.

Les competencies fiscals permetrien introduir nous impostos i
gravar impostos ja existents de titularitat estatal com ara els
carburants o el cadastre.

Les institucions politiques catalanes aproven la Carta
per unanimitat

El text de la Carta municipal de Barcelona va ser aprovat per
unanimitat tant al plenari de I'Ajuntament de Barcelona el
1997, com al Parlament de Catalunya el 1998. El Senat va
aprovar el 19 de febrer de 2002 una moci6 en que en dema-
nava el reconeixement.

Per a desenvolupar-se, la Carta municipal de Barcelona neces-

sitava que s'introduissin modificacions a les lleis estatals d’hi-
senda local, justicia i seguretat, i que posteriorment fossin ra-
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La Carta municipal de Barcelona, aprovada per unanimitat al plenari de
IAjuntament de Barcelona el 1997 i al Parlament de Catalunya el 1998, continua

a la darreria del 2003 pendent de tramitacio i aprovacio, ates que necessita modifica-
cions en les lleis estatals d’hisenda local, justicia i seguretat, i és imperatiu que sigui
ratificada pel Congrés dels Diputats. Laprovacio de la Llei de Grans Ciutats no ha
implicat cap aveng en la situacio.

tificades pel Congrés dels Diputats. A fi de fer-la operativa, era
necessari que els ministeris d’Interior, Justicia, Hisenda i
Foment deleguessin part de les seves competencies a la ciutat
de Barcelona, i que el Ministeri d’Administracions Publiques
tramités la Llei de desenvolupament i aplicacio del conjunt de
mesures incloses en el text.

L’ Ajuntament de Barcelona i el Govern de la Generalitat van
crear una comissio mixta amb l'objectiu de demanar al
Ministeri d’Administracions Publiques una major diligencia en
el procés d’aprovacio de la Carta.

La Carta de Barcelona i la Llei de Grans Ciutats

L’ any 2003 es va tornar a parlar de la Carta de Barcelona quan,
a proposta del Partit Socialista Obrer Espanyol (PSOE), el
Congrés dels Diputats va aprovar I'l1 de marc, amb els vots
del PSOE, del Partit Popular, del Partit Nacionalista Basc i de
Coalicio Canaria, la Proposicio no de Llei de Grans Ciutats, les
ciutats i les seves arees d'influencia urbana, per revisar el fun-
cionament i la gestio dels municipis amb una poblacié supe-
rior a 250.000 habitants. El text aprovat mencionava expres-
sament que «en un termini el més curt possible» shauria de
desenvolupar «un projecte de llei que atorgui a I'Ajuntament
de Barcelona les capacitats i competencies que es recullen a la
Carta municipal de Barcelonax.

Tot i fer referencia expressa a la Carta, el text no va definir un
calendari ni un termini per a la ratificacié per llei i no va su-
posar per tant cap aveng en la situacié d’estancament en que
es trobava. En aquest sentit, el ministre d’Administracions
Publiques, Javier Arenas, va assenyalar, sense concretar dates,
que el desenvolupament de la Carta municipal de Barcelona
s’hauria d’afrontar al futur. El ministre Arenas va assegurar que
portaria al Congrés dels Diputats abans del 25 de maig el
Projecte de LLEI DE GRaNS CIUTATS [73] que prevaldria sobre la
Carta municipal de Barcelona, que entretant va quedar sense
data.

A mitjan mes de maig de 2003, es feia public I'Avantprojecte
de llei de mesures per a la modernitzacié del govern local
—nom definitiu de la Llei de Grans Ciutats— que preveia un re-
gim especial per a totes les ciutats de més de 250.000 habi-
tants a més de les capitals de provincia. El text no incloia cap
referencia a l'especificitat de la Carta de Barcelona. Inicialment
l'avantprojecte de llei havia de ser d’aplicacio directa al muni-
cipi de Barcelona, sense perjudici del desenvolupament que
se'n fes al Parlament de Catalunya, en l'exercici de les seves
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competencies, mitjancant l'adaptacio de la Carta municipal,
de manera que Barcelona tindria basicament el mateix estatut
que la resta de ciutats espanyoles afectades per la nova llei.

L avantprojecte, que havia de ser aprovat per 'Executiu cen-
tral el 30 de maig, un cop passades les eleccions municipals,
va generar malestar entre la classe politica catalana, ja que
no considerava la Carta municipal de Barcelona i a més no
permetia al Parlament de Catalunya definir criteris o in-
cloure altres consideracions en l'aplicacio de la llei als mu-
nicipis catalans.

Barcelona renuncia a la Llei de Grans Ciutats mentre
espera la ratificacio de la Carta

La comissio mixta creada entre I'Ajuntament de Barcelona i el
Departament de Governacio de la Generalitat de Catalunya va
assolir a comencament d’octubre un acord amb el Ministeri
d’Administracions Publiques segons el qual Barcelona queda-
va exclosa de l'aplicacio de la imminent Llei de Grans Ciutats.

La ministra d’Administracions Publiques, Julia Garcia-
Valdecasas, el conseller de Governacio, Josep Maria Pelegri,
il'alcalde de Barcelona, Joan Clos, van signar el 8 d’octubre
a Madrid, i en presencia dels presidents de tots els grups po-
litics municipals de Barcelona, I'acord per introduir una es-
mena a la Llei de mesures de modernitzacié del Govern lo-
cal, per la qual aquesta no seria d’aplicacio al municipi de
Barcelona fins que no selaborés una llei especifica que re-
collis la majoria de competencies i reformes legals que pre-
veia la Carta municipal de Barcelona. Amb aquest objectiu
es va establir un periode de tres mesos perque una comissio

Llei, Carta municipal de Barcelona

institucional elaborés un document de bases per definir les
transferencies pendents.

Aquest acord va ser celebrat per les forces politiques catalanes
amb representacio6 a 'Ajuntament de Barcelona, malgrat no va
suposar cap aveng real en la tramitacio de la Carta municipal
de Barcelona al Congrés de Diputats. Tanmateix la introduccio
de Tesmena va evitar el retrocés legal que significaria l'aplica-
ci6 de la Llei de Grans Ciutats, ja que aquesta implicaria inva-
lidar regles de funcionament intern de l'Ajuntament de
Barcelona en relacio amb el regim local d’acord amb les com-
petencies autonomiques cedides des del Parlament de
Catalunya.

Ja en plena campanya electoral autonomica, a la tardor del
2003, Talcalde de Barcelona, Joan Clos, va declarar que la
Carta municipal de Barcelona hauria de ser considerada i re-
coneguda en el procés de reforma de I'Estatut que la
Generalitat de Catalunya hauria d’emprendre durant la legis-
latura segtient.

Finalment, el 27 de novembre, el Congrés dels Diputats va
aprovar el text definitiu de la Llei de mesures de modernitza-
ci6 del govern local, Llei 57/2003, (coneguda com a Llei de
Grans Ciutats) sense concretar cap termini per enllestir el pro-
cés d'aprovacio de la Carta municipal de Barcelona.

Més informacio:

www.upf.edu/bib/dret/sintesi/lleis98/22-98 him
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@ Lleis de residus

El ple del Parlament de Catalunya va aprovar la Llei 15/2003,
de 13 de juny, de modificacio de la Llei de residus que modi-
ficava l'anterior Llei 6/1993, de 15 de juliol, reguladora dels
residus de Catalunya. El Parlament també va aprovar a conti-
nuacio la nova Llei 16/2003, de 13 de juny, de financament de
les infraestructures de tractament de residus i del canon sobre
la deposicio de residus.

Dos noves lleis relacionades amb la gestio dels residus

Les principals novetats que introduia la primera llei aprovada,
la Llei de modificacio de la Llei de residus, eren establir la re-
gulacio d'un nou concepte de residu municipal, el residu co-
mercial, i el regim de gestio que afectaria els residus generats
pel comerg, T'hoteleria, els bars, els mercats, les oficines i els
serveis. La Llei responsabilitzava de manera directa els titulars
de les activitats dels residus generats i de gestionar-ne els resi-
dus per separat o «suportar les despeses de gestio dels residus
que generen». Els residus d’'origen industrial, també residus
municipals, que per les seves caracteristiques fossin assimila-
bles a la tipologia de residus comercials, shaurien de gestionar
pels mateixos circuits.

Lanova Llei 16/2003, de 13 de juny, de financament de les in-
fraestructures de tractament de residus i del canon sobre la de-
posicio de residus establia que el financament de les instal-la-
cions de recollida, tractament i disposicio de residus
municipals shauria d’ajustar als termes i les previsions del
Programa de gestio de residus municipals de Catalunya. La
Generalitat assumia el cost total de les inversions previstes
sempre que hi hagués I'acord previ de les administracions in-
teressades. La Llei, que preveia I'l de gener de 2004 com a da-
ta d’entrada en vigor, creava un canon sobre la disposicié con-
trolada de residus municipals de 10 euros per tona de residu
que es destinés a un diposit controlat. La Junta de Govern del
Fons de Gesti¢ hauria de determinar la destinacié dels fons
economics procedents del canon que, en qualsevol cas, com a
minim el 50% es destinaria a la valoracio de la fracci6 organi-
ca dels residus.

La possibilitat de crear impostos sobre els residus va ser pre-
vista per primera vegada a la legislacio catalana el 1993, pero
no es va fer realitat fins el 2003, després de deu anys de ne-
gociacions. La Llei 16/2003 va introduir el primer canon eco-
logic, que gravava I'abocament de deixalles municipals, pro-
movia la recollida selectiva i penalitzava 'abocament en massa
de residus municipals. Es preveia que els gairebé 23 milions
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Amb lobjectiu d’introduir millores en la gestio dels residus, el Parlament de Catalunya
aprova la Llei de modificacio de la llei de residus i la Llei de financament de les
infraestructures de tractament de residus i del canon sobre la deposicio de residus.
Entitats ecologistes presenten en paral-lel un estudi critic en que fan notar l'augment
de la produccio de residus a Catalunya en els darrers deu anys.

d’euros que s'havien de recaptar cada any amb aquest nou ca-
non es destinarien a financar les instal-lacions necessaries per
a la gestio dels residus, en especial els nous equipaments de
recollida selectiva i reciclatge de deixalles.

Lestudi sobre 'evolucio dels residus a Catalunya

Paral-lelament, associacions ecologistes com I’Assemblea
d’Entitats Ecologistes de Catalunya (AEEC), el Centre
d’Ecologia i Projectes Alternatius (CEPA) i la Plataforma Civica
per a la Reduccio de Residus van presentar un estudi sobre I'e-
voluci6 dels residus industrials i municipals a Catalunya du-
rant els darrers deu anys en que afirmaven que, segons les da-
des oficials, els residus industrials i municipals havien
augmentat un 72%. Segons l'estudi, la generacio de residus in-
dustrials va augmentar un 51% entre el 1995 i el 2001, tot i
que el creixement dels residus d’aquest sector podria estar re-
lacionat, segons els estudis, amb la obligatorietat de declarar-
los. El més important, segons les entitats ecologistes que van
elaborar l'estudi, fou 'augment d'un 28,8% de les escombra-
ries municipals entre el 1992 i el 2001. E1 2003, cada ciutada
produia 1,63 quilos d'escombraries al dia. L estudi també des-
tacava que només es reciclaven el 3% dels residus de la cons-
truccio, en un moment de creixement del sector i de fortes po-
lemiques sorgides arran de l'autoritzacio de noves pedreres.
Lestudi denunciava que aquest percentatge a paisos com
Holanda o Belgica superava el 80%.

Les entitats ecologistes reconeixen que el nivell de recuperacio
global dels residus municipals havia incrementat d'un 0,7%
inicial el 1992 a un 17%, tot i que no shavia complert I'ob-
jectiu del Programa de gestio de residus municipals de
Catalunya, que era arribar al 36% l'any 2000. Quant al reci-
clatge d’envasos shavia arribat al 12% el 2002, tot i que I'ob-
jectiu marcat era del 15%, mentre que el reciclatge de paper i
cartro arribava al 30% i el de vidre al 29%, quan les previsions
de recuperacio eren del 60%.

Més informacio:

www.mediambient.gencat.net/cat/el_departament/actua-
cions_i_serveis/legislacio/residus/inici.jsp
www.democraciaweb.org/tlleimodresidus.htm
www.parlament-cat.net/activitat/llei/16_2003.doc
www.aeec.pangea.org/modules.php?name=Residus
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Metro, Linia 9

El Govern de la Generalitat de Catalunya va presentar des d'un
primer moment el projecte de la linia 9 de metro com una in-
fraestructura que ajudaria a trencar el dibuix radial del trans-
port que té la ciutat de Barcelona apostant per la transversali-
tat, és a dir, per la creacio de noves linies sense passar pel
centre neuralgic de la ciutat, com afirmava Felip Puig, presi-
dent de I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) i conseller
de Politica Territorial i Obres Publiques.

El projecte de construccio6 de la linia 9 de metro va coin-
cidir temporalment amb la creaci6 de 'ATM essent Pere
Macias Conseller de Politica Territorial i Obres Publiques.
L'acord per crear 'ATM, el marc del 1997, va impulsar la
integracio6 tarifaria i 'aprovacio del Pla director d'infraes-
tructures (PDI), que planificava les inversions en infraes-
tructures per al periode 2001-2010. El Govern de la
Generalitat va decidir donar un impuls significatiu al me-
tro i incrementar sensiblement la inversié dedicada fins
llavors. El PDI preveia inversions per valor de 7.295,74
milions d'euros (1,2 bilions de pessetes). En el Pla es va
preveure 'ampliacié de la xarxa de metro de Barcelona i
rodalies en seixanta-set estacions i 64 km, amb un pres-
supost de 3.260 milions d'euros (542.418 milions de pes-
setes). Part dels pressupostos provindrien dels 120 mi-
lions d’euros que I'Estat es va comprometre a aportar al
comencament del 2003, quan el Govern central i la
Generalitat van pactar I'aportaci6 de cada administracio al
PDI fins al 2005.

La linia 9 del metro era la inversio i la infraestructura més im-
portant inclosa al PDI 2001-2010.

Tracat i descripcio del projecte

La linia 9 estava previst que fos, amb més de 42 km de
vies i quaranta-sis estacions, la linia de metro més llarga
d’Europa. Tindria dues linies de servei basiques que
creuarien transversalment Barcelona de I'AEROPORT [7] al
barri de Can Zam de Santa Coloma de Gramenet i de la
Zona Franca al barri del Gorg de Badalona. A més, per co-
brir la demanda de la zona central es preveia una tercera
linia de servei entre les estacions de Sagrera/Meridiana i
Torrassa. La nova linia creuaria Barcelona connectant ba-
rris de la ciutat amb una gran demanda de transport pu-
blic, com ara l'eix Carles III-Ronda del Mig—Travessera de
Dalt-Sagrera, i uniria Badalona i Santa Coloma de
Gramenet amb la Zona d’Activitats Logistiques (ZAL) del
port, la Zona Franca i 'Aeroport del Prat.

Comencen les obres de construccio de la linia 9 de Metro, que unira els municipis
del Prat de Llobregat, 'Hospitalet de Llobregat, Barcelona, Santa Coloma de
Gramenet i Badalona i suposara l'arribada del metro a Uaeroport i el port

de Barcelona sense passar pel centre de la ciutat.

La linia 9 tindria importants connexions previstes a
I'Aeroport del Prat, la CIUTAT DE LA JusTicla [115] i el re-
cinte Montjuic-2 de la Fira de Barcelona al poligon
Pedrosa, i enllacos amb altres linies dels Ferrocarrils
Metropolitans de Barcelona, Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC) [65], RENFE i el FERROCARRIL D’ALTA
VELOCITAT [56, 57] (FAV) a I'’Aeroport de Barcelona.

El tracat d’aquesta linia arribaria a I'estacio intermodal del
Prat de Llobregat, projectada als terrenys de I'antiga esta-
cio. A banda de la terminal d’autobusos i les parades de
metro de les linies 1 1 9, l'estacio del Prat es va dissenyar
per allotjar sis andanes; dues per al FAV, dues per a la
llancadora de l'Aeroport del Prat, i dues més per als
FERROCARRILS DE RODALIES [02]. Es preveia que després de
creuar el riu a l'altura de Mercabarna, es desviaria cap al
nord per arribar al nus intermodal i enfilar a continuacio
cap a la placa Catalunya del Prat, Mas Blau i les terminals
de I'Aeroport del Prat.

A Textrem sud de la linia 9, es preveia que el metro donés
servei als quaranta-tres mil treballadors de les dues-cen-
tes cinquanta empreses de la Zona Franca. En aquell tram
el metro circularia per un viaducte doble a laire lliure, i
no pas soterrat. Seria el primer viaducte d’aquestes carac-
teristiques de l'estat espanyol, tindria 3 km de longitud i
avancaria pel carrer A de la Zona Franca fins arribar a la
Ronda Litoral, on comencaria el soterrament en direccio
a la placa Cerda. La previsio era que pogués entrar en fun-
cionament a la darreria del 2005, just quan ho fessin els
ramals de Santa Coloma i Badalona de la mateixa linia 9.

Els tecnics van optar per construir un viaducte en aquest
indret en lloc de soterrar el metro perque el nivell freatic
era molt proper a la superficie. A més, pel subsol de la
zona passen moltes infraestructures de servei com ara ole-
oductes, gasoductes i grans col-lectors que feien encara
més dificil la perforacio d'un ttnel. Construint el metro
en superficie i elevant-lo s'aconseguia retallar el temps
d'obres i dotar la Zona Franca d’una imatge més moder-
na, segons els tecnics. Aquestes decisions van permetre al
Govern de la Generalitat avancar l'arribada del metro a la
Zona Franca i l'entrada en funcionament de la linia un
any respecte de la data prevista inicialment pel 2007.

Les previsions eren que la nova linia, que no passaria pel

centre de Barcelona, tingués una freqiiencia de pas de sis
minuts.
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Metro, Linia 9

Financament i adjudicacio

La Llei d’acompanyament dels pressupostos de la Generalitat
incloia una clausula que facultava el Govern catala per treure
a concurs public l'explotacio de la futura linia.

Les obres de construcci6 de la linia 9 suposaven una inver-
sio d’'uns 3.000 milions d’euros, sense comptar el cost dels
combois. L’octubre del 2003 la Generalitat va anunciar el
contracte signat amb entitats financeres: 1.500 milions
d’euros serien aportats pel Banco Bilbao Vizcaya Argentaria,
el Banco Santander Central Hispano i la Caixa, 1.300 mi-
lions per un credit del Banc Europeu d’Inversions, i 200 els
aportaria la Generalitat.

El conseller d’Economia i Finances de la Generalitat,
Francesc Homs, senyalava que 'empresa Infraestructures
Ferroviaries de Catalunya (IFC) explotaria la infraestruc-
tura de la linia per poder fer front a l'endeutament que
havia generat 'obra amb els ingressos obtinguts. Els in-
gressos sortirien dels aparcaments, dels bars i restaurants
o0 quioscs, que segons Homs, assegurarien el retorn de la
inversio. Part dels ajuntaments afectats van denunciar que
consideraven aquell gest com un primer pas cap a la pri-
vatitzacié de la linia.

Seguiment de les obres
El setembre del 2003 van comencar les obres amb la tunela-

dora avancant des de la ciutat de Badalona i recorrent per so-
ta els barris de la Salut i Llefia.
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Malgrat els avancos de les obres, hi va haver un problema amb
l'adquisicio dels combois que va fer endarrerir fins al 2005 la
previsio d’entrada en funcionament del tram de Badalona-Sa-
grera, previst inicialment per a mitjan any 2004. L adjudicacio
de la construccio de cinquanta trens va ser acordada a la da-
rreria del 2002, pero els darrers dies del mes d'octubre del
2003 el contracte encara no shavia signat. El Govern catala en
aquesta ocasio havia decidit que no es comprarien els trens, si-
no que es llogarien, per aconseguir ajornar el pagament disset
anys. En aquest sentit, el Govern catala va assumir aquest any
de retard i va plantejar la possibilitat d'utilitzar trens de les li-
nies 31 5.

El desembre del 2003, el projecte superava 'examen ambien-
tal del tram que travessa el Delta del Llobregat, amb modifica-
cions que implicaven la utilitzacié de tuneladores de diametre
inferior a la resta, i també la construccio de vies paral-le-
les i no superposades com passava a la major part de la linia.
D’aquesta manera saconseguia evitar la contaminacio dels
aquifers del Delta de Llobregat.

Es preveia que a la primavera del 2004 les tuneladores pas-
sessin per sota del riu Besos i que continuessin cap al barri
barceloni de la Sagrera. El periode de construccié aniria des
del 2002 fins al 2007.

Més informacio a:

www.gencat.net/ptop/L9/index.htm
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Metro, Linia 11

del metro lleuger.

El metro lleuger

La nova L11, també coneguda com a metro lleuger de Nou
Barris o de Can Cuias, es va projectar a la practica com una ex-
tensio de 2 km de la L4 a I'extrem de Trinitat Nova en direc-
ci6 nord-est, passant pels barris de Torre Baro i Ciutat
Meridiana fins arribar al municipi de Montcada i Reixac.

La L11 havia de comptar amb cinc estacions, la primera de les
quals havia de coincidir amb l'actual parada de Trinitat Nova
de la 14, ampliada i reformada per acollir la nova linia. Les es-
tacions seguents son la de Casa de l'Aigua, Torre del
Baro/Vallbona, Ciutat Meridiana i finalment Can Cuias, al mu-
nicipi de Montcada i Reixac.

Es preveia que la nova linia tingués una connexi¢ amb les li-
nies de FERROCARRILS DE RODALIES [62] C3 i C4 a la parada de
Torre del Baré/Vallbona.

La L11 suposava la introducci6 a la xarxa de metro d'un nou
mode de transport, a mig cami entre el tramvia i el metro tra-
dicional, anomenat «metro lleuger». El metro lleuger és un
metro convencional de dimensions més reduides (dos vagons
en lloc de cinc), 1 per tant amb menys capacitat, totalment au-
tomatitzat pel que fa a la conduccio i amb una via tnica de 2
km de longitud. La L11 esdevindria la linia més curta, pero al-
hora la més moderna de la xarxa. El metro lleuger assoleix ve-
locitat molt de pressa i frena més rapidament que el metro
convencional. Una quarta part del recorregut de la L11 estava
previst que transcorregués en superficie.

Les estacions havien de ser de via Gnica, llevat de la de Torre
del Baro/Vallbona on hi havia d'haver l'encreuament de vies
i la de Can Cuias on se n'estacionarien els trens. Les esta-
cions s'havien de construir adaptades a persones amb mobi-
litat reduida.

Entra en funcionament la nova linia 11 de metro. La L11, amb 2 km de longitud
i cinc estacions, comunica Uestacio de Trinitat Nova de la L4 amb el barri de Can
Cuias a Montcada i Reixac i suposa la introduccio per primer cop a Barcelona

Es preveia que la nova linia tingués una frequiencia de pas
d'uns set minuts i que donés servei a més de 30.000 usuaris
diaris potencials.

Inici de les obres i inauguracio

Les obres van comencar I'any 2001 amb un pressupost d'uns
48 milions d'euros, invertits basicament pel Govern de la
Generalitat i amb aportacions del Govern central i de fons
europeus.

El pressupost final de 'obra va ser de 86 milions d’euros, que
es van financar mitjancant el conveni d’infraestructures signat
amb el Govern central.

Les associacions de veins dels barris on va arribar el metro es
mostren satisfetes per la imminent entrada en funcionament
d'un servei llargament esperat pels ciutadans d’'una zona que
tradicionalment ha disposat de poc transport public a causa de
l'especial orografia del barri. Tot i preferir un metro conven-
cional, els veins han vist el metro lleuger com una soluci6 in-
termedia que evita més retards en un servei que feia quinze
anys que esperaven, segons el president de 1'Associacio de
Ciutat Meridiana, Rafael Camacho.

Les obres iniciades al 2001 van finalitzar al segon semestre del
2003. La linia es va inaugurar el 14 de desembre i no va su-
posar cap modificacio en els serveis d’autobusos publics del
barri.

Més informacio:

www.mobilitat. net/cat/html/int_111 htm
www.laptp.org/monografics/metro-111/
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@ Metro, Linia 12

Lanova linia 12 de metro entre Castelldefels i Sarria va ser in-
troduida a darrera hora en el Pla director d’infraestructures
sense que se’n concretés el recorregut exacte ni la localitzacio
d’algunes estacions.

A comencament de maig del 2003, 'Autoritat de Transport
Metropolita (ATM) va aprovar per unanimitat el projecte en
que se n'incloia el tracat definitiv: Castelldefels, Gava,
Viladecans, Sant Boi de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat,
Sant Joan Despi, Sant Just Desvern i Esplugues de Llobregat
quedarien unides amb Barcelona a I'alcada del barri de Sarria.
La linia sendinsaria al terme municipal de Sant Just Desvern i
passaria per un extrem de Sant Feliu de Llobregat, sense en-
trar al centre urba.

Caracteristiques

La futura linia 12 del metro tindria més de 26 km de longitud
i comptaria amb vint-i-tres estacions, tretze al marge dret del
Llobregat i deu al marge esquerre. Cinc d'aquestes estacions
tindrien connexio amb FERROCARRILS DE RODALIES [65] DE REN-
FE, Ferrocarrils de la Generalitat, el TRAMVIA DEL BaIx
LLOBREGAT [117] i la futura ampliacié del METRO amb la Linia
9 [80]. Castelldefels disposaria de quatre estacions; Gava de
tres; Viladecans de dues; Sant Boi de quatre; Sant Feliu d'una;
Sant Joan Despi de dues; Sant Just Desvern d'una; Esplugues
de dues, i Barcelona de quatre (fins a Sarria). Felip Puig, ales-
hores conseller de Politica Territorial i Obres Publiques, preci-
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Aprovat el projecte de construccio de la nova L12 del metro. La nova linia, prevista
per al 2008, connectara Barcelona amb Castelldefels passant per Esplugues, Sant Just,
San Joan Despi, Sant Feliu, San Boi, Viladecans i Gava.

sava que el tracat era forca sinuds perque shavien volgut re-
collir les demandes dels diferents municipis afectats.

El servei es cobriria amb dinou trens que circularien amb un
interval de pas de sis minuts, a una velocitat maxima de 90
km/h i una velocitat comercial de 33 km/h.

Financament

La inversio necessaria es va estimar en més de 1.000 milions
d'euros. Quan es va confirmar I'execucio de la L12, es va cri-
ticar la manca de concrecio respecte a la distribucio dels per-
centatges del cost de les obres de la nova linia entre les dife-
rents administracions. En aquest sentit, el Govern de la
Generalitat de Catalunya preveia financar aquesta obra a par-
tir de convenis d'infraestructures o altres formes acordades pel
Govern central, fons europeus, o, com amb la Linia 9, mitjan-
cant sistemes de pagament ajornat.

La durada prevista de les obres a la darreria del 2003 es xifra-
va en quaranta-vuit mesos. Les previsions eren que la linia en-
trés en funcionament I'any 2008.

Més informacio:

www.gencat.net/ptop/actuacions/L12 htm
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Metro, Linies 3, 4, 5 altres

Prolongacio de la linia 5 (Horta-Vall d’Hebron)

El novembre del 2002 va tenir lloc I'acte de col-locacio de
la primera pedra de les obres per a la prolongacio de la L5
del metro a 'extrem d’Horta cap a la Vall d’'Hebron. Amb
aquesta actuacio es pretenia fer arribar el metro als barris
del Carmel, la Teixonera, el Coll i Vallcarca, espais densa-
ment poblats (unes seixanta-cinc mil persones), a la ban-
da interior de Barcelona i als peus de la serra de
Collserola.

Aixi, es pretenia donar resposta a la demanda de transport pt-
blic d'un gran nombre d'habitants que comptaven amb una
xarxa de transport public insuficient per la complicada oro-
grafia del terreny en que viuen. La prolongacié comportava la
construccio de tres noves estacions (l'altima de les quals en-
llagaria amb la L3 a l'estacio Vall d'Hebron) amb un recorregut
de 2,8 km.

Es preveia que pel primer semestre del 2006 la prolongacio
podria estar enllestida i entraria en funcionament.

Prolongacio de la linia 3 (Canyelles-Trinitat Nova)

L octubre del 2003 es van iniciar les obres per ampliar l'ofer-
ta de metro al barri de Roquetes, una part del districte de Nou
Barris de Barcelona situada entre el Parc de Collserola i el riu
Besos.

Aquesta prolongacio corresponia a la segona fase del projecte
global per fer arribar la L3 fins a Nou Barris. La primera fase,
ja en servei, va suposar la prolongacio de la L3 des de la para-
da de Mundet fins a Canyelles.

Aquesta nova actuacio tenia l'objectiu de prolongar la L3 de
metro fins a l'estaci6 de Trinitat Nova on hauria de connectar,
mitjancant una nova estacio de correspondencia, amb la linia
de METrRO L11 [81], inaugurada aquest any 2003, i la L4.

Les previsions, al final del 2003, eren que les obres trigarien
uns trenta-set mesos.

Nova estacio a la linia 4 (Maresme-Forum)

El mes d’agost del 2003 es va inaugurar la nova estacié de me-
tro Maresme-Forum situada entre les estacions de Selva de
Mar i Besos Mar de la L4, en un dels trams més llargs entre pa-
rades que tenia la xarxa de metro de Barcelona.

Al llarg de 'any 2003, a banda de les noves linies construides i/o projectades
de METRO (L9, L11 i L12), s’han desenvolupat diferents projectes de millora

i ampliacio de la xarxa, com la prolongacio de les linies 3 i 5 o la inauguracio
de lestacio Maresme-Forum a la linia 4.

El nom compost de la nova estacio pretenia al-ludir a la zona
d'influencia i als usuaris als quals donaria servei. Estava pre-
vist que facilités l'accés al metro als residents del barri del
Maresme de Barcelona (final de la Rambla Prim, Llull i ara
també la nova urbanitzacio de Diagonal Mar) i alhora que es-
devingués l'estacio d'accés al recinte del FORUM DE LES
CULTURES [116]. També se situava prop del TRAMVIA DEL BESOS
[118], que estava previst que circulés per la Diagonal.

Les obres van tenir un cost total de 12 milions d'euros que va
aportar el Govern de la Generalitat.

Canvi de nomenclatura d’algunes estacions.

Lestacio de Feixa Llarga de la L1 va passar a anomenar-se
Hospital de Bellvitge, ja que Transports Metropolitans de
Barcelona (TMB) considerava que sidentificava millor amb
lentorn.

Lestacio de Cornella, a la L5, es va convertir en Cornella
Centre perque ja no era 'inica estacio de metro de la po-
blacio.

Obres per millorar l'accessibilitat

A la darreria d’any, concretament el novembre de 2003, es va
anunciar que el metro estaria divuit mesos en obres —a partir
del primer trimestre de l'any 2004— per fer més accessibles
quaranta estacions. Les estacions afectades eren les de les linies
1,415, tres de les més endarrerides quant a les facilitats per a
persones amb mobilitat reduida (minusvalids, gent gran i per-
sones amb criatures petites).

Intercanviador a la placa de les Glories

Un altre dels temes de certa rellevancia d’aquest any 2003 va
ser el projecte presentat per 'Ajuntament de Barcelona per a la
creacié d’'un intercanviador de transport public a la pLACA DE
LES GLORIES [99].

Els responsables de transports del Govern de la Generalitat
consideraven que el transbordador shavia de localitzar a la
Sagrera, barri en que a l'estacio de metro coincidien diverses
linies del suburba i l'estaci6 del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT
[57]. Segons el Govern de la Generalitat 1'anunci de l'alcalde
de Barcelona, Joan Clos, s'havia d’entendre com un intent de
buscar una justificacio per refer el nus de les Glories, que con-
sideraven un error urbanistic.
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Metro, Linies 3, 4, 51 altres

L’ Ajuntament de Barcelona, pero, insistia en les Glories com a
proposta per connectar la L1 del metro, dues estacions noves
del FERROCARRIL DE RODALIES, els Ferrocarrils de la Generalitat,
el futur tramvia del Besos [62 1 65] i una nova linia de ferro-
carril que connectaria amb el litoral i donaria servei al tunel
que arriba a 'Estaci6 de Franca.

Segons I'Alcalde, 'intercanviador de la placa de les Glories era
un projecte que sajustava al que establia el Pla director d'in-
fraestructures 2001-2010. Els arguments de I'Ajuntament eren
que la L1 del metro, amb estacio a les Glories, era la més po-
tent de la xarxa de metro, que no tindria parada a l'estacio del
FAV de la Sagrera i que la ciutat només tenia una estacio de ro-
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dalies centrica, la de la placa Catalunya, fet pel qual la de les
Glories es convertiria en la segona, amb una situacio estrategi-
ca proxima a la zona de TRANSFORMACIO URBANA 22@ [110], a
Poblenou, un espai que havia de generar cent trenta mil nous
llocs de treball.

Més informacio:
www.gencat.net/ptop/actuacions/
www.mobilitat.net/cat/html/int_15.htm

www.gencat.net/ptop/actuacions/L3.htm

AOB
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Parc fluvial del Besos

Coloma de Gramanet.

El 1981 es va constituir el Consorci per a la Defensa de la
Conca del Besos, una mancomunitat de municipis riberencs
en el marc de la qual, per primera vegada, es va plantejar la
possibilitat de restaurar el riu Besos i recuperar-lo per a un ts
propi d’espai public. Des d’aleshores, la majoria dels ajunta-
ments afectats han elaborat projectes de restauracié urbana
dels respectius trams de riu. Entre aquestes propostes figura-
ven plans com els projectes de restauracio del darrer tram del
riu Besos, entre el municipi de Montcada i Reixac i la desem-
bocadura.

L'ecosistema del Besos es va deteriorar seriosament a partir de
la segona meitat del segle passat a causa dels abocaments i la
sobreexplotacio dels aquifers. Després de la riuada del 1962,
que va provocar nombroses victimes, es va decidir canalitzar
el tram final del riu amb una llera de 130 metres d'ample i
murs de formigo de 4 metres d'alcada. Aixo va fer créixer en-
cara més la marginalitat de la llera fins al punt que 'Agencia
Catalana de 'Aigua el va considerar un dels rius més conta-
minats de Catalunya.

La recuperacio del Besos com a projecte de millora
urbana

El 1997 es van posar en marxa les obres corresponents a la
primera fase del projecte de recuperaci6 del riu, entre els
termes municipals de Montcada i Santa Coloma de
Gramenet. Les obres consistien en la creacio d’un parc de
ribera de 4 km que descendia des de Montcada, on s’havien
reconstruit els terrenys humits destruits els ultims decennis
per la contaminacio, fins al limit amb Sant Adria. Dins del
terme municipal de Santa Coloma, es va habilitar un pas-
seig nomeés per a vianants i bicicletes que circulava paral-lel
al curs del riu. Es van construir nous accessos per salvar els
murs de contenci6 de la llera, construits el 1969 per frenar
les crescudes, i uns dics pneumatics regulables per estabi-
litzar el cabal depurat del Besos. Tot el recorregut estava
dotat d’un sistema de vigilancia permanent per evitar que
les crescudes del riu poguessin posar en perill els usuaris
del parc.

La inauguracio, el febrer del 2000, de la primera fase de recu-
peracio del Besos va tenir un cost total de 20 milions d’euros,
dels quals 12,6 milions van anar a carrec dels fons de cohesio
de la Unio Europea, mentre que la resta van ser financats per
les administracions locals. Quedava, perd, pendent la remo-
delacio del darrer tram del riu, al terme municipal de Sant
Adria de Besos.

La cooperacio entre les administracions fa possible la transformacio i recuperacio

del tram final del riu Besos. Els canvis més significatius son la recuperacio de la llera
del riu com a espai public, la creacio d’un habitat natural a la desembocadura,

la supressio de les torres d’alta tensio i la remodelacio urbana del Raval de Santa

La posada en marxa de les obres DE TRANSFORMACIO URBANA DEL
FOrum 2004 [116], a la franja litoral, entre els termes munici-
pals de Barcelona i Sant Adria, va fer que 'empresa publica
Infraestructures de Llevant, encarregada d’executar les obres,
assumis els treballs de recuperacio dels darrers 2,7 km del riu
Besos.

El projecte, obra de Sito Alarcon i Ferran Puig, va suposar
l'eixamplament del riu i la construccio de sis preses infla-
bles, una més que al primer tram a causa de la major am-
plada del riu, que tenien com a objectiu mantenir el cabal
amb una presencia permanent d’aigua i que s'havien de des-
inflar automaticament en cas de pluges fortes per permetre
el pas de la crescuda.

A diferencia de la primera fase, shavien construit esculleres in-
clinades a les dues bandes del riu amb l'objectiu que la vege-
tacio tapés les pedres i afavoris aixi l'arribada d'aus.

La urbanitzaci¢ i la senyalitzacié de l'avinguda, parallela al
curs fluvial, es regiria segons els criteris del primer tram.

Com ja es va fer en la primera fase del parc, es van instal-lar
uns sistemes d'alerta per als usuaris que utilitzaven mecanis-
mes visuals i sonors a fi de prevenir la presencia de ptblic en
el parc en moments de risc d’avingudes.

Les obres, que van finalitzar el setembre del 2003, van supo-
sar la recuperacio de 35,75 ha i 2,7 km de llera i van repre-
sentar un cost de 16 milions d’euros que es van financar un
80% amb fons de cohesio de la Uni6 Europea i un 20% amb
fons de 'Ajuntament de Barcelona. Es van fer deu accessos la-
terals a cada banda del riu, situats de manera equidistant cada
500 m, i es va ampliar el carril bicicleta que d'aquesta manera
es va integrar a la xarxa comarcal del Barcelones.

Més transformacions al nord del Barcelones

L Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va aprovar per
unanimitat, el mes de desembre del 2003, el projecte de re-
qualificacio i remodelacio de la facana fluvial del barri del
Raval. Amb aquest important projecte, que suposava l'expro-
piacio i el reallotjament de cent quaranta-quatre families, s'o-
bririen 6.000 m? de nou espai public, 1.600 m* de nous equi-
paments, 4.600 m* destinats a activitats comercials i es
crearien quatre-cents nous habitatges i quatre-centes trenta-
cinc places d’aparcament. En aquesta operacio, de gran enver-
gadura per al municipi de Santa Coloma, la participacio dels
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Parc fluvial del Besos

veins va ser clau, sobretot en el disseny de I'espai public i en
el procés d’expropiacio i reallotjament, que s’hauria de portar
a terme progressivament i sense cap cost per als habitants.
Segons un acord entre veins i Ajuntament, signat el mes de
marc del 2003, I'Ajuntament es comprometia a reallotjar les
families expropiades al mateix barri, seguint la formula de «pis
per pis». L ajuntament es va comprometre a fer-se carrec dels
deficits de l'operacio a compte d'una subvencio rebuda dels
fons europeus.

Resultat també de la participacio ciutadana en la concepcio
del projecte de recuperacié del tram final del Besos va ser la
inclusio, no prevista en el projecte inicial, d'una area d’inte-
res ecologic a la desembocadura del riu. L'empresa
Infraestructures de Llevant va acceptar la demanda de
I'Ajuntament de Sant Adria, a instancies de diferents entitats
ecologistes, de restringir I's public de la desembocadura del
riu i de construir-hi una llacuna de 200 m? amb vegetacio, per
recrear-hi un habitat propici a l'arribada d’aus migratories i
afavorir-hi la reproduccio d’amfibis, reptils i petits mamifers,
recuperant aixi 'ambient propi de la zona abans de la indus-
trialitzaci6 de la conca del Besos.

Si bé el Besos era, fa deu anys, un riu biologicament mort de-
gut als continus abocaments de contaminants industrials i ur-
bans, a la darreria del 2003, gracies a les depuradores existents
a tota la conca, el Besos ja no podia ser considerat una clave-
guera a cel obert. Ara bé, els diferents valors, tant fisics i qui-
mics com biologics, de qualitat de I'aigua demostraven, enca-
ra el 2003, les pessimes condicions ecologiques del riu. Tant
I'Index Simplificat de Qualitat de I'Aigua utilitzat per I'Agencia
Catalana de T'Aigua, com lindex FBIiLL elaborat pel
Departament d’Ecologia de la Universitat de Barcelona de-
mostraven que el Besos no assolia uns valors minims per po-
der-lo considerar biologicament i ecologicament eficient, de-
gut, a més dels abocaments contaminants, a lalt contingut
d’amoni registrat en els processos de depuracio de les aigties
residuals.

Des del Departament de Medi Ambient de la Generalitat de
Catalunya es va promoure el projecte de construir un gran
col-lector que recollis els abocaments contaminants salins de
les industries proximes al riu als municipis de la conca del
Besos.

Una de les transformacions més evidents del tram final del
Besos va ser la desaparicio de les seixanta-vuit torres d’alta ten-
si6 que van acompanyar el riu durant els darrers quaranta
anys.

Amb la mirada posada a I'escenari del Forum 2004, les admi-
nistracions i Fecsa-Endesa van acordar a principis del 2002
eliminar les linies electriques aeries d’alta tensio situades entre
el nus de la Trinitat i la desembocadura del Besos. El cost to-
tal de l'operacio, de 25 milions d’euros, es va repartir, d'una
banda, en 'operacio de soterrament de 100 km de noves linies
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que havien de circular per galeries de servei, construides per a
tal efecte per Infrastructures de Llevant, amb un cost de 9 mi-
lions d’euros, i, de T'altra, en el desballestament de les seixan-
ta-vuit torres d’alta tensio.

El procés de desballestament, que va constar de tres fases, va
comencar el mes de maig del 2002 amb la retirada de les to-
rres 1 linies electriques situades a la vora de la llera del Besos
un cop ja eren operatives les noves linies soterrades. El maig
del 2003 es van haver de retirar les torres situades a la llera del
riu a l'alcada del nou pont d’Eduard Maristany, per on circula
el tramvia del Besos. Finalment, el 18 de desembre es va reti-
rar la darrera torre. En conjunt, es van retirar 1.425 tones d’a-
cer 1 300 tones de cable.

Tot i suposar una millora paisatgistica evident, I'empresa
Fecsa-Endesa era reticent a retirar les linies aeries ja que el so-
terrament comportava dificultats afegides en la solucio de pos-
sibles avaries de la xarxa.

Abans de la retirada de la darrera torre es va obrir un debat
al voltant d'un possible «indult» per a una de les torres, en
memoria del paisatge industrial que ha caracteritzat durant
bona part del segle xx el Barcelones nord. Finalment, pero,
es va optar per fer desapareixer totalment les estructures
metal-liques.

A finals del 2003 acabava l'operaci6 per recuperar el tram fi-
nal del Besos com un dels espais ptblics de referencia al nord
de la ciutat de Barcelona.

Dos aspectes pendents: el financament del manteniment
ila qualitat de les aigiies

A finals del 2003, els ajuntaments de Santa Coloma, Sant
Adria, Badalona, Montgat i Tiana, reunits en el Forum de
Municipis del Barcelones Nord, van reclamar a 'Agencia
Catalana de I'Aigua que assumis el 50% dels costos de mante-
niment del parc tenint en compte que es tractava d’'un equi-
pament comarcal i que, per tant, hauria de ser gestionat tant
per PAdministracio local com per ’Administracié autonomica.
A finals de 2003, la Diputacio de Barcelona n'assumia la mei-
tat del manteniment i també la gestio, mentre que la resta era
aportada pels municipis riberencs.

Durant el procés de disseny i construccio del parc, financat ba-
sicament amb fons europeus, la Generalitat de Catalunya va
exigir mesures de seguretat referents a les avingudes, que van
fer augmentar considerablement els costos del projecte final i
del manteniment de les infraestructures hidrauliques del parc.
Des de la Diputacio de Barcelona es reclamava que la
Generalitat assumis la meitat d’aquests costos que, en cas que
el parc no existis, encara serien més importants i de responsa-
bilitat autonomica.
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Parc Natural de I’Alt Pirineu

L’ ambit territorial inclos dins el Parc el converteix en el parc
natural més gran de Catalunya, amb una extensio total de més
de 69.000 ha que afecten un total de quinze municipis de les
comarques del Pallars Sobira (Alt Aneu, la Guingueta d’Aneu,
Esterri d’Aneu, Alins, Esterri de Cardés, Farrera, Lladorre,
Llavorsi, Rialp, Soriguera, Sort, Trivia, Vall de Cardos) i I'Alt
Urgell (les Valls de Valira, Montferrer i Castellbo). El territori
del Parc dibuixa una C invertida, que limita al nord-oest amb
el Tuc de Marimanha, a I'est amb la Pica d’Estats i Andorra i al
sud amb Arcalis.

Els limits del Parc no van incloure les parts baixes de les valls
d'Aneu, la ribera de Cardos i la Vallferrera ni els nuclis on hi
ha bordes o installacions, com lestacio d’esqui nordic de
Bonabé. Tambeé es va excloure dels limits del Parc la vall I'A-
rreu, Baqueira/Beret i la zona de Tavascan, argumentant que a
la zona es practicaven activitats d’esqui alpi. En canvi si que es
van incloure tres arees integrants del Pla d’Espais d'Interes
Nnatural (PEIN) aprovat el 1992: TAlt Aneu, les capcaleres de
la Noguera de Vallferrera i la Noguera de Cardos i la vall de
Santa Magdalena.

Evolucio de la proteccio de I'espai

Els germans Rubio i Tuduri, pares del Regional Planning catala,
ja havien proposat 'any 1932 la necessitat de protegir diver-
sos espais del Pirineu catala. E1 1966 bona part de l'area avui
protegida fou declarada Reserva Nacional de Caca. E1 1976, el
Llibre Blanc de la Gestio de la Natura als Paisos Catalans sugge-
ria protegir la Pica d’Estats i altres espais de l'alt Pirineu. Al
1992, amb la creacio del PEIN es van introduir les primeres
figures de proteccio en alguns ambits. E1 1999 la Lliga per a la
Defensa del Patrimoni Natural (DEPANA) i el Centre
Excursionista de Catalunya (CEC) van proposar la creacio del
Parc Natural del Pirineu. Finalment, el 2001, la Generalitat de
Catalunya va fer una proposta per incloure la zona a la Xarxa
Natura 2000 ambits pirinencs en compliment de la Directiva
92/43/CEE.

El 10 de marc de 2003 es va publicar al Diari Oficial de la
Generalitat de Catalunya (DOGC) 'anunci public del projecte
de declaracio del Parc Natural de 'Alt Pirineu (PNAP). El 8
d’agost del mateix any es va publicar el Decret 194/2003 on es
definia definitivament el Parc, finalitzant aixi un procés que
havia comencat tres anys enrere.

A Tacte de presentacio del Parc es va destacar que incloia els
cims més alts de Catalunya, com la Pica d’Estats (3.143 m), i

S'aprova el Decret de constitucio del Parc Natural de 'Alt Pirineu, el parc natural
més gran de Catalunya. La vall d’Arreu en queda exclosa per lampliacio prevista
de lestacio d’esqui de Vaqueira.

valls interiors de gran interes per l'elevat grau de conservacio.
La complexitat orografica i altitudinal de I'area va permetre in-
cloure gran diversitat de formacions geologiques, habitats i es-
pecies animals i vegetals del Pirineu axial catala, donant com
a resultat un conjunt amb una gran diversitat paisatgistica. E1
nou parc inclou vint-i-nou trams de rius i barrancs i vint-i-vuit
estanys d’origen glacial, a més dels testimonis més ben con-
servats de l'activitat glacial quaternaria.

Quant a la vegetacio, es van ressaltar les avetoses del
Goodyero-Abietetum, com a superficie forestal de distribucio
molt localitzada i d’area reduida a Catalunya, les comunitats
calcicoles alpines, les congestes i les molleres. També es va
presentar una relacio dels elements arquitectonics i arqueo-
logics més significatius i es va subratllar que gran part dels
valors ecologics i paisatgistics del parc els representa I'exis-
tencia d’activitats tradicionals com l'agricultura, la ramaderia
extensiva i la silvicultura.

En la presentacio del nou parc es va explicitar que I'objectiu
era potenciar el patrimoni natural, les activitats ramaderes,
com ara la ramaderia extensiva i les races ramaderes autocto-
nes, els usos silvicoles que garantissin I'aprofitament controlat
dels recursos forestals i les activitats cinegetiques correctament
regulades, que en conjunt han modelat el paisatge. Igualment,
es va exposar que shavia de fomentar un desenvolupament
ordenat i sostenible de les activitats recreatives, tot evitant 'ex-
cés de frequentacio i la degradacio del medi. També es va
anunciar la creacié d'una marca de qualitat distintiva, princi-
palment per al sector primari, ramader 1 forestal, i per als pro-
ductes i serveis del sector terciari. Es va destacar que la pro-
teccio proposada no impedia ni prohibia la creacio de noves
activitats economiques ni el creixement de les ja existents,
sempre que fossin planificades correctament per assegurar la
pervivencia dels valors amb que compta la zona.

La Junta Rectora del PNAP estaria formada per representants
de les administracions actuants, dels ens locals i de les orga-
nitzacions i sectors socials interessats, amb la finalitat d’acon-
seguir un model de gesti¢ basat en el principi de concertacio.

Entre els aspectes positius de la creacio del PNAP es va desta-
car la voluntat de millorar, restaurar i conservar els edificis sin-
gulars i les instal-lacions tradicionals d'interes historicoar-
queologic, recuperar el patrimoni relacionat amb les
practiques i les infraestructures tradicionals lligades als aprofi-
taments ramaders i forestals, aixi com potenciar la ramaderia
extensiva ecologica i I'as de les propietats comunals.
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Localitzacio i perimetre del Parc Natural de 'Alt Pirineu. (Infografia: M. Ferrés)

Es va realitzar un sondeig entre les entitats locals, al qual no-
més van respondre tres dels quinze ajuntaments inclosos al
Parc. Segons alguns observadors, aquest fet podia tenir di-
verses lectures, entre les quals un cert rebuig de la poblacio
pallaresa a protegir certs usos tradicionals incompatibles
amb els efectes que 'aprovacio del Parc podia comportar per
a la zona.
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Les entitats ecologistes van criticar el disseny dels limits
del Parc, que no és continu siné que esta notablement
fragmentat. Els limits del Parc aprovat van incloure els te-
rritoris ja protegits i d’altres de comunals, pero van ex-
cloure els ambits en que més ha intervingut l'accio hu-
mana. Entitats i grups ecologistes van proposar que, per
tal de millorar aquest aspecte, s’hi haurien d’incorporar
enclavaments exclosos en la proposta actual, espais de
fons de vall i valls secundaries, cursos d’aigua interrom-
puts i espais adjacents de caracteristiques especials com
és la Vall d’Arreu. La vall d’Arreu, que havia format part
dels ambits que en primera instancia, l'any 2000, la
Generalitat havia proposat per formar part dels llocs d'in-
teres comunitari de la Xarxa Natura 2000 de la Unio
Europea, va ser a la fi parcialment exclosa del la xarxa i
dels limits del Parc a causa de l'ampliaci6 de LESTACIO
D’ESQUI DE VAQUEIRA [47].

Estava prevista per al mes de setembre la constitucio de la
Junta Rectora del Parc i posteriorment la constitucio de
lequip de gestio i la dotacio i adequacio de la seu provi-
sional a Llavorsi. Tanmateix, el desembre del 2003, totes
aquestes accions encara no s’havien realitzat.

Més informacio:

www.mediambient.gencat.net/cat/el_medi/espais_naturals/pa
rc_alt_pirineu.jsp
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Parc Natural de I’Estany de Banyoles

Lestany de Banyoles i la conca lacustre de I'estany, situats a
la comarca del Pla de I'Estany, son considerats el conjunt
carstic més extens de la peninsula Iberica i un sistema me-
diambiental de notable valor. El 1951 l'estany fou declarat
Paratge Pintoresc i el 1992 la Generalitat de Catalunya el va
incloure dins del Pla d'Espais d'Interes Natural (PEIN).
També va ser catalogat com a Lloc d'Interes Comunitari
(LIC) per la Uni6 Europea i el 2003 ha estat inclos a la Llista
Ramsar de Zones Humides d'Tmportancia Internacional i
proposat per formar part de la Xarxa Natura 2000, en 'am-
bit de la regi6 mediterrania.

Algunes de les entitats ecologistes i culturals més representati-
ves de la comarca, com I'Associacio de Defensa del Patrimoni
Natural de Banyoles i Comarca (Limnos), el Centre d’Estudis
Comarcals de Banyoles, els centres excursionistes de
Porqueres i Banyoles i 'Escola de Natura, reivindicaven des
d’anys enrere més protecci6 per a la zona. El mes d’abril del
2003 van demanar als ajuntaments del Pla de I'Estany que l'es-
tany de Banyoles fos declarat parc natural.

El mateix mes, els Ajuntaments de Porqueres i Banyoles van
signar un document en el qual es demanava al conseller de
Medi Ambient, Ramon Espadaler, que es redactés un estudi
per poder declarar la zona parc natural. Un mes després, la
Comissio de Politica Territorial del Parlament de Catalunya
aprovava per unanimitat una proposicié no de llei, que ha-
via presentat el Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC) el
juliol del 2002, en la qual s'instava el Consell Executiu de la
Generalitat a crear el Parc Natural de I'Estany de Banyoles.
La proposta presentada pel diputat socialista Manel Nadal
apostava per preservar tota la zona lacustre, no només de
Banyoles, sin6 també dels municipis veins de Porqueres i
Fontcoberta, superficie que ja gaudeix de la proteccio del
PEIN, incloent-hi la zona de Rocacorba i la reserva de fau-
na de lilla del Fluvia. A més, dins dels limits del futur parc

La Comissio de Politica Territorial del Parlament de Catalunya aprova una proposicio
no de llei instant el Consell Executiu de la Generalitat a crear el Parc Natural

de Estany de Banyoles. Feia temps que entitats i administracions reclamaven mesures
de proteccio per a lespai.

es proposava incloure reserves del sistema hidrologic de
lestany per l'interes cientific que tenen, com ara els aigua-
molls de la Puda, el clot d'Espolla i els estanyols de Sant
Miquel de Campmajor.

A Tinici del 2003 es va sol licitar la incorporacio al progra-
ma Life de 1a Unio Europea (UE) per a la conservacio de I'es-
tany, que fou concedida el mes d’octubre. En total I'espai
protegit de l'estany de Banyoles es beneficiaria de 865.457
euros que es destinarien a restaurar-ne els ambients aquatics
ia adquirir terrenys del llac que passarien a ser d’us public.
La designacio com a Zona Life-Nature 2003-2007 va afavo-
rir la creacio del Consorci de I'Estany el mes de desembre
del 2003. El Consorci, integrat pels Ajuntaments de
Banyoles i Porqueres a més de la Diputaci6 de Girona, s'en-
carregara de les funcions d’administracio i gestio del futur
parc i alhora de la vigilancia, el foment de I'aprofitament
sostenible dels recursos, la conservacio i millora del patri-
moni natural i social i la promocio turistica de la zona. Es
preveu integrar al Consorci altres ajuntaments de la comar-
ca que formen part de la conca lacustre de 'estany, com és
el cas dels de Fontcoberta i Sant Miquel de Campmajor, a
més de la Generalitat i fundacions privades com la Fundacio
Territori i Paisatge.

El pas seguient a I'aprovacio de la Proposicio no de llei per
part del Parlament es preveu que sigui la redaccio de la co-
rresponent Llei de declaracio del Parc Natural de 'Estany de
Banyoles, que s'estima que podria estar acabada l'any 2004.

Més informacio:

www.banyoles.org/informacio/la_ciutat/estanyhtm
www.limnos.org
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Parc Natural del Cap de Creus

El Cap de Creus se situa a I'extrem mediterrani dels Pirineus,
a la comarca de 'Alt Emporda en una area que inclou els mu-
nicipis de Cadaqués, el Port de la Selva, la Selva de Mar,
Llanca, Vilajuiga, Pau, Palau-Saverdera i Roses.

El Parc Natural del Cap de Creus consta de 13.886 ha, de les
quals 10.813 son terrestres i 3.073 marines. A més, dins de la
part terrestre s’han establert tres paratges naturals d’interes na-
cional (PNIN): el cap Gros-cap de Creus, la punta de
Falconera-cap Norfeu i la serra de Rodes. Quant a la zona ma-
rina, s'inclou dins el Parc la franja que va des de la punta del
Bol Nou, a cala Tamariua (el Port de la Selva), fins la punta
Falconera (Roses), quedant exclosa la badia de Cadaqués.
També dins la zona marina apareixen tres reserves naturals
parcials (RNP): els Farallons, el cap de Creus i el cap Norfeu.
Per ultim, destaca la reserva natural integral marina de
s’Encalladora.

La proteccio d’aquest espai és fruit d'un seguit de propostes i
actuacions que van comencar el 1976 amb l'obra Natura, s o
abus? Llibre blanc de la gestio de la natura als Paisos Catalans. El
1978, I'Institut Nacional per la Conservacio de la Natura
(ICONA) a l'Inventario Abierto de Espacios Naturales de
Proteccion Especial va incloure a la llista d'espais el cap de
Creus. Tot i aix0, no va ser fins el 1992 que es va protegir efec-
tivament el cap de Creus en aprovar-se el Pla d’Espais d’'Interes
Natural (PEIN) que preveia la creaci6 d'una xarxa de cent qua-
ranta-quatre espais entre els quals hi havia el cap de Creus. En
aquest sentit, el PEIN obligava a crear una llei de proteccio ex-
clusiva per a aquesta zona, atesa la complexitat que presenta.
Aquesta condicio va donar lloc a la Llei 4/1998, de 12 de
marg, de proteccio del cap de Creus, que ha suposat el primer
parc maritimoterrestre de Catalunya. Aquesta llei preveia el
desenvolupament d'un pla especial que permetés dur a terme
T'ordenacio i la planificacio de I'is i gesti6 del PNCC.

Laprovacio del Pla especial i la polemica generada
per la Central Eolica de Roses

El 5 de febrer de 2003 es va aprovar inicialment el Pla espe-
cial de proteccio del medi natural i del paisatge del Parc
Natural del Cap de Creus, que preveia una inversio inicial
d’uns onze milions d’euros durant els vuit primers anys.

Com a consequencia de 'aprovacio del Pla especial es preveia
la modificaci6 (desaparicio o reduccio) de la CENTRAL EOLICA
DE ROSES [28] creada el 1990, que comptava el 2003 amb sis
molins que només permetien generar 0,59 MW de potencia
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El 5 de febrer de 2003 s’aprova inicialment el Pla especial de proteccio del medi
natural i del paisatge del Parc Natural del Cap de Creus.

(dels quals dos ja no funcionaven). Com que era admes que la
central havia deixat de ser rendible, el Pla només en preveia la
renovacio sempre que se'n disminuis l'extensio. Segons el Pla,
nomeés es podien substituir parts de la instal-laci¢ o incremen-
tar la potencia o l'alcada de les maquines, si es reduia la su-
perficie total ocupada per la instal-lacio.

Endesa va declarar que estava estudiant la possibilitat d’ins-
tal-lar-hi només un parell de molins més potents que els ac-
tuals. Aquest projecte va generar reaccions contradictories. Per
una part, el director general de Boscos i Biodiversitat, Pere
Maluquer, es mostra satisfet i va dir que «no és el mateix tenir
sis aerogeneradors dalt la carena que un o dos». Per l'altra, pe-
10, 'alcalde de Roses, Carles Paramo, defensa la desaparicio de
la central eolica, ja que «té un impacte enorme», i a més va
destacar que els nous molins que projectava Endesa tindrien
64 metres d’alcada (el triple que els actuals). «Sembla que ens
volen fer una torre Eiffel alla dalt», va declarar.

L’ Associacié Amics del Cap de Creus-Parc d’Europa (ACPE)
també va presentar una al-legaci6 al Pla especial per demanar
que se substituis el Parc Edlic en funcionament per un altre de
més petit i modern situat al mas de can Causa. El propietari
d’aquests terrenys, el president I’ACPE, Rinaldo Muscolino,
va afirmar que tots els beneficis obtinguts s'invertirien en la
gestio del Parc, i que aquest fet «seria un exemple de sosteni-
bilitat, ja que només sera necessari posar quatre o cinc molins
d’entre 1 0 1,2 MW per aconseguir 6 MW de potencia, la qual
cosa vol dir deu vegades més potencia que ara».

Els principals eixos d’actuacié que va marcar el Pla especial
ien que es va preveure invertir els propers vuit anys eren
lelaboracio d'un pla d'as i gesti6 del parc, I'ordenacio de les
zones de Portlligat i del cap de Creus, la confeccié d'un pla
de prevencio d’incendis, la gestio i restauracio ambiental, la
senyalitzacio i la dotacié d’equipaments al parc i el recolza-
ment de les activitats tradicionals de la zona com l'agricul-
tura i la ramaderia.

Entitats ecologistes adverteixen que el POUM aprovat
pel Port de la Selva podria incomplir la normativa
del Parc Natural

La plataforma ecologista Salvem I'Emporda, davant de I'apro-
vacio el 4 de novembre de 2003 del Pla d’Ordenacio
Urbanistica Municipal (POUM) del Port de la Selva, va enviar
un informe a la Comissio Territorial d’'Urbanisme de Girona
(CTUG) advertint que hi havia aspectes il-legals al POUM, en-
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tre els quals destacava la possibilitat d'urbanitzar a la vall de
Santa Creu, tot i trobar-se situada dins dels limits del Parc
Natural del Cap de Creus, i els greus impactes que tindria la
construccio de la ronda de circumval-lacio, ja que sortiria de
la zona de cala Tamariua, molt a prop del limit del Parc.

Finalment la CTUG va aprovar el nou POUM del Port de la
Selva en que va introduir algunes modificacions com ara pro-
hibir edificar als terrenys situats dins el Parc Natural, reclassi-
ficar el paratge d'interes natural de s’Arenella on s'havia per-
mes edificar fins aleshores, protegir la vall de Santa Creu tot i
que s’hi permetria construir nou vivendes als terrenys classifi-
cats per l'antic planejament com a urbanitzables i construir
una ronda de circumval-lacio que quedaria supeditada a la re-
daccio d’un pla especial viari on s'avaluaria I'impacte ambien-
tal de 'obra. A més, es va aprovar també la construccio d'un
complex hoteler i termal a Jafre, dins dels terrenys forestals,
format per un hotel de 9.500 m?* i un balneari de 4.000 m?.

S’instal-len cent quaranta amarradors ecologics
a Port Lligat, amb la finalitat de no fer malbé
els prats de posidonia

Una de les actuacions més destacades que es van dur a
terme a la darreria del 2003 a la badia de Portlligat de

Parc Natural del Cap de Creus

Cadaqués (PNCC) va ser la instal-lacié de cent quaranta
amarradors ecologics. El projecte impulsat pel
Departament d’Ecologia de la Universitat de Barcelona i
executat per 'Ajuntament de Cadaqués va substituir els
cent seixanta morts, és a dir, les peces de ciment on es lli-
guen les boies, per unes boies experimentals fetes expres-
sament per no danyar els prats de posidonia oceanica.
Aquesta actuacio va ser financada pel Departament de
Medi Ambient de la Generalitat amb un pressupost de
174.000 euros, i, si es comprova que €és positiva, es prac-
ticara a altres cales del Parc Natural del Cap de Creus. La
regulacio de 'amarrament a Portlligat va limitar l'ocupa-
cio a cent seixanta embarcacions, tot i que hi ha hagut es-
tius amb més de dues-centes. Dels cent seixanta punts
d’amarrament, cent quaranta son del tipus ecologic i s’ha
deixat un espai arenos sense posidonia entre el passatge i
l'entrada a Portlligat per a vint embarcacions més.

Més informacio:
www.parcsdecatalunya.net/ccr/cpcapcereus00.htm
www.gencat.net/mediamb/pn/pla-ccr.htm

www.salvem-emporda.org/
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Parc Natural del Delta de I’'Ebre

El Parc Natural del Delta de 'Ebre (PNDE) ocupa una su-
perficie de 7.802 ha, de les quals 5.382 pertanyen al
Montsia (hemidelta dret) i 2.420 al Baix Ebre (hemidelta
esquerre). Es tracta de la zona humida més gran de
Catalunya. Compren les llacunes de les Olles, el canal
Vell, el Garxal, l'Alfacada, la Platjola, la Tancada,
I'Encanyissada, les illes de Buda, Sant Antoni i Sapinya,
les peninsules de la Punta de la Banya (els Alfacs) i del
Fangar, els ullals de Baltasar i els erms de Casablanca. A
més de ser una important area de cria i hivernaci¢ d’aus,
s’hi han identificat prop de tres-centes trenta aus del total
de sis-centes que hi ha a Europa.

E12003 el Parc Natural del Delta de I'Ebre rebia prop d’'un mi-
li6 de visitants per any i havia esdevingut l'espai natural de
Catalunya amb una major instal-lacio de miradors (disset en
total) que faciliten 'observacio del paisatge i la fauna als gaire-
bé 1.500 visitants que s’hi desplacen cada cap de setmana.

Evolucio de la proteccio del Delta

Els inicis de la proteccio del delta de 'Ebre daten del
1962 quan la UNESCO va decidir incloure’l a la llista de
zones humides susceptibles de ser conservades. Tot i ai-
x0, no va ser fins el 1983, amb el Decret 357/1983, de 4
d’agost, que es va declarar el Parc Natural del Delta de
I'’Ebre (DOGC 359,31-08-83). Aquest decret fou substi-
tuit pel Decret 332/1986, de 23 d’octubre, que ampliava
la proteccio a les reserves naturals de la Punta de la Banya
i lilla de Sapinya (DOGC 779, 17-12-86). Deu anys des-
prés, amb el Decret 269/1996, de 23 de juliol, saprova el
canvi de nom i la modificacio de la superficie de la reser-
va de caca de 'Encanyissada, a més d’ampliar els limits
del PNDE (DOGC 2236, 29-07-96). També cal remarcar
el fet que el Parc fos classificat com a Zona d’Especial
Proteccio per a les Aus (ZEPA), atenent a la Directiva
79/409/CEE del Consell de la Uni6 Europea, de 2 d’abril
de 1979, relativa a la conservacio de les aus silvestres. El
1993 el PNDE també va ser inclos a la llista del Conveni
de zones humides d’importancia internacional (Ramsar,
BOE 73, 26-03-93).

La fragilitat del Delta
a) Les tempestes

El mes de febrer del 2003 es va registrar una important
tempesta al Delta que va provocar la inundacio de la plat-
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Se celebra el vinte aniversari del Parc Natural del Delta de I’'Ebre amb un augment
constant d’activitats i visitants. Els temporals, projectes com el Pla Hidrologic
Nacional i Vincrement d’activitats agricoles i de lleure, incompatibles dins els limits
del Parc, posen de manifest la fragilitat del Delta i la necessitat de protegir-lo.

ja dels Eucaliptus, el trencament per tres punts del brac
del Trabucador i la quasi desaparicio del mur de la
Marquesa. Aquestes destrosses eren el darrer capitol du-
na historia que feia anys que es repetia i posaven de ma-
nifest la necessitat de prendre mesures. Per aixo, 'ende-
ma mateix de la tempesta, la senadora d’Esquerra
Republicana de Catalunya per I'Entesa Catalana de
Progrés, Marta Cid, va demanar informaci¢ al ministre de
Medi Ambient, Jaume Matas, sobre el projecte de millora
del brac del Trabucador. La resposta va ser que es troba-
va en procés de licitacio. Davant d’aixo, ERC va denunciar
que tant aquest projecte com molts altres (el de la bassa
de les Olles de 'Ampolla o el del passeig fluvial de
Deltebre) feia anys que estaven redactats i inclosos dins
els pressupostos de I'Estat, perd no s’havien licitat encara
per motius d’oportunisme electoral.

b) Activitats esportives prohibides dins els limits del parc i
presumpte delicte de rompuda d’aiguamolls per convertir-los
en arrossar

Durant el 2003 es van detectar practiques esportives prohibi-
des al Parc, entre les quals destaquen el kittesurfing (surf amb
parapent) per damunt les dunes, l'accés a zones protegides
amb vehicles 4x4 o fins i tot la practica de golf al Fangar. A
més, la fiscalia de Tarragona va investigar durant aquell mateix
any un presumpte delicte de rompuda de 14 hectarees d’ai-
guamolls del delta de I'Ebre, concretament als erms de
Casablanca, important zona humida que el propietari va voler
convertir en arrossar. Segons la llei, qualsevol actuacio que
afecti zones humides protegides requereix l'autoritzacio del
Departament de Medi Ambient, permis que en aquest cas fou
denegat.

La preocupacié de la Comissio Europea i el debat
sobre el cabal minim

El mes d’octubre del 2003 la premsa es va fer resso de les
declaracions de funcionaris de Medi Ambient de la
Comissio Europea que, sense identificar-se, expressaven
la seva preocupacio pel precari estat del Delta, al mateix
temps que destacaven el progressiu enfonsament del del-
ta de 'Ebre i del seu valor com a area humida mediterra-
nia.

El progressiu enfonsament del delta de 1'Ebre shavia comen-
cat a detectar a la decada dels seixanta com a consequiencia
principalment de la disminuci6 de les aportacions sedimenta-
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El 2003 s'ha celebrat el 20e aniversari del Parc Natural del delta de [I'Ebre
(foto:Tarroja).

ries que havia produit la construccié d’embassaments al llarg
de TEbre, els quals impedien l'arribada del 98% dels sedi-
ments. Segons les previsions, 'enfonsament encara es podria
accelerar més pels efectes derivats del canvi climatic i pel
transvasament que tenia previst fer el Govern central en el
marc del Pra HIDROLOGIC NACIONAL [97].

Pel que fa al canvi climatic, les previsions indicaven que
els episodis climatics extrems serien més frequents, amb
més tempestes, seguides de llargues etapes de sequera.
Aquesta radicalitzacio del clima es temia que pogués afec-
tar greument l'estabilitat d'ecosistemes tan fragils com el
del delta de I'Ebre.

Els tecnics comunitaris van expressar a la premsa la seva
sorpresa per la disparitat de dades que presentaven les di-
ferents institucions, entitats i organismes referents als ca-
bals de I'Ebre. Els estudis del Pla Hidrologic Nacional
presentats pel Govern central mostraven un Ebre que tin-
dria entre tres i quatre vegades la quantitat d’aigua neces-
saria per fer el transvasament i mantenir el Delta. Per al-
tra banda, els estudis presentats tant pel Govern d’Arago
com per entitats ecologistes, plataformes o la fundacio
Nova Cultura de I'Aigua preveien que, si continuaven les
darreres tendencies de precipitacio, el canvi climatic i al-
tres variables, no hi hauria aigua per satisfer les necessi-
tats del riu. Per il-lustrar-ho, van presentar series en les
quals es demostrava que el cabal de I'Ebre havia disminuit
a la meitat des dels anys seixanta. Per aquest motiu, abans
de cedir els fons comunitaris, la UE volia saber quina era
la realitat actual del riu, del delta i quina es preveia que
en podria ser l'evolucio futura.

El Pla Hidrologic Nacional preveia deixar un cabal minim
ecologic del riu de 100 metres cubics per segon a la des-
embocadura, mentre que el govern de la Generalitat de
Catalunya volia aconseguir establir-hi un cabal ecologic
minim de 135 metres cubics per segon. Tot i aixo, diver-
ses entitats ecologistes i experts discrepaven d’aquestes
xifres. Segons 'enginyer agronom i professor d’'Hidrologia
de la Universitat Internacional de Catalunya, Josep Maria
Franquet, el cabal minim per garantir lestabilitat i les
funcions ecologiques del tram final de 'Ebre hauria de ser
de 269 metres cubics per segon.

Parc Natural del Delta de I'Ebre

La celebracio del vinte aniversari del Parc destaca
la importancia de seguir preservant i dinamitzant
el Delta

El mes d’agost del 2003 es va celebrar el vinte aniversari
del Parc Natural del Delta de 'Ebre amb un acte institucio-
nal a 'ecomuseu de Deltebre, al qual van assistir, entre al-
tres, el president de la Generalitat, Jordi Pujol i el conseller
de Medi Ambient, Ramon Espadaler, que va destacar la ne-
cessitat de continuar treballant en el binomi preservacio-
dinamitzaci6 dels espais naturals i d’enfortir els vincles
amb el mon universitari.

Jordi Pujol va declarar que, malgrat les reticencies que vint
anys enrere havien mostrat els habitants del parc, vint anys
després «al Delta hi ha més gent, més restaurants, més cam-
pings, més turistes i també més flamencs». Durant aquests
temps, la gestio del Parc tenia com a objectiu mantenir-ne la
conservacio dels valors naturals d'una manera que fos compa-
tible amb l'explotacio racional dels recursos i 'activitat dels ha-
bitants, impulsant a més el desenvolupament social, economic
i cultural de la poblacio local. Segons la presidenta del Parc i
alcaldessa del municipi de Deltebre, Imma Juan, el primer que
s’havia de millorar eren els accessos a la zona per als habitants
del Parc, a més d’alguns espais naturals com la bassa de les
Olles.

La tasca de continuar compaginant la preservacio del Delta
amb els diferents usos per al desenvolupament de la zona,
com ara l'activitat turistica, agricola, etc., era, segons els as-
sistents a la celebracio, una feina que havien de realitzar
conjuntament les tres administracions competents a la zona,
representades al CONSORCI PER A LA PROTECCIO INTEGRAL DEL
DELTA DE UEBRE (CPIDE) [36]: el Parc, els ajuntaments, la
Generalitat i la Direccio General de Costes del Ministeri de
Medi Ambient.

El 18 de desembre de 2003, la Junta Rectora del Parc va man-
tenir una reunié en que va presentar el programa d’actuacions
per al 2004. Entre totes destacava l'estudi de frequientacio tu-
ristica encarregat a l'empresa Observatori de la Fundacio
Estudis Turistics de la Costa Daurada. Lestudi hauria de ser-
vir per definir el perfil dels turistes que visiten el Delta i la per-
cepcio que se'n fan, a fi de millorar-ne la gestio de I'as public.
Per aconseguir-ho, 'estudi s'hauria de dur a terme en tretze es-
pais diferents del Parc i durant quatre epoques diferents de
l'any. En aquesta reunio també es va decidir demanar als arros-
saires i a I'agrupaci6 de maquinaria agricola que no trituressin
la palla que quedava després de la sega de l'arros. El director
del Parc, Jordi Roig, va explicar que la palla triturada es podria
molt de pressa i que aquest fet provocava greus problemes am-
bientals, ja que "per una banda, els peixos que queden als qua-
dres d’arros moren en l'aigua putrefacta i, per l'altra, aquesta
aigua també contamina llacunes i desguassos".

Més informacio:
www.mediambient.gencat.net/cat/el_medi/parcs_de_catalun-
ya/delta_ebre/

www.ebre.com/delta/cat/index.htm
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Parc Zoologic del Valles

de la instal-lacio.

Projecte de trasllat i desdoblament del Zoo
de Barcelona en un espai terrestre i en un de maritim

Amb l'objectiu d’alliberar terrenys i poder ampliar les instal-la-
cions del Parlament de Catalunya i de la Universitat Pompeu
Fabra, l'any 1999 I'Ajuntament de Barcelona va presentar una
proposta per traslladar el Zoo des de la ubicacio actual al Parc
de la Ciutadella, desdoblant-lo en dos espais. El projecte pro-
posava instal-lar un zoo mari a la plataforma del Besos, fet que
implicava guanyar unes 13 hectarees al mar, i una reserva na-
tural terrestre a les comarques del Valles.

El setembre del 2002, els alcaldes de Sabadell i Castellar del
Valles van fer publica la intencio d’oferir els terrenys protegits
de Can Moragues, la Torre Turull i el Torrent de Colobrers com
una possible destinacio per a la part terrestre del Zoologic de
Barcelona. El projecte proposava convertir 124 hectarees en
un gran parc tematic que multiplicaria per deu les 8 hectarees
de superficie que ocupava el Zoo al Parc de la Ciutadella de
Barcelona.

Diverses entitats socials i grups ecologistes s’hi van oposar, ar-
gumentant que entrava en desacord amb la proposta de deli-
mitar i protegir I'extensa area d’espais oberts que es troben en-
tre el riu Ripoll i la riera de Caldes, i van apostar per la creacio
d'un corredor entre Collserola i Sant Lloren¢ del Munt que
s'anomenaria Parc Agroforestal de Llevant. Per altra banda, la
modificacié del litoral necessaria per a instal-lar el zoo mari a
la plataforma del Besos no va ser acceptada pel Ministeri de
Medi Ambient. Malgrat tot, I'alcalde de Barcelona, Joan Clos,
afirmava el 2003 que faria tot el possible perque el projecte de
z0o matri fos acceptat.

La proposta de trasllat del parc zoologic a Torre
Marimon

Al comencament del 2003 es va presentar una segona
proposta per dur el zoo terrestre a la finca de Torre
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Tot i les diverses propostes per traslladar el Parc Zoologic de Barcelona al Valles
0 a Sant Adria de Besos, continua sense coneixetr-se quin sera el futur emplacament

Marimon, dins el terme municipal de Caldes de Montbui,
al Valles Oriental. Torre Marimon és un espai agricola i fo-
restal de 117 hectarees, propietat de la Diputacio de
Barcelona, que antigament havia estat seu de diferents es-
coles agricoles i forestals.

Poc després de I'anunci del possible trasllat del Zoo de
Barcelona a Torre Marimon es va crear el col-lectiu Torre
Marimon XXI d’oposicié a la proposta, el qual defensava
l'accés public a la finca i aprofitar-ne el potencial com a
centre educatiu mediambiental, agrari i forestal.

El desembre del mateix any, I'’Ajuntament de Caldes de
Montbui i la plataforma Torre Marimon XXI van arribar a
l'acord de promoure un debat ciutada al llarg del 2004
per decidir els futurs usos de la finca Torre Marimon. En
el debat es preveia que hi participés el major nombre pos-
sible d’entitats ciutadanes de Caldes i també la Diputacio
de Barcelona.

El desembre del 2003, T'alcalde de Sabadell, Manuel
Bustos, va apuntar la possibilitat que el projecte de tras-
llat del Zoo de Barcelona no es realitzés finalment a cau-
sa de l'elevat cost economic que comportaria I'operacio.
Aquest fet, juntament amb la negativa del Ministeri de
Medi Ambient a autoritzar el zoo mari del Besos, van por-
tar el president del Zoo de Barcelona, Jordi Portabella, a
plantejar-se el trasllat del Zoo. Lalternativa suggerida
consistiria a redimensionar l'actual Zoo i a modernitzar-
ne les instal-lacions.

Més informacio:

www.natuvalles.cjb.net
www.adenc.org

MTL i MHC
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PAUM de Vic

Un PAUM per als dotze anys vinents, a 'espera
de la redaccio del planejament territorial

El PAUM és una figura de planejament i d’actuacié urbanisti-
ca introduida per la Llei 2/2002, de 14 de marc. El PAUM, que
no revisa el planejament general municipal, prioritza i progra-
ma les accions de planejament que shan de desenvolupar al
llarg dels sis anys vinents.

El PAUM de Vic va ser promogut per I'Ajuntament i redactat
per I'Observatori per al Desenvolupament Local de la
Universitat Pompeu Fabra, sota la coordinacio de l'arquitecte
Joan Antoni Solans i Huguet, en collaboracio amb l'oficina
tecnica municipal del consistori.

En la memoria justificativa del PAUM de Vic, a banda del re-
coneixement del nou dinamisme urba que esta vivint els da-
rrers anys la ciutat i de les noves dinamiques demografiques,
territorials i economiques que feien necessaria la redaccio
d’una nova figura de planejament, es justifica la necessitat de
redaccio d'un PAUM, en comptes d'un pla d’ordenacio urba-
nistica municipal (POUM), pel fet que estan pendents de re-
dacci6 i aprovacio les figures de planejament territorial supra-
municipal i supracomarcal previstes al Pla territorial general
de Catalunya, les quals obligarien a revisar el POUM, amb la
conseguient perdua de temps i de recursos de 'Administracio
local. Tanmateix, el PAUM de Vic té un horitzé temporal de
dotze anys, fins el 2016, tot i que la vigencia prevista per a
aquesta figura és de sis i que, previsiblement, en aquest inter-
val de temps ja shaura aprovat el planejament territorial. El
PAUM aprovat inicialment és, per tant, un desenvolupament
del PGOU del 1975 que també va ser dirigit per Joan Antoni
Solans i Huguet.

Les perspectives i les visions del PAUM
a) Les perspectives demografiques

Les perspectives demografiques del PAUM eren de dinamisme
fins el 2016, segons indicava el creixement de la poblacio i
una politica que afavoria la represa industrial.

Durant la redaccio del PAUM, la poblacié censada del muni-
cipi era de 37.000 habitants i es constatava una represa de-
mografica basada en la disminucié de l'emigracié residencial
de Vic cap a la resta de municipis de la rodalia i en la immi-
gracio protagonitzada per poblacid extracomunitaria perod
també de la mateixa comarca i del sistema metropolita. Les

El ple municipal de I'Ajuntament de Vic ha aprovat inicialment, el desembre del 2003,
el Programa d’actuacio urbanistica municipal (PAUM). EL PAUM presentat parteix
del Pla general d’ordenacio urbana (PGOU) del 1975 i en desenvolupa les actuacions
pendents en un context que preveu un creixement demografic continuat, la consolidacio
del canvi d’escala del sistema urba i territorial i la represa de les activitats industrials.

previsions elaborades en la memoria socioeconomica posaven
de manifest un escenari amb un important creixement demo-
grafic per els anys vinents, tot i que la composicio seria dife-
rent que la de la darrera decada. També es destacaven els fets
que es frenaria el component migratori extern i que el creixe-
ment es basaria en el reagrupament familiar, la recuperacio de
la natalitat i la migraci6 cap a Osona de poblacié procedent
d'altres indrets de Catalunya, en especial del sistema metropo-
lita central, fet induit per una forta represa industrial a la co-
marca com a resultat d’'una decidida politica de sol industrial.

b) Les perspectives territorials

Les perspectives territorials del PAUM destacaven la dimensio
de Vic en el marc del sistema catala de ciutats. Aixi, la ciutat
de Vic era entesa com un sistema urba integrat a l'escala de la
plana osonenca.

Per als redactors del PAUM, un dels factors més importants de
'altim canvi urbanistic de la ciutat de Vic va ser la transfor-
maci6 que havia experimentat la ciutat com a consequencia
del progressiu canvi d’escala del sistema urba, iniciada als anys
vuitanta i cada cop més evident els darrers anys. El PAUM pre-
sentava com a objectiu la necessitat d’ajustar I'estructura urba-
na de Vic a la nova escala a través de les millores de les co-
municacions, especialment amb el sistema urba de Ripoll i
amb el sistema d’Olot per la CARRETERA VIC-OLOT i el nou TU-
NEL DE BRACONS [21]. El PAUM valorava les funcions centrals
de la ciutat de Vic per a esdevenir un centre de serveis, amb la
perspectiva d’'un procés d’integracio de les arees urbanes en un
sistema urba de quasi 200.000 habitants.

El PAUM assumia que l'entrada en funcionament de la carre-
tera Vic-Olot-Figueres tindria un efecte multiplicador sobre el
transit i modificaria la centralitat de Vic en el conjunt de
Catalunya. Aquest augment dels transits implicaria, almenys
pel que fa a la traca caracteristica de la plana de Vic, la neces-
sitat de desdoblar els eixos transversals C-25 i el d’Olot, futu-
ra C-37, i la necessitat de construir una xarxa de distribucio
dels transits locals sobre Vic que trenqués amb I'herencia de
l'esquema radial.

) Les perspectives per als sistemes naturals
Els grans objectius del PAUM pel que fa a millora de la quali-
tat ambiental de la ciutat i sobretot de la relacio d’aquesta amb

els seus sistemes naturals es basaven en la possibilitat de trans-
formar en publics els espais que protegien els sistemes natu-
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PAUM de Vic

rals i conferir-los la dimensio necessaria per a poder-los inte-
grar sense conflictes a la ciutat. El PAUM va continuar 'actua-
ci6 feta de preservacio dels espais fluvials amb la creacio de
parcs fluvials, sobretot en els sectors on es preveia la remode-
laci6 de les velles instal-lacions industrials habitualment em-
placades a la vora dels rius, quan no a la part superior, estren-
yent-ne aixi la llera. El projecte de més entitat era la
recuperacio del riu Meder, a l'interior de la ciutat de Vic. A
més es proposava protegir les ribes del riu Gurri amb zones de
parc i horts publics, integrant-los en I'entorn de les cases de
pages actuals a través d’'una zona de reordenacio rural.

Per a preservar la continuitat dels espais lliures al llarg dels tu-
rons del nord de la ciutat fins a arribar al punt de trobada del
torrent de I'Esperanca i de la vella llera del Rimentol amb el
Gurri, es va definir un gran corredor mediambiental al nord
de la ciutat.

El PAUM també proposava introduir la presencia de sistemes
naturals a la ciutat per mitja del sistema d’espais lliures publics
i d'espais lliures annexos als equipaments publics, emplacant-
los de manera que ajudin a institucionalitzar la convivencia
dels barris on so6n ubicats amb els valors ecologics dels espais
naturals.

d) Nous objectius urbanistics: l'estructuracio dels nous creixe-
ments residencials i industrials

El PAUM, com a document de desenvolupament del PGOU,
no feia cap nova previsié de sectors residencials, ans al con-
trari. Atesa la important incorporacio de sol que va tenir lloc
amb la recuperacio de la carretera N-152 com a via urbana
a la darreria dels anys noranta i amb la voluntat de trans-
formar la N-152 en passeig central dels nous creixements
residencials, el PAUM desqualificava el sector que el pla del
1975 havia previst per a creixement residencial opcional al
llarg de la carretera de Santa Eugenia de Berga i el va subs-
tituir per dos sectors del pla especial que recollirien els am-
bits parcel-lats i parcialment edificats al llarg d’aquella ca-
rretera.

Els dos sectors haurien de ser objecte de plans especials de mi-
llora urbana i reestructuracio, sota el regim de sol urba sense
consolidar. El sector del Bruguer seria una continuacio del sec-
tor ja urbanitzat de Malloles i el sector del cami vell de
Taradell, una continuaci6 dels usos industrials emplacats a
migdia de l'eixample sud de la ciutat, al voltant de I'adoberia
Codina.

e) Politica de sol residencial

L analisi del PAUM preveia que l'envelliment demografic i les
noves estructures familiars tendirien a reduir el nombre de
membres per habitatge i, encara que I'impacte seria menor que
en altres llocs, aquesta nova estructura familiar implicaria la
necessitat d'un major nombre d’habitatges. La mitjana anual
d’habitatges requerits per als propers anys, segons el PAUM,
seria de 585 habitatges anuals. La xifra incloia cada any uns
quaranta habitatges procedents del vell estoc, destinats a la re-
habilitacio, i uns altres quaranta, també anuals, que es genera-
rien als buits urbans derivats dels solars que no han esgotat I'e-
dificabilitat o que s'obtindrien per demolicié de construccions
envellides. En total, el PAUM preveia un potencial de 6.500
nous habitatges per a una demanda aproximada de 6.000 ha-
bitatges en dotze anys, o de tres mil nous habitatges a la fi del
sexenni 2004-2010.
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Dins del primer sexenni, el PAUM preveia desenvolupar el
sector del Griell a través de I'Institut Catala del Sol, ja que és
un sector clau per a orientar els creixements urbans més enlla
de la carretera vella N-152 i la facana a migdia del riu Meder.
Els altres nous sectors considerats al PAUM, susceptibles de
ser desenvolupats durant els tres primers anys del sexenni,
eren el de la Font de Sant Pere, el del Mas Ratet o Marratet, per
a afavorir la continuitat urbana amb el nucli de la Serra de
Sanferm, i un primer poligon del sector de la Torre den
Franch, que inclouria un centre d’ensenyament.

El PAUM proposava un model d’ts del sol i distribucié d’acti-
vitats on el sector terciari tindria un 60% del pes i la industria,
un 40%. Les propostes del PAUM, pel que fa a 'ordenacio dels
usos terciaris, eren concentrar i dotar de densitat de serveis la
progressiva transformaci¢ urbana prevista sobre els sols recu-
perats a les vies del tren, entre 'antiga carretera N-152 i el tra-
cat de la linia del FERROCARRIL VIC-PUIGCERDA [64].

Respecte al sol industrial, el PAUM proposava cobrir la de-
manda a curt termini amb l'oferta dels sectors del Mas d’en
Prat i l'ampliacio del Parc d’Activitats Economiques. En el sec-
tor de les Casasses, el sol de propietat publica es reservava per
a l'actuacio anomenada lilla adobera, destinada a facilitar la
transformaci6 1 modernitzaci6 del sector de la pell i a reforcar
lactual cluster industrial. Les previsions de nou sol industrial
per al tercer, quart, cinque i sisé any del programa situaven les
noves actuacions al Mas Bruguer i al cami vell de Taradell, a
l'alcada de la Creu del Merce.

f) Participacio ciutadana

Tal com va introduir la Llei 2/2002, de 14 de marc, d’'urbanis-
me, en els processos d’elaboracié dels PAUM s’havia d'incor-
porar un projecte de participacio ciutadana. A banda dels pro-
cessos classics d’exposicio publica del planejament i de
l'aprovacio inicial i a part del posterior tractament de les al-le-
gacions pertinents, el PAUM de Vic va posar en funcionament
el programa Consensus de participacio ciutadana, que oferia la
possibilitat, via Internet, de consultar els documents inte-
grants del PAUM i que els ciutadans, previa inscripcio al pro-
grama, emetessin opinions i propostes.

El programa Consensus va ser elaborat en cooperacio entre el
consorci Localret, la Fundacié Jaume Bofill i I'Institut Catala
de Tecnologia, amb el suport financer del Programa Profit del
Ministeri de Ciencia i Tecnologia, i va ser implementat, durant
el 2003, a Vic i a d’altres municipis catalans.

El PAUM de Vic, aprovat inicialment en el ple del 22 de des-
embre, preveia per al conjunt d'iniciatives, incloses les de pro-
mocio publica, mixta o exclusivament privada, i per a tots i ca-
da un dels sectors i ambits de competencia previstos, un
pressupost global de 107,72 milions d’euros.

A la darreria d’any es preveia que durant el mes de febrer del
2004 es portés a terme un ampli procés d’'informacio publica
que donaria pas, al llarg de 'any 2004, a 'aprovacio definitiva
del PAUM per part de 'Ajuntament de Vic i al preceptiu acord
de la Comissio Territorial d’Urbanisme de Barcelona.

Més informacio:

WWW.e-Consensus.org/vic
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Pla director territorial de I’Alt Penedés

anys.

La redaccio del Pla director de I'Alt Penedes partia d’'una
presa de consciencia, per part de diversos agents de la co-
marca, del fet que, aquests darrers anys, els processos
d’expansio de la metropoli barcelonina generaven trans-
formacions cada vegada més importants pel que fa als
usos del sol de la comarca de I'Alt Penedes.

Proposta de moratoria previa a I'aprovacio del Pla
director

El mes de febrer del 2002, la Coordinadora de Grups
Ecologistes del Penedes (formada pels grups ADEMA-Sant
Sadurni, Col-lectiu Ecologista Bosc Verd-Alt Penedes, AVET de
Torrelavit, Plataforma Ciutadana per a la Salut i el Medi
Ambient dels Monjos, Grup de Medi Ambient de Subirats,
ADARM de Sant Pere de Riudebitlles i el GEVEN-Baix

Comencen els treballs previs a la redaccio del Pla Director Territorial de UAlt Penedes.
Despreés de la presentacio del treball de diagnosi i dels primers debats, el nou govern
del Consell Comarcal de 'Alt Penedes empren novament els treballs per redactar

el document que definira el model de desenvolupament de la comarca per als propers

Penedes), amb el suport de la Plataforma Aturem Can
Joncoses de Gelida i el Collectiu d’Afectats per la Zona
Industrial de Serra de Baix de Sant Marti Sarroca, van presen-
tar a tots els ajuntaments de la comarca de I'Alt Penedes i al
Consell Comarcal de I'Alt Penedés una mocio en que es de-
manava als ens locals de la comarca l'establiment d’una mora-
toria urbanistica provisional a l'aprovacio i creacio de més po-
ligons industrials, de noves infraestructures i d'altres projectes
que poguessin afectar directament el territori.

La demanda de moratoria provisional, que va rebre el su-
port de diversos grups i entitats de la comarca, des d’a-
grupacions ecologistes i culturals fins a grups d’empresa-
ris vitivinicoles, tenia l'objectiu d’evitar processos
irreversibles al territori mentre s’iniciaven els treballs de
redaccio d’un pla director.

La preservacio dels valors del paisatge del Penedes és un dels aspectes destacats del pla director territorial de I'Alt Penedés. A la imatge, en primer terme un sector del municipi
de 'Arbog (Baix Penedes) i, al fons, els municipis de Castellet i la Gornal, Santa Margarida i els Monjos i Vilafranca del Penedes. (Alt Penedes) (Foto: Tarroja)
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Poc després, el Consell Comarcal de I'Alt Penedes va
aprovar amb la unanimitat de tots els grups politics la
moratoria urbanistica a tots aquells projectes que pogues-
sin tenir un impacte sobre el medi de I'Alt Penedes. El
Consell Comarcal no era 'administracio competent per
declarar la moratoria urbanistica i aquesta es va fer efec-
tiva, amb alguna excepcio, gracies al consens dels diver-
sos ajuntaments i als diferents agents socials que I'havien
promogut. La moratoria urbanistica havia de permetre
consensuar el model territorial, redactar el pla director de
la comarca i revisar els plans generals municipals per
adaptar-los al futur pla director que s’elaboraria en pa-
ral-lel al Pla territorial parcial de 'ambit metropolita.

Inici dels treballs de redaccio del Pla director
de I’Alt Penedes

La redaccio6 del Pla director va anar a carrec del Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya, del Consell Comarcal de I'Alt Penedes i d'una co-
missio tecnica formada pels ajuntaments, entitats i agents so-
cials de la comarca. El Pla director havia de definir les direc-
trius per a un creixement de la comarca que fes compatible els
nous usos industrials i residencials amb el manteniment dels
sols agricoles i que donés resposta a les necessitats territorials
actuals i futures de I'Alt Penedes. Els objectius de redaccio del
Pla definien el model futur a partir de la idea d'un model d’e-
quilibri entre el creixement, I'economia i la qualitat de vida i
feien atencio als possibles creixements sobtats, tant demogra-
fics com economics, o a la prioritzacio del sector residencial en
detriment dels sectors productius que es definien com aquells
que haurien de garantir el futur de la comarca.

El procés previ a la redaccio del futur pla director, iniciat el
2002, fou lelaboracio, per part de la Secretaria per a la
Planificaci6 Territorial del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, d'una diagnosi que analitzava les principals
caracteristiques fisiques i ambientals de la comarca.

La diagnosi de la comarca
El mes d’abril del 2003 fou presentada la diagnosi al Consell

Comarcal de I'Alt Penedes i als ajuntaments i diverses entitats
de la comarca. Les principals conclusions de la diagnosi feien

El conflicte d'usos entre les activitats logistiques, les infraestructures i la vinya va em-
penyer els actors socials a impulsar el pla director territorial de I'Alt Penedes. A la
imatge, de primer pla a fons: I'autopista A-7, les instal-lacions de TNT al parc logistic
del Penedés (Subirats), les obres del FAV i els magatzems de Mercadona (Sant
Sadurni d’Anoia). (Foto: Tarroja)
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referencia a I'evolucio dels usos del sol, al creixement demo-
grafic de la comarca, al posicionament respecte dels eixos de
comunicacio, a la mobilitat i a les tendencies ocupacionals. Els
treballs preliminars de presentacio del Pla director esmentaven
el repte de contenir la pressio industrial, urbanistica i demo-
grafica de I'Area Metropolitana de Barcelona, que la comarca
suportava.

La premsa es va fer resso, durant el darrer any, de la prolifera-
ci6 de poligons industrials i altres intervencions que eviden-
ciaven la prolongacio de la influencia de l'area metropolitana.

El estudis presentats descrivien la comarca de I'Alt Penedes
com un territori pla on un 64% tenia un pendent inferior al
20%. Segons les dades del 1997, la vinya ocupava a la comar-
ca 23.103 ha, el 39% de la superficie total, i els sols forestals,
27.843 ha, és a dir, un 47%. Les superficies urbanitzades su-
maven el 7%. L Alt Penedes era, segons el treball de diagnosi,
la comarca de I'ambit metropolita amb el percentatge més alt
de superficie agricola.

Des de la perspectiva del planejament, el conjunt dels sols ur-
bans i urbanitzables també sumaven el 7% de la superficie co-
marcal, mentre que aquest percentatge era del 20% en el con-
junt de les comarques metropolitanes i del 5% en el total de
Catalunya. Lestudi va destacar que al llarg dels darrers deu
anys shavia intensificat notablement lactivitat urbanistica i
constructiva: s’havien desenvolupat cinquanta-tres sectors de
sol urbanitzable, vint-i-vuit d’as residencial, vint-i-tres d’ts in-
dustrial i dos d’tis mixt. Es van comptabilitzar 2.118 activitats
periurbanes en sol no urbanitzable que ocupen 1.100 ha més
i que en general no tenen la integracio desitjada en el paisat-
ge. Només un 6% dels espais oberts de la comarca formaven
part de les superficies incloses al PEIN (Pla d’Espais d'Interes
Natural).

L estudi esmentava que I'Alt Penedes produia el 99% del cava
catala i conservava un entorn de caracteristiques rurals cohe-
rent, on la xarxa de camins rurals i ramaders articulaven els
sols dels espais oberts. Les dues unitats de paisatge més signi-
ficatives eren la de la plana central, caracteritzada per la vinya
i per ondulacions suaus del terreny, i la de I'eix Bitlles-Anoia,
amb un relleu més marcat, solcat per cursos intermitents d’ai-
gua. Aquestes dues grans unitats també es corresponien, a
grans trets, amb els dos sistemes urbans que gravitaven a l'en-
torn de Vilafranca del Penedes i Sant Sadurni d’Anoia.

El periode 1996-2000 es va presentar caracteritzat per una ac-
celeracio del creixement demografic, superior a la dinamica
del conjunt metropolita, amb uns augments entorn de les
2.000 persones anuals que provenien principalment de la res-
ta de Catalunya. Sant Sadurni i Vilafranca concentraven el
41% de la poblacio. El creixement s’havia concentrat als mu-
nicipis propers al Baix Llobregat i als que estaven més ben
connectats als grans eixos de comunicacions. En alguns mu-
nicipis es detectava que el creixement demografic mantenia
una relacio amb la transformacio de segones residencies a pri-
meres. L analisi de les tendencies ocupacionals dels diferents
sectors economics feia evident el fort component agricola, ates
que una part dels llocs de treball del sector industrial pertan-
yia a l'agroindustria, per bé que el sector serveis també parti-
cipava en la creacio de llocs de treball.

Les conclusions presentades insistien en la posicio estrategica
de la comarca, situada en leix entre el sud peninsular i
Europa, proxima a Barcelona, el Valles i el Baix Llobregat. Es
constatava que aquesta posicio i la diferencia de preus del sol
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en comparaci6 amb els ambits metropolitans veins feia que la
comarca fos percebuda com un lloc d'inversio preferent per a
molts promotors. Els tres grans eixos de comunicacio viaria
cap a l'exterior eren 'A-7, la N-340 i el ferrocarril. La carrete-
ra Manresa-Igualada-Vilafranca—Vilanova i leix del riu de
Bitlles estructuraven l'interior de la comarca que també tenia
una xarxa radial en relacio amb Vilafranca. Entre els viatges de
mobilitat obligada que la comarca generava cap a l'exterior,
més d’'un 50% tenien el Barcelones per desti i un 67% es rea-
litzaven amb transport col-lectiu.

La diagnosi fa apareixer les primeres propostes
de creixement futur per a la comarca

Per una banda, el mes d’abril, el conseller de Politica
Territorial, Felip Puig, va declarar que I'Alt Penedes era una de
les comarques de Catalunya amb més bones condicions per
incorporar part de les necessitats de creixement que tenia
l'ambit metropolita, tot constatant que les comarques del Baix
Llobregat, el Valles o el Maresme, ja n’haurien assolit el limit.
Segons el conseller, calia que la segona corona pogués conduir
les pressions assegurant-ne l'equilibri i que el nou Pla director
i el Pla territorial parcial metropolita fossin les eines que ho
permetessin.

Angelica Rodriguez (Convergencia i Unio), presidenta del
Consell Comarcal de T'Alt Penedes fins a mitjans de l'any
2003, defensava també que la comarca no podia renunciar a
les transformacions, ja que aixo perpetuaria el fet que fos una
de les comarques catalanes amb menor creixement. Afirmava
que s’hauria de trobar la formula perque els pagesos pogues-
sin preservar les vinyes, la indutstria trobés el seu lloc i el pai-
satge no en resultés afectat. La seva proposta es fonamentava
en la idea que T'Alt Penedes esdevingués durant els propers
anys un punt d’atraccio per als turistes que es concentren a
Barcelona, al Garraf i a la zona del Tarragones i el Baix
Penedes, sense que aixd impliqués haver de fer grans infraes-
tructures, tot imitant el model frances, segons el qual el vi i el
cava es converteixen en elements d’atraccio.

Per altra banda, els sindicats agraris Unio de Pagesos (UP) i
Joves Agricultors i Ramaders de Catalunya (JARC) també van
crear l'associacio de caire conservacionista Terra Vitium. Terra
Vitium va contribuir a crear una altra associacio que unia di-
ferents agents de la comarca: Marca Penedes, I'objectiu de la
qual era potenciar i preservar el paisatge agrari de la comarca.

L’ Associacio per al Desenvolupament de I'Ecoparatge de la
Marca Penedes proposava un model territorial on el Penedes
esdevindria el camp de Barcelona. Proposaven basar el model
territorial en la vinya, com a senyal d'identitat i referent patri-
monial, per poder crear projectes que permetessin mantenir el
paisatge sense renunciar al benestar, al creixement economic i
al desenvolupament industrial. Marca Penedes treballava amb
diversos objectius: reclamar l'aplicacié del Conveni Europeu
del Paisatge ratificat pel Parlament de Catalunya el 2001 i de
I'Agenda 21, presentar la candidatura de Marca Penedes da-
vant la UNESCO per aconseguir tenir un espai agricola reco-
negut com a patrimoni cultural mundial, garantir la produc-
ci¢ agricola integrada i la qualitat de la verema, garantir la
conservacio d’espais silvestres i restes historiques aixi com ela-
borar estrategies per apropar la poblacio a I'agricultura.

La Patronal del Vi del Penedes (Uvipe) també volia frenar els
impactes que els grans poligons industrials creaven al pai-
satge agrari. Per aquest motiu va acordar col-laborar amb
I'Ajuntament de la Granada per accelerar el desenvolupa-

Pla Director Territorial de I'Alt Penedés

L'Alt Penedés s’ha integrat progressivament a les dinamiques metropolitanes de
Barcelona i acull, cada cop més, activitats industrials i logistiques. A la imatge un sec-
tor del municipi de Gelida. (Foto: Tarroja)

ment d'una actuaci6 d’integraci6 paisatgistica del poligon
industrial del municipi, un dels que tenien major impacte
visual a la zona.

Es reprenen els treballs de redaccio del Pla director

El mes de setembre, el nou govern del Consell Comarcal de
IAlt Penedes, constituit pel Partit dels Socialistes de Catalunya
i Esquerra Republicana de Catalunya, es va reunir per prime-
ra vegada amb els tecnics municipals d’'Urbanisme per em-
prendre novament la redaccio de l'estudi del Pla director. El
nou president del Consell Comarcal, Lluis Valls, va iniciar un
seguit de reunions amb tots els alcaldes de la comarca per co-
neixer els problemes i les necessitats de cada municipi i co-
mencar a establir les bases sobre el model territorial que ne-
cessitava desenvolupar T'Alt Penedes. El nou govern del
Consell va declarar que es proposava comencar de nou els tre-
balls de redaccio del Pla director i que aquest seria un dels te-
mes prioritaris del nou govern. El pacte entre el PSC i ERC va
incorporar el compromis de defensar el pes del sector vitivini-
cola a la comarca. Tanmateix, per a Lluis Valls, no es podia, pe-
10, deixar de banda el fet que I'Alt Penedes, situat entre 'Area
Metropolitana de Barcelona i el Camp de Tarragona, estava re-
bent pressions que generarien un fort impacte tant des del
punt de vista economic com ambiental.

Al novembre, representants del nou Consell Comarcal i del
Departament de Politica Territorial es van reunir, per primer
cop amb la finalitat d’establir les linies de treball de la
Comissio de Seguiment del Pla director. Segons els mem-
bres de la Comissio, el document tindria dues prioritats: per
una banda, establir la capacitat d’acollida de poblacio i d’ac-
tivitat (economica, industrial) del territori de 'Alt Penedes.
Aixo serviria per fer una previsié de la quantitat de sol ur-
banitzable, industrial i agrari necessari. I, per l'altra, es pro-
posaria delimitar uns espais que podrien ser protegits tant
pel seu interes natural com agricola.

A la darreria del 2003 el Pla director de la comarca de I'Alt
Penedes era en procés d’elaboracio i sen podia consultar la
diagnosi.

Més informacio:

www.ccapenedes.com/prespd.htm

MTL i MHC
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@ Pla Director de les Activitats Industrials i Turistiques del Camp de Tarragona

B e 2

El desembre del 2002, el conseller de Politica Territorial i
Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, Felip Puig,
va encarregar a la Direccié General d’Urbanisme l'elaboracio
d'un pla director que coordinés l'existencia sobre el territori de
les dues activitats economiques amb més pes a les comarques
de Tarragona: la industria quimica i el sector turistic. En
aquest sentit, el 17 de gener de 2003 es va signar un primer
acord entre el Departament de Politica Territorial i Obres
Puabliques, el Departament de Treball, Industria, Comer¢ i
Turisme i els ajuntaments de la zona, pel qual s'acordava l'ela-
boracié d’aquest pla. El 21 de maig els dos departaments,
ajuntaments i representants dels dos sectors van signar el do-
cument que incloia la informacio basica del Pla director.

L ambit concret d’actuacio es localitzava a les comarques del
Baix Camp i el Tarragones, concretament als municipis de
Reus, Constanti, el Morell, els Pallaresos, Perafort, la Pobla de
Mafumet, Salou, Tarragona, Vilallonga del Camp i Vila-Seca,
amb una extensi6 total de 109,77 km? i un horitzé de deu
anys.

El Pla hauria de permetre una ordenacio del territori que fes
possible la convivencia entre els dos sectors. Pel que fa a la
industria quimica, s'assenyalava que les activitats en el poli-
gon es desenvoluparien d’acord amb el planejament vigent
dels ajuntaments de Tarragona, Vila-Seca i Reus. En relaci6
amb el sector turistic, se sobreentenia que el planejament
vigent ja determinava 'area d’ocupacio, concentrada basica-
ment a la zona litoral, i que preveia un desenvolupament i
una extensio que haurien de tenir en compte altres activitats
desenvolupades en el territori. També s’especificava la crea-
ci6 d'un espai paisatgistic diferenciador entre les tres prin-
cipals activitats que es realitzaven al Camp de Tarragona: tu-
ristica, industrial i residencial.

Aprovacio del Pla

El 31 de juliol de 2003 el Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques va aprovar el Pla director de la industria i tu-
risme de Tarragona.

El Pla delimitava els terrenys d’ocupacio i d’expansio de les in-
dustries quimiques i al mateix temps proposava la remodela-
ci6 de la xarxa ferroviaria i viaria, per situar lluny de l'area tu-
ristica de Tarragona el transit de mercaderies perilloses.
Comprenia els assentaments sud i nord de la indastria quimi-
ca situats a la dreta del Francoli, el centre recreatiu i turistic
Universal Mediterrania-Port Aventura i el Port de Tarragona, a
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S’aprova el Pla director de les activitats industrials i turistiques del Camp
de Tarragona amb I'objectiu d’ordenar el territori i facilitar la coexistencia del sector
turistic i de la industria quimica.

més de totes les arees complementaries i de transicio entre els
esmentats assentaments. El Pla limitava el creixement del po-
ligon nord, que només es podria desenvolupar en funcié del
Pla general del Morell. Pel sud, podria créixer 200 hectarees,
vint més que les que es proposaven inicialment, referents a te-
rrenys que encara estaven pendents de ser ocupats. Aquest
punt va ser un dels més polemics i un dels que va generar més
discussions abans no va ser aprovat.

Les al-legacions

En aquest sentit, i després de posar el Pla a disposicio publi-
ca, es van estudiar les quaranta-tres al-legacions presentades,
vint-i-vuit de les quals provenien de I'’Associacio d’Empresaris
de la Industria Quimica de Tarragona (AEQT). Tanmateix, els
principals retocs semmarcaven en dos eixos: el primer feia re-
ferencia als accessos i el segon, a les franges de proteccio del
poligon sud. En relacio amb els accessos, es van fixar tres
unics punts d’accés al poligon sud: la variant de Bellissens (ex-
trem sud), la cruilla entre la nova N-340 i la carretera de la
Pineda i l'autovia de Salou. Pel que fa al poligon nord, shau-
ria d'incorporar un enlla¢ entre I'extrem sud del poligon i la
nova N-240. Pel que fa a les franges de proteccié per ponent,
es mantenia la franja de proteccié de 100 metres d’'Universal
Mediterrania-Port Aventura i es preveia desdoblar la carretera
de la Pineda. Segons el delegat de la Generalitat a Tarragona,
Cesar Puig, el Pla obria una nova cultura de planificacio i de
relacio entre els sectors quimic i turistic.

Tanmateix, el grup ecologista Gepec-Ecologistes per
Catalunya també va presentar al-legacions referents al Pla.
Demanaven que es fixessin zones d’espai lliure, i que es cre-
és un parc agrari per protegir la vall del Francoli; també de-
manaven que es fes una auditoria ambiental, que s'implan-
tés la directiva Seveso IIi que el Pla tingués en compte les
120 hectarees de zones humides que separen el cap de
Salou de la desembocadura del Francoli. Segons els ecolo-
gistes, el Pla no incorporava mesures o criteris ambientals.

Altres plans per a les comarques del Camp
de Tarragona

Paral-lelament a l'aprovacio del Pla director, es va revisar el
Plaseqta (Pla d’emergencia exterior del sector quimic de
Tarragona), instrument basic de gestio del risc quimic, aprovat
el 1998. En la mateixa linia d’actuacio s'estava elaborant el PLa
TERRITORIAL PARCIAL DEL CAMP DE TARRAGONA [98], T'aprovacio
del qual es preveia per a principis del 2004. L objectiu d'a-
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quest pla era determinar les necessitats del territori en materia
d'infraestructures i sistemes urbans. També es trobava en pro-
cés de revisio el Pla d'ordenacié urbanistica municipal de
Tarragona.

Tant el Pla director com el Plaseqta incorporaven les novetats
derivades de l'aplicacio de la directiva europea Seveso I, rela-
tiva als riscos de les fabriques que treballen amb substancies
perilloses. La incorporacié més important fou la introduccio
del concepte efecte domino, derivat d'un estudi que determina-
va quins efectes globals, en el conjunt de la indastria i com-
plex quimic, podria tenir un accident en la indtstria.

Pla Director de les Activitats Industrials i Turistiques del Camp de Tarragona

Paral-lelament, des de la Universitat Rovira i Virgili, i promo-
gut per la Generalitat de Catalunya, es va estar realitzant du-
rant el 2003 un mapa d'olors dorigen industrial (CoNnTa-
MINACIO ATMOSFERICA AL CAMP DE TARRAGONA [37])per ajudar a
delimitar els limits de creixement i d’expansio de la indastria
quimica.

Més informacio:
www.gencat.net/ptop/plans/pdu.htm

AJF
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@ Pla director de la Vall d’Hebron

Després de fer public, I'abril del 2000, un primer avenc dels
continguts del Pla director dels entorns de la ronda de Dalt
i la Vall d’'Hebron, al districte d'Horta-Guinardo, I'Ajunta-
ment de Barcelona va presentar el febrer del 2003 el projec-
te inicial del Pla director de la Vall d'Hebron. El Pla director
proposava un seguit d’actuacions urbanistiques, en materia
d’equipaments, xarxa viaria i planejament, agrupades en
tres grans eixos.

La dinamitzacio de I'avinguda de I’Estatut com a nou
eix comercial i d’activitats del barri

Pel que fa a la transformacio urbana, el Pla director de la
Vall d’Hebron preveu edificar uns cent trenta habitatges i
construir nous espais per a oficines i comercos al voltant de
l'avinguda de D'Estatut, a fi d'augmentar-hi la presencia del
sector terciari que dinamitzi economicament i socialment
aquest espai, el qual actualment funciona com un dels prin-
cipals eixos viaris del barri i com a connector entre la ron-
da de Dalt i el Tunel de la Rovira. Es preveu, també, traslla-
dar el Mercat de la Teixonera a la Llosa, per millorar aixi
l'accessibilitat a I'equipament.

La millora de la proteccio del vessant barceloni
del Parc de Collserola

El segon eix de treball del Pla director de la Vall d'Hebron pro-
posa, entre altres modificacions del PGM, disminuir la pressio
urbana als limits del Parc de Collserola i prolongar la carrete-
ra de les Aigties perque esdevingui un veritable passeig de cor-
nisa en tot el vessant barceloni de la Serra. Per tal de fer-ho
possible, es reajustaran, en col-laboracio entre els serveis tec-
nics del Consorci del Parc de Collserola i els de 'Ajuntament
de Barcelona, els limits del Parc i també les qualificacions ur-
banistiques de la franja perimetral. Alhora, shabilitara un nou
accés al Parc a partir de les noves cotxeres de Transports
Metropolitans de Barcelona, situades al marge de la carretera
d’Horta a Cerdanyola.

La creacio de nous espais publics i la millora
dels accessos ja existents

En tercer lloc, el Pla preveu la reordenacio dels espais ptblics
del barri tot creant-ne de nous i millorant els ja existents. En
la mateixa linia de collaboracié entre I'Ajuntament de
Barcelona i el Parc de Collserola, la franja urbana contigua a
Collserola donara lloc a la creacié de nous espais publics de
transicio entre la ciutat i el parc, guanyant, d’'una banda, es-
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LCAjuntament de Barcelona presenta el projecte inicial del Pla director de la Vall
d’Hebron. El Pla, basat en tres eixos de treball, preveu convertir l'avinguda

de DEstatut en un focus d’activitat urbana, rebaixar la pressio urbanistica al Parc
de Collserola i millorar els espais publics.

pai public urba i reordenant, de l'altra, els usos i els accessos
a larea sotmesa al Pla especial de proteccio del Parc de
Collserola. En la mateixa linia, el Pla preveu obrir i millorar
laccessibilitat als espais lliures situats en els grans equipa-
ments del barri, com ara el Parc de les Heures, que per la
morfologia que té o el tractament arquitectonic que ha rebut,
impedeixen un Gs lliure dels espais. La construccio d’escales
mecaniques en els vessants amb més pendents i I'eliminacio
de tanques i barreres en els grans complexos d’equipaments
seran algunes de les actuacions orientades a millorar 1'as dels
espais publics del barri.

Per la seva banda, '’Associacio de Veins de la Vall d’Hebron va
manifestar el seu acord amb el Pla director i es va declarar sa-
tisfeta per la millora dels equipaments previstos. La mateixa
associacio va mostrar, pero, els seus dubtes respecte de I'em-
placament definitiu dels nous habitatges previstos, i no es des-
cartava la presentacio d’al-legacions en cas que aquests habi-
tatges ocupessin finalment zones actualment utilitzades com a
zona verda.

Cap referencia al Tunel d’Horta i al nou emplacament
del mercat dels Encants

Un altre aspecte remarcable del Pla director de la Vall
d’Hebron és I'absencia de determinacions pel que fa al trasllat
del mercat dels Encants —situat encara al voltant de la pLaca DE
LES GLORIES [99]—, o als espais del barri que ocupa la fira del
vehicle d’ocasio, tot i que fonts municipals van declarar, en el
marc de les negociacions amb I'Associacié de Veins, que el
mercat no es traslladaria al barri.

Més important per als interessos del barri és la possible cons-
truccio de rautovia HORTA-CERDANYOLA [10]. Aquesta infraes-
tructura viaria, prevista al PGM, rep el rebuig de I'Associacio
de Veins de la Vall d'Hebron i el de nombroses associacions i
collectius del barri. Des de la Generalitat de Catalunya, s'es-
tudiaven, a la darreria del 2003, els diferents escenaris possi-
bles que havien de permetre prendren una decisi¢ definitiva.
El Pla director de la Vall d’'Hebron no preveia cap d’aquestes
possibilitats en no disposar de competencies en materia de
xarxa viaria basica.

Més informacio:
www.linuxben.com/favb/pdfs/carrer_85/85_25.pdf

JBL
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Pla director de mobilitat i d’'ordenacio de sols del Maresme

El 12 de setembre de 2002 es va constituir la Comissio
Tecnica del Pla director de mobilitat i d’ordenacio dels sol del
Maresme, formada per representants del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques i del Consell Comarcal
del Maresme. L objectiu de la Comissio era elaborar el Pla de
mobilitat i d’ordenacio de sols del Maresme. El mes de setem-
bre del 2003, la Comissi6é Tecnica va lliurar el document de
Conclusions i propostes per el Pla de mobilitat i d’ordenacio
de sols del Maresme.

El document de conclusions i propostes

El document de Conclusions i propostes de la Comissio
Tecnica del Pla de mobilitat i d’ordenacid dels sols del
Maresme defineix tres sistemes urbans o ambits funcionals di-
ferenciats a la comarca: el Baix Maresme, el Maresme Central
i PAlt Maresme. Aquest tltim estaria format per dos subam-
bits, Alt Maresme sud i la vall de la Tordera.

El primer apartat del document fa referencia als espais amb va-
lor ambiental i continuitat dels sistemes d’espais lliures, amb
especial incidencia als espais agricoles. El document proposa
redactar per a cada sistema urba un pla especial de l'espai
agrari amb l'objectiu de garantir-ne la continuitat d'usos i la
preservacio i l'ordenacio de la possible transformacio en sol
urba. En aquest apartat també es parla de la dinamica litoral,
on es destaca el fet que bona part dels 50 km de facana litoral
de la comarca son platges. Es proposen obres de defensa amb
espigons i I'aportacio periodica de sorra per pal-liar les per-
dues que sovint pateixen les platges.

L’ apartat que fa referencia als desenvolupaments urbans ana-
litza T'evolucio demografica de la comarca, I'ocupacio de sols
per urbanitzacio, la dinamica d’execucio dels sectors de sol ur-
banitzable del planejament dels darrers deu anys i la cons-
trucci6. Conclou presentant una hipotesi de necessitats de sol
i una proposta d’'ocupacio del territori basada en la transfor-
macio i millora urbana del sol urba existent per a les tres zo-
nes de la comarca.

El tercer apartat del document fa referencia a les infraestruc-
tures de mobilitat viaries i ferroviaries. En aquest apartat la
Comissio Tecnica defineix que la comarca «requereix un can-
vi de model territorial pel que fa a la mobilitat», on «la mor-
fologia del terreny, la forta dinamica d’ocupacio residencial
i d’activitats que s’hi desenvolupa fan que la implantacio
d’aquestes infraestructures sigui delicada». En aquest sentit el
nou model de mobilitat, segons la Comissi6 tecnica del Pla,

La Comissio Tecnica del Pla de mobilitat i d’ordenacio del territori del Maresme
presenta el seu document de conclusions i propostes, previ a l'elaboracio del Pla.
Paral-lelament també s’han presentat dos estudis referents a la mobilitat

i les infraestructures de transport a la comarca.

«ha de traslladar l'eix del corredor per una zona més descon-
gestionada que la facana litoral i més centrada i accessible res-
pecte a la distribucio actual de la poblacio de la comarca». De
manera immediata proposa millores a la xarxa actual de la cos-
ta, a curt termini fins al 2010, i preveu la tercera via del Baix
Maresme entre Montgat i Matar¢ i també el desdoblament de
la linia entre Arenys i Tordera, dues actuacions que ja es tro-
ben recollides en el Pla director d’infraestructures (PDI) ela-
borat per I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM). El Pla
dona un tractament especific a I'area de la Tordera i proposa
un pla director perque es tracta «d’un punt del territori singu-
lar». A mitja termini i en 'horitzé del 2026, es preveu una no-
va linia per I'interior i la nova linia Mataro-Granollers que for-
maria part de larc ferroviari catala de connexié de diverses
ciutats de la regio metropolitana.

Per tltim, en el mateix apartat de mobilitat s'incorpora el vot
particular dels representants d’Iniciativa per Catalunya-Els
Verds (ICV), amb esmenes puntuals que fan referencia a la
xarxa ferroviaria i a la xarxa viaria.

Dos estudis sobre mobilitat al Maresme

En paral-lel, durant el 2003 es van presentar dos estudis re-
ferents a la mobilitat de la comarca. El primer, elaborat pel
Consell Comarcal del Maresme es va anomenar
Posicionament del Consell Comarcal del Maresme sobre la
mobilitat i les infraestructures a la comarca del Maresme. El
segon d’aquests estudis, encarregat des del Consell
Comarcal del Maresme a I'agencia Barcelona Regional sobre
Les infraestructures de transport al Maresme, va ser presen-
tat el mes de juliol del 2003.

Els estudis coincideixen amb el Pla de mobilitat i d’ordena-
cio dels sols del Maresme en la necessitat de millorar la mo-
bilitat i la capacitat de les infraestructures de la comarca per
garantir un model de creixement territorial sostenible i pla-
nificat, encara més tenint en compte que els ultims anys la
comarca ha experimentat un augment de poblacié molt im-
portant que ha anat acompanyat d'un increment del parc de
vehicles privats.

Més informacio:

www.gencat.net/ptop/plans/descarrega/plamobilitat. pdf
Www.ccImaresme.es

AJF

243




@ Pla director territorial de 'Emporda

Des dels anys seixanta el territori i el paisatge de les comarques
de T'Alt i el Baix Emporda i especialment I'ambit litoral de la
Costa Brava han experimentat una important transformacio
protagonitzada fonamentalment per 'augment de la construc-
ci6 en relacio amb el turisme i les segones residencies.

El setembre del 2002 es va signar el Conveni
per a I'elaboracio del Pla director territorial
de 'Emporda

El 27 de setembre de 2002, el conseller de Politica Ter-
ritorial 1 Obres Publiques, Felip Puig, va signar a Empuries
un conveni amb els presidents dels consells comarcals de
I'Alt i el Baix Emporda, Jordi Cabezas i Josep Sala, per a ela-
borar el Pla director territorial d’ambdues comarques.
L objectiu era coordinar 'ordenacié urbanistica dels seus
municipis i donar respostes concertades amb els ajunta-
ments a les questions més importants i critiques del futur
d’un territori amb un gran pes dins del sector turistic. Aixi
els consells comarcals participarien en la formulaci6 del pla
territorial que es portava a terme des del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques.

El 2003, entitats com Salvem 'Emporda i especialistes i fo-
rums d’experts com els promotors del DEsaT CosTa Brava [38]
van destacar l'elevat ritme de construccio i transformacio te-
rritorial que els darrers anys patia 'Emporda, amb un signifi-
catiu creixement demografic i la previsio d'importants infraes-
tructures. Al marg, per exemple, la Plataforma Salvem el Crit
va presentar una instancia al Departament de Medi Ambient i
a la Comissio Territorial d'Urbanisme de Girona per reclamar
que s'aturés el projecte d'urbanitzacié d'un ambit de Mont-Ras
inclos dins de CEspAI D'INTERES NATURAL DE CASTELL-CAP ROIG
[41] (Palamos). Poc després el Grup de Defensa del Montgri
va demanar a la Direccié General de Patrimoni Cultural de la
Generalitat de Catalunya el tancament de la pedrera de Can
Blanc, a Ulla (Torroella de Montgri i I'Estartit) perque consi-
deraven que implicava una important agressio per a 'ambient,
el paisatge i el patrimoni cultural. Entretant continuaven les
mobilitzacions contra la urbanitzacio de cap Ras (Llanca), el
CAMP DE GOLF 1 LA URBANITZACIO DE VILANERA [16] (I'Escala), la
marina de la URBANITZACIO DE FLUVIANAUTIC [122] (Sant Pere
Pescador), el Pla d’ordenaci¢ urbana del Port de la Selva i la
urbanitzaci6 parcial de cala Tamariua, entre d’altres.

En aquest context, diferents grups ecologistes i entitats de

caire civic van demanar una moratoria temporal pel que fa
a l'aprovacio de projectes que poguessin provocar un fort
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S’inicien els estudis de diagnosi previs a la redaccio del Pla director territorial

de VEmporda. El Pla director territorial ha estat reivindicat repetidament per les entitats
socials i grups ecologistes de 'Emporda com a instrument de coordinacio davant

les fortes transformacions territorials i urbanistiques dels darrers anys i en previsio
de les importants infraestructures previstes.

impacte ambiental, mentre es redactava i es definia el Pla di-
rector territorial.

Manifestacio a Barcelona per demanar el Pla director
territorial

El 23 de marg la plataforma Salvem I'Emporda es va manifes-
tar a la placa Sant Jaume de Barcelona reclamant atencio a les
fortes transformacions territorials a que estava sotmesa la co-
marca. La principal demanda que feien era la declaracio d'una
moratoria urbanistica parcial que permetés 'elaboracio i la re-
dacci6 definitiva del Pla director territorial de 'Emporda. La
manifestacio, que va sortir amb tren des de Port Bou recollint
passatgers per les comarques de Girona, va arribar a Barcelona
cap el migdia i va concentrar més d’'un miler de persones.

La plataforma Salvem 'Emporda va néixer el 2002 a partir
d’una reunio extraordinaria de la junta de la Instituci6 Alt-em-
pordanesa per a la Defensa i I'Estudi de la Natura, 'TAEDEN,
en que es va presentar una llarga relacio de projectes previstos
a la comarca: urbanitzacions com la de Fluvianautic, granges
porcines, granges marines, un aerodrom, el possible transva-
sament del Roine, la LINIA ELECTRICA SENTMENAT-BESCANO-
Baixas [72], el projecte de noves CENTRALS EOLIQUES A T'ALT
EMPORDA [28], el tracat del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT [60 i
61] ialtres. L' IAEDEN, per les limitacions de recursos humans
i economics que patia, va demanar la participacio de la socie-
tat per mitja del que va anomenar una «crida urgent en de-
fensa de 'Emporda».

El 14 de juny de 2002, com a resposta a aquesta crida, es va
crear la plataforma Salvem I'Emporda organitzada en quatre
comissions fixes i una assemblea setmanal que coordina i es
reuneix des d’aleshores cada divendres de manera itinerant
per la comarca. Les comissions fixes son la comissio tecnica le-
gal, que treballa les questions juridiques, la de difusio, enca-
rregada de comunicar les activitats de la plataforma, la comis-
si6 d’accions i 'equip economic.

La plataforma Salvem 'Emporda, que va realitzar diversos ac-
tes durant el 2003, reclamava en el seu manifest una morato-
ria parcial per als projectes més insostenibles i que el Pla di-
rector territorial es redactés a partir de criteris socials,
econdmics, paisatgistics i culturals que garantissin la sosteni-
blitat de la comarca per a les futures generacions.

El mes d’octubre la plataforma Salvem I'Emporda va organit-
zar junt amb altres entitats 1 plataformes la TROBADA D’ENTITATS
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EN DEFENSA DEL TERRITORI [119] que va fer public un manifest
anomenat DECLARACIO DE FIGUERES en qué també es demanava
laplicacio d’instruments de planificacio territorial supramuni-
cipals, com els plans directors, per a garantir un model terri-
torial compacte i sostenible i una moratoria urbanistica a la
franja litoral.

Estava previst que el Pla director territorial de "Emporda
es presentés el mes de juliol del 2003. Tanmateix, el 2003,
el Pla encara es trobava en fase d’elaboracio dels estudis
de diagnosi. A la darreria d’any es preveia que els treballs

Pla director territorial de 'Emporda

de progrés d'aquest document es podrien presentar als
consells comarcals a comencament de juny del 2004 a fi
de tenir-los definitivament preparats per a la darreria
d’any.

Més informacio:

www.gencat.net/ptop/plans/index.htm#pd
www.salvem-emporda.org/

AJF i MHC
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@ Pla estratégic metropolita de Barcelona

Aquesta iniciativa va ser impulsada per I'’Associacio del Pla es-
trategic metropolita, associacio de dret privat sense anim de
lucre que es va constituir 'any 1988 amb la participacio de
I'Ajuntament de Barcelona, la Cambra Oficial de Comerg,
Industria i Navegacio de Barcelona, el Cercle d’Economia,
Foment Nacional del Treball, els sindicats Comissions Obreres
1 Uni6 General de Treballadors, la Universitat de Barcelona, la
Mancomunitat de Municipis de TArea Metropolitana de
Barcelona, la Fira de Barcelona, I'Autoritat Portuaria de
Barcelona i el Consorci de la Zona Franca.

Lany 2002 I'Associacio es va ampliar amb la incorporacio de
trenta-sis municipis de I'area metropolitana de Barcelona.

La voluntat del Pla estrategic metropolita era unir esfor-
cos i estrategies entre tots els municipis de I'area metro-
politana perque aquests, la majoria dels quals ja disposa-
ven d'un pla estrategic de ciutat, consensuessin una
estrategia conjunta de desenvolupament. Segons el docu-
ment aprovat el dia 10 de marc, el Pla tenia com a missio
proposar, en un marc de cooperacio ptblica i privada i in-
termunicipal en que participessin els agents economics i
socials, els processos de transformacio que es necessiten a
l'area metropolitana de Barcelona per orientar el desenvo-
lupament economic i social d’aquest territori i la constant
regeneraci6 del potencial de creixement.

El 1r Pla estrategic metropolita es va estructurar sobre la base
de tres vectors d’actuacio:

— Desenvolupament economic basat en criteris sostenibles i
d’ocupacio

— Cultura de la convivencia, la cohesio social i la coope-
racio

— Model territorial i de mobilitat

El vector de desenvolupament del model territorial i de
mobilitat va agrupar una serie d’objectius i de propostes
relacionades amb el territori i amb el desplegament d’al-
guns dels elements d’ordenacio territorial i urbana, tot in-
cidint especialment en I'habitatge, el transport i la preser-
vacio del territori i el medi ambient.

Segons el Pla estrategic metropolita les propostes de desenvo-

lupament d’'un model territorial per a 'area metropolitana de
Barcelona passaven per una serie d’objectius:
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El 10 de mar¢ de 2003 s’ha aprovat el 1r Pla estrategic metropolita de Barcelona.
Aquest Pla té com a missio proposar, en un marc de cooperacio publica i privada

i intermunicipal en que participin els agents economics i socials de la regio, els proces-
sos de transformacio necessaris a l’area metropolitana de Barcelona que permetin
orientar el desenvolupament economic i social d’aquest territori i la constant
regeneracio del seu potencial de creixement.

— Mantenir i potenciar la capacitat residencial de les arees ur-
banes perque puguin acollir la maxima proporcié de la de-
manda de nous habitatges que es preveu per al proper decen-
ni sense produir una densificacio no desitjable.

— Corregir la tendencia a la segregacio espacial en arees d’ha-
bitatge i en arees d’activitat economica especialitzades que di-
ficulten la cohesi6 social i augmenten la necessitat de despla-
caments.

— Augmentar notablement la proporcié d’habitatges de pro-
teccio oficial, especialment de lloguer.

— Assolir una correcta integracio de les families immigrades a
les noves arees urbanes i també a les velles amb l'objectiu de
facilitar el manteniment de la cohesio social.

— Assolir una dotacio d’infraestructures i serveis de transport
public que constitueixi el mitja principal de transport de per-
sones en l'aglomeracio central metropolitana, que esdevingui
a més el factor basic de vertebracio de I'ambit regional metro-
polita i que estableixi bones connexions amb les ciutats de les
comarques centrals i amb Girona, Tarragona i Lleida.

— Proveir el port i la Zona d’Activitats Logistiques d'una con-
nectivitat ferroviaria correcta que en satisfaci la funcionalitat i
eviti I'increment de transit pesant per carretera.

— Implantar models de gestié autonoms més eficients en les
infraestructures portuaries i aeroportuaries.

— Incorporar a les definicions de les estrategies urbanes i terri-
torials els requeriments de la logistica de distribucio de mer-
caderies.

— Posar al dia la xarxa secundaria de carreteres mitjancant les
millores de tracat, seccio i pavimentacio necessaries per a sa-
tisfer adequadament les necessitats de la circulacié 1 minimit-
zar I'ts inadequat de les autopistes per a trajectes de curta dis-
tancia.

— Assolir un grau suficient de coherencia territorial en els
planejaments urbanistics dels municipis, en especial pel que
fa a la previsio d’espais per a habitatge i activitat econdomi-
ca, amb l'objectiu de satisfer d'una manera eficient les ne-
cessitats globals i de crear les condicions per a una dismi-
nucié de la mobilitat obligada, especialment pel que fa al
vehicle privat.



ANUARI TERRITORIAL 2003

— Compatibilitzar la satisfaccio de les necessitats de creixe-
ment de les arees urbanes i de construccié de noves infraes-
tructures amb la preservacié dels valors naturals, paisatgistics
i culturals del territori.

Un cop definits els objectius del pla i aprovat el primer docu-
ment, la Comissio d’Estrategia del Pla va obrir, el mes de ju-
liol, un procés de participacio ciutadana en linia en que crida-
va la societat civil perque aportés idees sobre les mesures
estrategiques que cal adoptar en relacio amb els temes abans
esmentats.

Amb el compromis assumit pel nou govern tripartit de la
Generalitat de Catalunya de reactivar la redaccio dels di-

Pla estrategic metropolita de Barcelona

ferents plans territorials parcials a Catalunya, entre els
quals hi ha el Pla territorial metropolita, i la possibilitat
de dotar l'area metropolitana de Barcelona d'un nou me-
canisme de govern supramunicipal, el Pla estrategic me-
tropolita, a la darreria d’any, estava en fase d’adaptacio i
d'adequacio a les noves iniciatives que en aquest sentit sha-
vien formulat a CACORD PER A UN GOVERN CATALANISTA
D’ESQUERRES [5].

Més informacio:
www.bcn2000.es/

JBL
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Pla hidrologic nacional

aturar-les.

La tramitacio del Pla Hidrologic Nacional (PHN) plantejat pel
Govern del Partit Popular (PP) es va iniciar a principis de I'any
2001 amb l'aprovacio per part del Consell Nacional de 'Aigua,
organ consultiu del Govern espanyol en aquesta materia, de
l'avantprojecte del pla.

El PHN va ser aprovat al Congrés dels Diputats, amb els
vots favorables del PP, Convergencia i Unio (CiU) i
Coalici6 Canaria (CC), per mitja de la Ley 10/2001, de 5 de
julio, del Plan Hidrologico Nacional (BOE num.161), amb
I'objectiu explicit de regular larticle 43 de la Ley 29/1985,
de 2 de agosto, de Aguas i d'establir-ne les normes necessa-
ries per al compliment.

Els objectius del PHN

En la presentacio de la Llei, el Govern espanyol entenia que
la norma responia a una necessitat clau per al futur desen-
volupament d’Espanya, concretament a la necessitat de ges-
tionar eficientment un recurs escas com és l'aigua. La Llei
partia, segons els redactors, del bon estat del domini ptblic
hidraulic i dels volums d’aigua i establia com a objectius
principals gestionar l'oferta d’aigua i satisfer les demandes
presents i futures per mitja d'un aprofitament racional, sos-
tenible, equilibrat i equitatiu d'aquest element, permetent
garantir-ne la qualitat per a cada ts i la proteccio a llarg ter-
mini dels recursos hidrics disponibles. Altres objectius ge-
nerals de la Llei eren equilibrar el desenvolupament regio-
nal i sectorial que permetés vertebrar el territori amb una
distribuci6 justa de les disponibilitats d’aigua i protegir-ne
la qualitat i lestalvi d'una manera harmonica amb el medi
ambient i amb la resta de recursos naturals.

Per a aconseguir els esmentats objectius la Llei proposava re-
gular les mesures necessaries per a coordinar els diferents
plans hidrologics de cada conca, la solucio per a les alternati-
ves que es proposessin en cada pla, la previsio i les condicions
de les transferencies de recursos hidraulics entre conques, les
modificacions que calia preveure en la planificacio de I'us de
l'aigua i les materies vinculades a una planificacio eficac de l'ai-
gua com a recurs.

En la presentacio de la Llei, les pagines informatives del
Govern central explicaven que hauria de donar resposta a un
aspecte que havia estat un problema llargament ajornat pels
anteriors governs. L’ Executiu expressava que volia donar-hi
una resposta coherent, amb el major consens possible o, amb
el que anomenava, «una visio d’Estat». Declarava que la Llei
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Lany 2003 ha estat l'any de U'aprovacio del projecte i de la Declaracio d’impacte
ambiental del transvasament de UEbre, inclos dins del Pla hidrologic nacional.

El debat tecnic i lenfrontament entre defensors i detractors del transvasament s’ha
ampliat, ha arribat amb forca a les institucions europees i ha esquitxat les eleccions
municipals i autonomiques, entre els intents del Govern central per accelerar l'inici
de les obres i els dels col lectius i administracions contraris al transvasament per
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Tragat i cabals de transvassament previstos pel PHN. (Infografia: M. Ferrés)

del PHN havia estat resultat d'un llarg procés d’analisi i dis-
cussio i que comptava amb un ampli recolzament del Consell
Nacional de I'Aigua.

El PHN, segons la presentacié de I'Executiu, respondria a
les necessitats reals d’aigua de la societat espanyola, perme-
tria satisfer el creixement de la demanda que s'esperava de
cara al futur, estaria adaptat a la normativa europea en ma-
teria de medi ambient i gestio de l'aigua i respondria als
plantejaments del Libro Blanco del Agua, elaborat pel
Ministeri de Medi Ambient.
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L' Executiu preveia una inversio duns 20.000 milions
d’euros fins el 2008, el 80% de la qual aniria destinada a
accions d’estalvi i gestio del medi ambient, com el tracta-
ment i depuraci6 de les aigties residuals, a un programa
de control i qualitat de les aigties subterranies i al saneja-
ment i reforestacio de les conques fluvials. Els transvasa-
ments només estarien previstos des d’una optica restricti-
va, és a dir, només quan fos necessari atendre la demanda
real d’'una determinada conca, fet que implicaria mantenir
una reserva estrategica que garantis els usos futurs i una
reserva de cabals minims ecologics.

La Llei del PHN preveia tnica i exclusivament transferen-
cies ordinaries del riu Ebre i altres transferencies de petit
volum no previstes directament al PHN. Concretament
preveia transvasar del tram final de I'Ebre fins a 1.050
hm’ repartits de la manera segtent: fins a 190 hm’ cap a
les conques internes de Catalunya, finsa 315 hm’ cap a la
conca del Xuquer, fins a 450 hm’ cap a la conca del
Segura i fins a 95 hm’ cap a la conca sud.

Segons la disposicio addicional desena, introduida per
CiU i acceptada pel PP a canvi del seu vot favorable a la
Llei, s’hauria d’elaborar el Pla de proteccio integral del
delta de I'Ebre (PIPDE) que establiria les condicions del
transvasament a partir de la definicio del regim ecologic
del riu i també a partir de l'establiment de garanties de
conservacio. Aquest document hauria d’estar redactat pel
CONSORCI PER A LA PROTECCIO INTEGRAL DEL DELTA DE UEBRE
(CPIDE) [36], un organisme de futura creacio presidit per
la Generalitat de Catalunya i integrat per totes les admi-
nistracions i entitats amb competéncies i interessos en
l'ambit del delta de I'Ebre.

El PHN va aixecar una forta oposicio entre els col-lectius
ecologistes i conservacionistes, en 'ambit academic i en
un ampli sector de la poblacio, especialment la que habi-
tava les riberes de I'Ebre.

Al principi del mes de maig del 2003 el Ministeri de Medi
Ambient va anunciar que el PHN es duria a terme amb fi-
nancament europeu i que el projecte per a transvasar ai-
gua de Ebre, practicament enllestit, seria sotmes en pocs
dies a informacio publica. Segons la ministra de Medi
Ambient, Elvira Rodriguez, les obres previstes al PHN es-
tarien totalment executades I'any 2008.

Pla hidrologic nacional

El PHN a les eleccions municipals

Durant tot el mes de maig, amb 'anunci per part del Govern
central de tirar endavant el transvasament de I'Ebre i amb la
imminencia de les eleccions municipals a final de mes, els di-
ferents partits politics finalment es van definir respecte al
PHN. Mentre el Partit dels Socialistes de Catalunya (PSC),
Esquerra Republicana de Catalunya (ERC) i Iniciativa
Catalunya-Verds-Esquerra Unida i Alternativa (ICV-EUIA) es
posicionaven clarament en contra del PHN, amb matisos con-
crets sobre la interconnexié de xarxes en el si del PSC, des de
CiU safirmava que si es complien les garanties de proteccio
del delta de I'Ebre es podrien transvasar fins a 600 hm*/any.
Per la seva banda, el PP defensava que el PHN ajudaria a pro-
tegir el delta de 'Ebre contra la regressio i la salinitzacio.

La PDE (Plataforma en Defensa de 'Ebre) va recordar durant
la campanya quins eren els partits pro transvasament, pero no
va demanar el vot per a cap partit en concret.

Al juny es presenten el projecte de transvasament
de I’Ebre i ’estudi d’impacte ambiental

Complint les previsions de la ministra de medi ambient, el se-
cretari d’Estat d’Aiguies i Costes, Pascual Fernandez, presenta-
va a comencament de juny la Memoria del proyecto de las trans-
ferencias autorizadas por el art. 13 de laley 10/2001, de 5 de julio,
del Plan Hidrologico Nacional, y su estudio de impacto ambiental
(publicat al BOE, nam. 131, 2/06/2003), referit al transvasa-
ment de 'Ebre. El mateix secretari afirmava que les obres
s'iniciarien a comencament del 2004, sense determinar els
punts concrets per on comencarien. A la presentacio va de-
fensar el PHN al-legant que ciutats com Barcelona estaven be-
vent aigua de mala qualitat i que aquest Pla tenia totes les ga-
ranties ambientals per a garantir l'estabilitat del delta de 'Ebre,
independentment del tema del cabal ecologic minim, sobre el
qual discutien CiU i el PP en el si del CPIDE.

El projecte de transvasament presentat preveia per al riu
Ebre un cabal minim de 100 m’/s per poder transvasar els
1.050 hm?/any. Es preveia un total de 914 km de conduc-
cions que, cap al nord, es concretarien en dues canonades
paral-leles d’1’9 metres de diametre que avancarien al costat
de I'’AP-7 i un minitransvasament a Tarragona, amb un total
de 172 km. El ramal sud, de 742 km, aprofitaria per al tram
catala part del canal Xerta-Sénia. El punt de captacio per als

L'Ebre al seu pas per la cubeta de Méra. (Foto: Tarroja)
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dos ramals es faria dos quilometres al sud de Tortosa. La
distribucio de laigua transvasada prevista al projecte del
transvasament era la mateixa que ja preveia la llei del PHN:
190 hm*/any a les conques internes de Catalunya, 315 a la
conca del Xuquer, 450 a la conca del Segura i 95 a les con-
ques del sud.

El debat del cabal minim

Sobre els 1.050 hm%any que preveia el transvasament de
I'Ebre, el Govern de la Generalitat de Catalunya va advertir
que si es transvasava aquesta quantitat s'incrementarien els
problemes de regressio del delta de I'Ebre i I'entrada de la fal-
ca salina.

Segons estudis presentats per Ramon Espadaler, conseller
de Medi Ambient, el riu Ebre requeria un cabal ecologic
minim que oscil-laria entre 135 i 155 m?/s, fet que supo-
saria rebaixar l'aigua transvasada a la meitat del que pre-
veia el Govern, que feia un calcul del cabal ecologic del
riu Ebre xifrat en 100 m?/s basant-se en el pla de conca re-
dactat uns anys abans. De totes maneres, el cabal ecologic
s’hauria d’establir al PIPDE, document que s'estava redac-
tant per part del CPIDE.

Immediatament després de la presentacio del projecte i de 'es-
tudi d'impacte ambiental, la Generalitat de Catalunya va
anunciar que hi presentaria al-legacions, ja que no s'hi preveia
el cabal ecologic minim que es fixava des de I'Administracio
catalana, xifrat en 135 m?s, just en el moment en que I'Ebre
passa per Tortosa amb un cabal de 84’8 m’/s. Sexigia que es
paressin les tramitacions administratives del projecte fins que
no senllestis el PIPDE.

Des del Govern central es va rebutjar la peticio del Govern ca-
tala i es va decidir continuar amb el calendari previst, tot afir-
mant que el CPIDE no tenia competencies per a fixar el cabal
minim. La Generalitat va respondre que si no es garantia la
proteccié del delta de I'Ebre i no es considerava l'alternativa
del Roine recorreria als tribunals de justicia.

Es a partir d’aquest moment que s'inicia una «guerra» de
xifres al voltant del cabal ecologic del riu Ebre. Aixi, men-
tre que per al govern espanyol la xifra se situava en 100
m’/s, per a la Generalitat de Catalunya s’incrementava fins
als 135 m?/s. Pero un estudi de l'enginyer agronom i ex-
pert en temes hidraulics, Josep Maria Franquet, afirmava
que el cabal ecologic hauria de ser de 269 m*s, segons l'a-
nalisi dels cabals dels darrers setanta anys, i acusava el PP
i CiU d’establir uns «cabals politics» sense fonaments
cientifics. Altres cientifics, com Narcis Prat, defensaven
cabals ecologics d'uns 300 m’/s, superiors als de Josep
Maria Franquet.

El termini per a presentar al-legacions al projecte de transva-
sament es va tancar amb moltes al-legacions presentades tant
pels partidaris com pels opositors al PHN. Entre els contraris,
el Govern d’Arago va presentar 10.000 al-legacions i la PDE
unes 60.000, a les quals se sumava el plec que també havia
presentat el Govern de la Generalitat. Per la banda dels parti-
daris del projecte, la Plataforma Agua i 'Ajuntament de Murcia
van presentar unes 200.000 allegacions. La Generalitat
Valenciana en va presentar una de favorable.

Els municipis governats per CiU, 'Ametlla de Mar, 'Ampolla,

Camarles, Deltebre, Amposta, Santa Barbara, Masdenverge,
Xerta i el Perello, també van presentar-hi al-legacions, referents
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sobretot a la necessaria aprovacio del PIPDE abans d’autoritzar
cap mena de transvasament.

Les al-legacions de la PDE incorporaven, entre altres conside-
racions, les dades sobre cabal minim dels estudis de Narcis
Prat, i també esmentaven la manca d’alternatives plantejades,
tot i que rebutjaven I'opcio del Roine.

Davant l'allau d’al-legacions presentades, que podrien dificul-
tar la resolucio sobre la declaracio d'impacte ambiental, des
del Ministeri de Medi Ambient ja sanunciava que aquest pro-
cés estaria enllestit cap al mes de novembre.

Front institucional dels ajuntaments

Davant la presentacio del projecte i de l'estudi d'impacte am-
biental del transvasament de I'Ebre (2/06/2003), diversos
ajuntaments de les Terres de 'Ebre governats per partits poli-
tics d’esquerra o independents van decidir constituir un front
institucional per a defensar els seus interessos i actuar de ma-
nera conjunta i coordinada davant 'Administracié de I'Estat
amb l'objectiu de paralitzar el transvasament. A la darreria de
juliol formaven part d’aquest front els ajuntaments de Sant
Jaume d’Enveja, Sant Carles de la Rapita, la Sénia, Ulldecona,
la Galera, Alcanar i Godall, de la comarca del Montsia; la Torre
de TEspanyol, Miravet, Riba-roja d’Ebre, Mora d’Ebre i
Rasquera, de la comarca de la Ribera d’Ebre; Batea, Gandesa, i
la Fatarella, de la comarca de la Terra Alta, i Tortosa, Roquetes,
Aldover, Tivenys, Benifallet i Patils, de la comarca del Baix
Ebre.

Com a primera mesura van decidir presentar allegacions al
projecte i a 'estudi d'impacte ambiental incorporant-hi les da-
des que sobre el cabal minim havia recomanat Josep Maria
Franquet, que va ser qui va dirigir la redaccio de les al-lega-
cions.

La signatura del Compromis per 'Ebre

Un cop passat el tramit d’informacio publica del projecte de
transvasament i en vista de la voluntat del Govern de I'Estat de
tirar-lo endavant, des de la PDE es va decidir centrar les ac-
tuacions en l'ambit catala i, concretament, exercir pressio so-
cial aprofitant la convocatoria de les eleccions al Parlament de
Catalunya que van tenir lloc el mes de novembre. Des de la
PDE es procurava que els partits politics que es presentaven a
les eleccions definissin les seves posicions respecte al PHN.
Concretament es va acordar de proposar-los la signatura d'un
document de set punts anomenat Compromis per I'Ebre que
contenia d'una manera explicita la renuncia als transvasa-
ments de I'Ebre i la defensa d'una nova cultura de l'aigua, ba-
sada en lestalvi, l'eficiencia i la gestio de la demanda.

Tot i que en un principi el PSC es va mostrar poc disposat a
signar-lo, ja que defensava el transvasament cap a Barcelona i
la interconnexié de xarxes, finalment el van signar els tres
grups parlamentaris d’esquerra amb representaci6 al
Parlament de Catalunya: PSC-Ciutadans pel Canvi, ERC i ICV.

Reunio d’experts a Brussel-les

Cap a la darreria d’any la Comissio Europea (CE) va anunciar
un debat d'ambit europeu amb la participacio de tecnics pro-
cedents de les administracions 1 organitzacions afectades per
tal de contrastar els impactes que el transvasament podria oca-
sionar en el tram final del riu. Aquesta trobada d’experts s'em-
marcava dins la darrera etapa d’avaluacié mediambiental del
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L'Ebre, al seu pas per la ciutat de Tortosa, un dia de desembassament. (Foto: Tarroja)

projecte de transvasament amb la intenci6 d'informar a la
Unio Europea, amb caracter no vinculant, sobre la convenien-
cia 0 no de financar part de les obres.

Els organismes convidats al debat van ser onze representants
del Ministeri de Medi Ambient; dos tecnics del Govern
d’Arago; dotze representants de les organitzacions no gover-
namentals, entre les quals hi havia Adena-WWE la Fundacio
Nova Cultura de I'Aigua i la PDE, i representants de 'Agencia
Europea de Medi Ambient. De la Generalitat de Catalunya, la
Comunitat Valenciana i la Comunitat de Murcia no shi va
convidar cap representant.

Des de la CE s'apuntava, abans de la reuni¢ d’experts, que, ja
abans del transvasament, el delta de I'Ebre es trobava en una
situacio precaria i es questionaven les xifres que els havia faci-
litat I'Estat espanyol sobre el cabal de I'Ebre.

La reuni¢ d’experts finalment va tenir lloc els dies 16 i 17
d’octubre a Brussel-les. Segons la PDE aquest debat entre
moviments socials i Govern espanyol ja representava tot un
exit i a més consideraven que els arguments dels contraris
al transvasament havien estat superiors als dels tecnics
aportats pels representants de DIEstat. Els tecnics del
Ministeri de Medi Ambient defensaven els 100m’/s que pre-
veia el PHN, mentre que els tecnics dels moviments socials
i del Govern d’Aragd defensaven un cabal minim de
300m?/s. Segons els representants dels moviments socials,
els arguments aportats pels tecnics estatals estaven mancats
de dades contrastades.

En aquest context, José Maria Aznar, president del Govern de
IEstat va advertir, no obstant aixd, que les obres es durien
igualment a terme malgrat no arribessin els fons europeus,
unes aportaciones que es valoraven en uns 1.400 milions
d’euros sobre un total de 4.200 milions.

Just després de la celebracio del debat tecnic, la UE va de-
cidir obrir un expedient al Govern espanyol en detectar irre-
gularitats en la contractacio de l'empresa Trasagua
(Infraestructuras del Trasvase, S.A.) com a empresa consul-
tora i assessora tecnica relacionada amb el transvasament de
I'Ebre. Concretament es volia investigar la no publicacio de
les licitacions per a la contractacié de Trasagua al Diari
Oficial de la CE (DOCE). Lexplicacio que en va donar el
Govern va ser que no shavia publicat perque la legislacio
espanyola no establia que shagués de fer en el moment en
que es va produir. Mentre s'afirmava, des de la PDE, que
I'Estat espanyol no podria rebre el financament europeu
perque havia comes una infraccio, des del Govern es recor-
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dava que encara no shavia demanat el financament i que,
per tant, no estava COmMpromes.

La Declaracio d’impacte ambiental

En aquest context, a la darreria d’octubre, el Govern de
I'Estat va emetre la Declaraci6 d'impacte ambiental (DIA)
(BOE n° 262, de 01/11/2003) relativa a les obres relaciona-
des amb el transvasament de I'Ebre. La declaracio, positiva
per a tots els trams, va provocar la indignacio del moviment
antitransvasament que manifestava que la DIA incomplia la
directiva europea d’avaluacio ambiental i, fins i tot, la llei
del PHN. La DIA establia dues-centes deu mesures per a
protegir la fauna i la flora, la vegetacio, les aigties i els espais
protegits per la Xarxa Natura 2000 al llarg dels 914 km de
recorregut de les conduccions del transvasament.

La ministra de Medi Ambient, Elvira Rodriguez, explicava que
es tractava d'un bon exemple de desenvolupament sostenible
i que el delta de I'Ebre no se'n ressentiria significativament.
També va aportar una novetat quant al cabal ecologic que, se-
gons els estudis encarregats pel Ministeri de Medi Ambient, se
situaria entre els 86 i els 143 m’/s.

Segons el Govern central el transvasament de I'Ebre ja havia
superat tots els tramits administratius i es trobava en condi-
cions de comencar les obres, previstes per abans del febrer del
2004.

Com a reaccio a la DIA positiva, el Govern de la Generalitat de
Catalunya va anunciar que recorreria aquesta autoritzaci6 da-
vant del Tribunal Suprem a través de la interposicié d'un re-
curs contencios administratiu amb I'argument que no es podia
donar llum verda a la DIA sense haver aprovat abans el PIPDE
i sense haver estudiat l'alternativa del Roine. Segons el Govern
central, la DIA considerava que I'aprovacio del PIPDE no era
indispensable, des del punt de vista legal, per a poder tirar en-
davant les obres del transvasament.

Les obres surten a concurs

A la darreria d’any, amb la sortida a concurs de les obres per a
Texecuci6 dels primers trams del transvasament de I'Ebre, es
van donar a coneixer alguns detalls tecnics de 'obra com ara
la localitzacio del punt de captacio i 'estacio de bombament,
situat a I'altura del barranc de Sant Antoni, al terme municipal
de Tortosa.

Les primeres adjudicacions corresponien als trams
d’Almeria i Murcia, territoris favorables al transvasament.
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Segons el Govern central s’iniciaven les obres en aquests
territoris per questions tecniques. Els dos primers trams
adjudicats tenien un pressupost de gairebé 22 milions
d’euros i una longitud de 15 km, i en tots dos casos s'uti-
litzaven infraestructures hidrauliques preexistents. El
tram d’Almeria comprenia 82 km i el de Murcia, 6’5.
L' Estat tenia previst de licitar immediatament dos nous
trams, un tunel entre Valencia i Alacant, i un tram de 4
km al municipi de Vinaros.

Des del moviment antitransvasament es va acusar el
Govern del PP d'utilitzar fons publics, com ara els desti-
nats a les obres del transvasament de I'Ebre, per fer pro-
paganda electoral en els territoris més favorables al trans-
vasament, i1 anunciaven la intencié de denunciar
judicialment qualsevol indici que demostrés que es volien
comencar les obres i de seguir organitzant manifestacions
massives de protesta.

Davant la imminencia de linici de les obres, des del
Govern d’Arago es preparava una estrategia legal per a
obstaculitzar el transvasament. Es tractava de preparar
una llei de protecci6 dels embassaments de Mequinensa i
Riba-roja d’Ebre que fixés uns cabals ecologics minims
que farien impossible cedir les aigties per al transvasa-
ment. Fent us de les seves competencies, el Govern
d’Aragoé pretenia garantir la funcié mediambiental dels
embassaments i de I'abastament urba, dels regadius i de
les activitats industrials i turistiques necessaries per al
desenvolupament economic de la zona d'influencia dels
embassaments.

Malgrat la publicacié de la DIA i l'arrencada de les licita-
cions per part del Govern espanyol, des de la CE es con-
tinuaven mantenint els dubtes sobre el transvasament de
I'Ebre. Aixi ho evidenciaven les conclusions del debat tec-
nic presentades a la darreria de novembre que quiestiona-
ven la prediccio de cabal feta pel Govern central, esta-
blerta en 100 m?s, i també les prediccions sobre la
demanda d’aigua, 'impacte del transvasament sobre la ve-
getacio i la fauna i la preservacio del delta de 'Ebre. El
cap de la Unitat de I'Aigua de la Direcci6 General de Medi
Ambient de la CE, Patrick Murphy, va anunciar que la CE
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Lo nus ha simbolitzat la lluita ciutadana contra el projecte de transvasament de 'Ebre.
(Foto: Tarroja)
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demanaria nous informes al Govern espanyol. També a la
darreria de novembre la PDE va demanar a la Comissio de
Peticions de la UE que reactivés la queixa formal que ha-
vien presentat els agents antitransvasament sobre el PHN
i que estava bloquejada des del setembre, quan els grups
popular i socialista van votar contra la redaccié de l'in-
forme que havia de respondre a la queixa.

El Govern central reforma la Llei del PHN

A la darreria d’any, i davant les dificultats creixents per poder
tirar endavant amb certa tranquil litat les obres del transvasa-
ment de I'Ebre, el Govern central va decidir canviar la Llei del
PHN per evitar que el Govern de la Generalitat pogués vetar,
al CPIDE, les obres del transvasament amb la no aprovacio del
PIPDE.

La mesura proposada consistia a presentar una esmena a la
Llei d’acompanyament dels pressupostos de I'Estat del 2004,
que permetria al Govern central passar a tenir competencies
directes en el disseny i I'aprovacié del PIPDE, en detriment de
la Generalitat, que fins aleshores hi tenia I'tltima paraula.
Aquesta mesura va escandalitzar tant la resta de partits politics
com el moviment antitransvasament. El Govern en funcions
de la Generalitat va recorrer novament el PHN, sol-licitant-ne
la paralitzacio de les obres fins que no es resolgués el recurs i
amenacant de votar contra els pressupostos de IEstat.
L Ajuntament de Tortosa va seguir el mateix cami i va anun-
ciar la presentacio d'un contencioés administratiu contra els
projectes de transferencies previstes al PHN.

Finalment, la CE feia 'anunci que no prendria cap decisio res-
pecte del financament del transvasament de I'Ebre fins a l'es-
tiu del 2004. Mentrestant el Govern de I'Estat enllestia els pre-
paratius per a iniciar les obres al principi del 2004, anunciant
la peticio formal a la UE dels 1.262 milions d’euros necessaris
per a les obres del transvasament.

Amb la constitucio del nou Govern de la Generalitat de
Catalunya (PSC-ERC-ICV), el nou conseller de Medi Ambient,
Salvador Mila, va anunciar diferents propostes per a frenar el
transvasament, encaminades a fomentar una nova cultura de
laigua basada en l'estalvi i l'eficiencia de la demanda més que
no pas en l'oferta.

Posicionaments i reaccions
a) La posici6 de la UE

Al principi del 2003 la Comissio Europea (CE) va fer arribar
al Ministeri de Medi Ambient una peticié d'informacio refe-
rent a 'avaluacio de les diferents alternatives possibles al trans-
vasament d’aigua del riu Ebre. Es volia comparar el cost del
transvasament amb el d’altres alternatives, com ara mesures
per a incentivar i potenciar l'estalvi d’aigua, obtenir aigua a
partir de processos de desalinitzacio o la implementacio de
tecniques de regadiu més efectives 1 eficients.

Des de la CE es va demanar al Govern espanyol que les deci-
sions preses amb relacié al PHN fossin compatibles amb la no-
va directiva de l'aigua, aprovada en el marc de la Unio
Europea, la qual seria efectiva a la darreria del 2003. Fins ales-
hores, des de la CE no shavia pres cap determinaci¢ formal
sobre si el PHN era compatible amb la legislacio europea,
mentre s'esperava que I'Estat espanyol els enviés el PIPDE, 'es-
tudi d'impacte ambiental i un informe de cientifics dels Estats
Units. Aquest estudi, que va presentar el ministre de Medi
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Ambient, Jaume Matas, va ser realitzat per sis experts de la
Universitat de Berkeley (California) i concloia que el transva-
sament de 'Ebre estava ben fonamentat i que I'Ebre disposava
de prou aigua per tolerar el transvasament. Només hi feia lleu-
geres critiques puntuals de millora, com ara la necessitat de
dissenyar un pla de regeneracio del delta de I'Ebre i de les zo-
nes altes de la conca i estudis financers sobre el projecte i el
preu final de l'aigua.

Per a aclarir els dubtes sobre el PHN, des del Parlament
Europeu es va enviar al delta de 'Ebre i a Murcia una delega-
ci6 de parlamentaris de la Comissio de Medi Ambient perque
coneguessin de primera ma quins eren els principals proble-
mes relacionats amb el transvasament i quins efectes podria te-
nir sobre el delta de I'Ebre. El Parlament Europeu, sense capa-
citat executiva, podia, pero, aconsellar o desaconsellar a la CE
el financament del 30% del pressupost necessari (8.000 dels
20.000 milions d’euros) per a 'execucio de les obres relacio-
nades amb el PHN, tal com estava previst que faria.

La visita va posar de manifest la disparitat de criteris i opinions
entre els parlamentaris, ja que mentre Alexander de Roo, del
grup dels verds i vicepresident de la Comissio de Medi
Ambient del Parlament Europeu, assegurava que des de la
Comissio es veia amb escepticisme la viabilitat ecologica i fi-
nancera del PHN, Cristina Garcia, del grup popular, afirmava
que el PHN era una oportunitat per a garantir l'estabilitat del
Delta.

b) La Generalitat

Respecte al PHN, el Departament de Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya defensava l'opcio de transvasar aigua
del riu Roine per reduir la quantitat que caldria extreure de
I'Ebre i alhora defensava la interconnexié de xarxes entre el
Consorci d’Aigties de Tarragona i l'entorn metropolita de
Barcelona. Al mateix temps, la Fundacio Catalunya Oberta, di-
rigida per ex alts carrecs de la Generalitat, va donar a coneixer,
durant el 2003, un dictamen que exigia la paralitzacio del
PHN mentre encara hi hagués alternatives en estudi.

Abans de les eleccions autonomiques, el Govern de la
Generalitat va canviar la postura de critica i distanciament que
fins al moment havia tingut respecte al PHN per una altra ba-
sada en l'oposici¢ taxativa al seu desenvolupament i l'enfron-
tament amb el Govern central.

El Govern de la Generalitat afirmava tenir capacitat per a atu-
rar el desenvolupament del PHN bloquejant, gracies a la ma-
joria que tenia al CPIDE, la presa d’algunes decisions relatives
a l'aprovacio del PIPDE.

¢) Plataforma en Defensa de I'Ebre

L origen del moviment antitransvasament a les Terres de I'Ebre
es remunta a 'any 1989, amb la creacio de la Coordinadora
Antitransvasament, que es va crear per a evitar el transvasa-
ment de 30m?s del riu Ebre cap a les conques internes de
Catalunya, tal com estava previst a 'Avantprojecte d’aqieduc-
te Ebre-Pirineu Oriental, impulsat per la Generalitat de
Catalunya amb el recolzament del Ministeri d’Obres Publiques
i Urbanisme (MOPU). Tot i que aquesta coordinadora va or-
ganitzar diversos actes i manifestacions, va comptar amb un
suport ciutada forca limitat. No obstant aixo, la Plataforma va
aconseguir limitar I'execucio total del transvasament cap al
nord, ja que finalment només es va executar el minitransvasa-
ment fins al Camp de Tarragona.
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Després d’'uns anys de practica inactivitat, l'any 1995, i en
el marc de les discussions relatives al PHN plantejat pel
Govern del Partit Socialista Obrer Espanyol (PSOE), es va
fundar a Tortosa la Coordinadora d’Afectats per Grans Em-
bassaments i Transvasaments (COAGRET), a instancies de
Greenpeace i la Coordinadora d’Organitzacions de Defensa
Ambiental (CODA) i amb la participacio de la Coordinadora
Antitransvasament.

Lany 1999, el Grup d’Estudi i Proteccio dels Ecosistemes del
Camp (GEPEC) va informar l'opini¢ publica de les Terres de
I'Ebre que hi havia nombrosos projectes i inversions, entre els
quals la intenci6 de transvasar aigua del riu Ebre, fet que po-
sava en perill el manteniment dels ecosistemes naturals i el
medi ambient.

Lestiu del 2000, 'anunci del Govern central de realitzar
el transvasament de I'Ebre va mobilitzar rapidament la
Coordinadora Antitransvasament amb l'objectiu d’acon-
seguir organitzar, a partir de la societat civil, un movi-
ment unitari contra el transvasament. Aquest moviment
es va concretar en la creacié de la PDE el 15 de setembre
de 2000, a partir de la qual es van comencar a articular
els posicionaments contraris al PHN basats en la convo-
catoria de diversos actes informatius i manifestacions di-
verses, com la de Mora d’Ebre, el 4 de febrer de 2001 amb
25.000 persones, i la de Barcelona el 25 del mateix mes
amb més de 300.000.

La PDE es caracteritzava per 'heterogeneitat dels seus mem-
bres, (economistes, ambientolegs, enginyers, sociolegs, page-
s0s...), un sistema assembleari de funcionament i la manca
d'un portaveu tnic. La PDE s'organitzava al voltant dels ciuta-
dans a tall individual, coordinats en una vintena de grups lo-
cals i comarcals, els representants dels quals es reunien a les
trobades intercomarcals realitzades setmanalment on es defi-
nien els posicionaments unitaris i es decidien els calendaris de
les mobilitzacions.

Anualment es realitzava una assemblea general en que partici-
paven tots els membres de la PDE que ho desitgessin. A ban-
da dels ciutadans, també hi havia diversos grups i entitats que
hi donaven suport, amb nivells d'implicacio i de participacio
diversos. En aquest sentit, cal destacar que el Manifest consti-
tuent de la PDE va tenir el recolzament de més de tres-centes
entitats, entre sindicats, partits politics, associacions, ecologis-
tes, ajuntaments de les Terres de I'Ebre, etc.

El marc del 2001, la PDE, junt amb altres entitats participants
a les manifestacions antitransvasament, van decidir crear la
Xarxa per una Nova Cultura de 'Aigua, amb una vocacio mes
pedagogica orientada a la conscienciacio de la societat sobre la
problematica de 'aigua com a recurs escas i a favor d’'una ges-
ti6 més racional 1 eficient dels recursos hidrics.

Durant el 2003 la PDE va decidir intensificar també les seves
accions de protesta amb lobjectiu d'influir en les decisions
que es poguessin prendre des de Brussel-les en relacio amb el
financament del PHN.

Durant el mes de febrer es va celebrar la VI Assemblea General
de la PDE, en la qual es va acordar el calendari de mobilitza-
cions i el posicionament contrari al CPIDE i al transvasament
del Roine.

Draltra banda, al Pais Valencia I’Associacié Valenciana
d’Agricultors-Associacio Agraria Joves Agricultors (AVA-
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Asaja), amb el suport institucional i financer de la Generalitat
Valenciana i de les tres diputacions, totes governades pel PP, va
convocar al principi del mes de mar¢ a la ciutat de Valencia
una manifestacio a favor del PHN que va aplegar unes
700.000 persones, segons l'organitzacié. Tant des de la resta
de partits politics com des de la PDE es va qualificar la mani-
festacio d’electoralista i es va interpretar com una malversacio
de fons publics. Amb la manifestacio a favor del PHN, que va
tenir lloc a Valencia al principi del mes de marg, el Govern del
PP volia donar un cop d’efecte davant 'opinié publica amb un
acte multitudinari de suport. Tant des de Catalunya com des
del Pais Valencia es va criticar el financament public de l'acte
per part de la Generalitat Valenciana.

Després de la presentacio del projecte de transvasament
de I'Ebre, tant des de la PDE com des del Govern d’Arago
es van presentar a la Unio Europea cinc informes cienti-
fics contraris al PHN que concloien que era inviable eco-
nomicament, tant pels costos de l'obra dels transvasa-
ments com pel preu final de l'aigua, i ecologicament, pels
impactes que l'extraccio tindria sobre el delta de I'Ebre.
Segons els estudis fets per la PDE, el preu final de I'aigua
no seria inferior a 0’5 euros/l, una quantitat inviable per a
una producci6 agricola rendible, principal argument del
Govern del PP per a justificar el transvasament.

Des de la PDE es van organitzar durant el 2003 manifes-
tacions populars de protesta al PHN per a pressionar els
partits politics de cara a les eleccions municipals i per a
demostrar la vitalitat del moviment social contrari al PHN
i al transvasament de I'Ebre. Les manifestacions celebra-
des el 23 de marc a Sant Jaume d’Enveja i el 6 d’abril a
Barcelona van aplegar 45.000 i 300.000 persones, respec-
tivament, segons els organitzadors.

d) Fundacio Nova Cultura de I'Aigua i el mon universitari

Des de la Fundacio Nova Cultura de I'Aigua (FNCA), for-
mada per cientifics contraris al PHN, es va encarregar un
estudi a les universitats de Louisiana i de Londres i des
del Govern d’Arago es feien publics un seguit d’informes
que desaconsellaven el transvasament de I'Ebre. També
des de les universitats catalanes es feien campanyes infor-
matives adrecades a la comunitat universitaria. En una
d’aquestes sessions celebrada a la Universitat Rovira i
Virgili, el president de la FNCA i catedratic d’economia de
la Universitat de Saragossa, el Dr. Pedro Arrojo, que me-
sos després seria guardonat amb el Premi Goldman 2003,
considerat el Nobel de Medi Ambient, advertia que el
transvasament d’aigua no era la manera més barata d’ob-
tenir aquest recurs. Arrojo deia que si s'incloien tots els
costos reals, alguns dels quals no havien estat considerats
pel Ministeri de Medi Ambient, el cost final de I'aigua po-
dria ascendir fins als 0’70 euros/l, més del doble previst
pel Govern de I'Estat espanyol, que el xifrava en 0’30 eu-
ros/l. També feia esment del cost global de l'execucio del
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PHN, que xifrava en quasi un 40% més del que preveia el
Govern.

Durant el 2003 es donaven a coneixer xifres de I'increment del
nombre de camps de golf previstos al Pais Valencia.
Precisament aquesta era una de les critiques dels sectors opo-
sats als transvasaments, que entenien que l'aigua de I'Ebre no
serviria per a l'agricultura, tal com afirmaven des del Govern
de I'Estat, sino per al foment d’activitats ludiques i urbanisti-
ques basades en un model de creixement territorial que con-
sideraven insostenible. Al Pafs Valencia hi havia catorze camps
de golf el 1992, que van passar a vint-i-dos el 2003, fet pel
qual la Comunitat va esdevenir la tercera en la llista de comu-
nitats autonomes amb aquest tipus d'instal-lacions. A més, des
de la subsecretaria de Turisme de la Generalitat Valenciana s'a-
firmava que d'aqui a quatre o cinc anys es construirien deu
camps més i que en farien falta uns vint-i-dos més per poder
cobrir la demanda del sector. Aquestes informacions no feien
meés que alimentar els arguments dels opositors al transvasa-
ment de 'Ebre.

Mentre durava la polemica generada al voltant del projec-
te del transvasament, des de la UE es va anunciar que
quedava bloquejat el financament del transvasament de
I’Ebre a Barcelona fins que no en quedessin clars els im-
pactes ambientals i ajornava el debat tecnic sobre el PHN
fins després de lestiu. Aquest posicionament va ser valo-
rat de manera molt positiva per part de la PDE, que veia
indicis que feien pensar que el transvasament de 'Ebre es
podria paralitzar d'una manera total (cap al nord i cap al
sud) per manca de financament europeu.

Més informacio:

www.la-moncloa.es/web/gob04d.htm
www.mma.es/rec_hid/plan_hidro/index.htm
www.agua-debate.org/htm/biblioteca/doc/ly102001.pdf
www.mma.es/rec_hid/mem_transv/index.htm
www.ebre.net/
www.mma.es/rec_hid/plan_hidro/planhidro.htm
noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/110-2001.html
www.azogue.org/ecologistas/Temas/Aguas/InformePHN2000/
InformePHN html

www.agua-debate.org/
www.agua-debate.org/htm/biblioteca/biblio.asp?1d=5
www.chebro.es/

www.chse.es/plan.html

www.portal-agua.com/

www.iecat. net/institucio/societats/ACSociologia/Publicacions/
Estudis/TERRES%20DE%20L'EBRE.doc
www.iec.es/institucio/societats’ACSociologia/Publicacions/PD
F/mumerol7_2002/03%20JOSEP%20PONT.pdf

Nel-lo, Oriol (Ed.), 2003, Aqui no! Els conflictes territorials a
Catalunya, Barcelona, Editorial Empuries.
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Pla territorial parcial del camp de tarragona

Lany 1983 el Parlament de Catalunya va aprovar la Llei
23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial, que
creava la figura dels plans territorials parcials que havien de
desenvolupar el model territorial proposat pel Pla territorial
general de Catalunya (PTGC), definint-ne, concretant-ne i
desplegant-ne les determinacions, i fixant els objectius del
territori. 'any 1995, el Parlament va aprovar la Llei 1/1995,
de 26 de marc, d’aprovacio del Pla territorial general de
Catalunya, que, entre altres aspectes, definia sis ambits per
a l'aplicacio dels respectius plans territorials parcials.

L any 2000 no shavia aprovat cap pla territorial parcial (PTP),
tot i que feia cinc anys que estava aprovat el PTGC. Finalment
el Govern de la Generalitat va aprovar el primer pla territorial
parcial que corresponia a 'ambit de les Terres de I'Ebre. El
Parlament va instar l'executiu a tenir enllestits els restants
plans parcials abans de finalitzar la legislatura, a la darreria del
2003.

Els primers passos per a la realitzacio del PTP
del Camp de Tarragona

Ala sessio de Govern de 19 de marc de 2002 es va acordar en-
carregar al Departament de Politica Territorial i Obres
Puabliques (PTOP), a través de la Secretaria per a la Planificacio
Territorial, I'elaboracio del Pla territorial parcial del Camp de
Tarragona, que incloia les comarques de I'Alt Camp, el Baix
Camp, el Baix Penedes, la Conca de Barbera, el Priorat i el
Tarragones.

Es va iniciar, aixi, un periode en queé el Departament de PTOP
va encarregar a equips professionals externs una serie de tre-
balls d’analisi i diagnosi de diversos sectors de l'ambit del
Camp de Tarragona. Concretament, es van encarregar quatre
estudis: Analisi del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT [53] i de la
connexi6 amb l'espai socioeconomic del Camp de Tarragona,
Estudi recopilatori i analitic de treballs i dades sobre el desen-
volupament socioeconomic del Camp de Tarragona; Pre-
paraci6 i carrega de les dades demografiques al Camp de
Tarragona, i Treballs de definicio de xarxes ecologiques per al
planejament territorial per a cada una de les comarques que
constitueixen 'ambit funcional del Camp de Tarragona.

A la darreria del 2002 shavien establert contactes amb el
CONSORCI DEL CAMP DE TARRAGONA [35] per a la constitucio
d’'una comissio d’estudis de les necessitats d'infraestructures.
També shavia establert la metodologia que calia seguir per
realitzar el PTP, que hauria de preveure els aspectes segiients:

Comencen els treballs previs per a la redaccio del Pla territorial parcial del Camp de
Tarragona. El Pla, un dels sis previstos al Pla territorial general de Catalunya, es va
comengar a definir a partir de la celebracié de taules participatives sectorials i s’espe-
ra que estigui enllestit l'octubre del 2005.

analisi de la morfologia del territori i identificacio de les uni-
tats de paisatge com a fonament que permetés establir una gra-
dacio de les aptituds del territori per a acollir activitats; es-
tructuracio del territori en unitats de planificacio on es
concretarien les previsions de desenvolupament socioecono-
mic i les determinacions per al planejament urbanistic de ma-
nera compatible amb els principis del desenvolupament sos-
tenible i amb el coneixement i respecte del patrimoni
arquitectonic i de la morfologia dels assentaments urbans; in-
tegracio en el conjunt de tots els aspectes que la Llei de politi-
ca territorial i el Pla territorial general determinaven. Segons el
Departament de PTOP, el PTP del Camp de Tarragona dedica-
ria una atencio especial a les seves singularitats, o sigui, als sis-
temes costaners amb assentaments turistics 1 a la presencia
d’'un important assentament industrial.

El procés participatiu. Les taules

Amb T'objectiu de definir el que hauria de ser el PTP amb el
maxim consens de tots els agents del territori, des del
Departament de PTOP, i amb la col-laboracié del Consorci del
Camp de Tarragona, es va impulsar, durant el 2003, la realit-
zaci6 de quatre taules participatives sectorials.

La primera es va realitzar a la darreria del mes de juliol a
Tarragona i va tractar sobre les infraestructures i la mobilitat.
Com a ponents hi van participar diversos responsables del
Departament de PTOP que van exposar els principals eixos i
els darrers treballs realitzats respecte del Pla del sistema logis-
tic catala, el Pla de carreteres i el Pla director d’infraestructures
ferroviaries. Entre els aspectes destacats hi figurava la presen-
tacio dels projectes ferroviaris per al periode 2005-2010, entre
els quals hi havia la connexio entre el FERROCARRIL DEL CORRE-
DOR DEL MEDITERRANI [63] i el Ferrocarril d’Alta Velocitat, la re-
habilitacio de la linia Reus-Roda de Bara, la millora dels ac-
cessos ferroviaris al Port de Tarragona, el cobriment de la via
ferria a Tarragona i el tren lleuger del Camp (Tramcamp).
També es van presentar els principals eixos del segon pla de
carreteres que considerava que s’havia d’aprofundir en la mi-
llora de la qualitat de la xarxa viaria per tal de garantir la flui-
desa del transit, la millora de la seguretat o la qualitat ambien-
tal. En el camp de la logistica van posar de manifest la manca
d'intermodalitat entre el tren i els altres mitjans de transport.

Aquesta primera taula participativa va ser qualificada d’electo-
ralista per l'alcalde de Reus i membre de I'executiva nacional
de Partit dels Socialistes de Catalunya, Lluis Miquel Pérez, que
afirmava que durant vint-i-tres anys la Generalitat shavia obli-
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dat d’aquest territori. A més va dir que el Pla territorial supo-
sava molta feina i que 'elaboracio seria interrompuda a la tar-
dor per les eleccions al Parlament.

La segona taula participativa es va realitzar a mitjan mes de
setembre a Valls i va estar centrada en el desenvolupament
economic. Es va debatre la necessitat de gestionar la ubica-
ci6 de les grans empreses per mitja d'un sistema supramu-
nicipal, els avantatges de planificar I'espai agrari i la conve-
niencia de desviar una part de l'oferta turistica de costa cap
a l'interior perque totes les comarques se'n poguessin bene-
ficiar. Una de les conclusions a que es va arribar va ser la ne-
cessitat de mantenir l'actual equilibri entre pobles petits i
grans ciutats, per evitar caure en 'homogeneitzacio i massi-
ficacio de l'area metropolitana de Barcelona.

La tercera de les taules participatives es va realitzar a la da-
rreria del mes de novembre a Montblanc i va tractar sobre
el sol no urbanitzable. En aquesta ocasio, el principal punt
de debat va ser la necessitat de promoure una gestio eficac
de T'espai agrari, promovent la creacié d'un parc agrari dis-
continu o un contracte que subvencioni els agricultors per
la seva tasca de gestors del territori. En el debat es va posar
de manifest la manca de planejament del sol no urbanitza-
ble, que el converteix en un espai fragil davant les transfor-
macions territorials recents, i la necessitat d’establir connec-
tors ecologics, protegir els espais forestals, els aquifers i la
franja litoral.
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La darrera de les taules participatives va tenir lloc a Reus al
principi de desembre i va tractar sobre els sistemes urbans. En
aquest cas es va debatre sobre quatre grans qtiestions. La pri-
mera, sobre el planejament de les grans infraestructures, on
Francesc Santacana, cap del Servei Territorial d’'Urbanisme de
Tarragona, va defensar la capacitat de decisio de les institu-
cions del Camp en el tracat i caracteristiques. El mateix
Santacana va fer esment de la situacio de congestio que vivia
el litoral de la Costa Daurada i de la pressio que rebien els es-
cassos espais oberts. Un altre aspecte que es va tractar va ser
la situacio de la zona del Massis del Gaia i la interrelaci6 entre
els diferents municipis que en formen part, des de la Baixa
Segarra fins al Baix Gaia. El darrer aspecte tractat va ser la ne-
cessitat de planificar els espais agricoles del Priorat i del centre
del Camp i de donar solucions als municipis de muntanya.

El procés de redaccio del Pla va quedar temporalment atu-
rat coincidint amb la celebracio de les eleccions autonomi-
ques fins que el nou govern entrant de la Generalitat en va
reprendre els treballs i es va comprometre en el seu ACORD
PER A UN GOVERN CATALANISTA I D'ESQUERRES [5] a tenir-lo
aprovat octubre del 2005.

Més informacio:
www.gencat.net/ptop/plans/index.htm#pt
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Plaga de les Glories

Tldefons Cerda, cap al 1860, havia pensat la placa de les
Glories Catalanes com el centre simbolic i el nus de comuni-
cacions més important de la ciutat de Barcelona. Als anys cin-
quanta, les avingudes Diagonal, Meridiana i Gran Via es fonien
en un gran erm creuat per les linies del ferrocarril i ni la cana-
lla hi anava a jugar. A la darreria dels anys seixanta es va unir
la Gran Via i la Meridiana amb un espectacular escalextric que
absorbia el creixent transit de vehicles. Als anys setanta es van
continuar afegint passos elevats. La inhospita placa va ser du-
rant anys el nus d’entrada i sortida de la ciutat i el limit de la
ciutat en I'imaginari col-lectiu.

La placa de les Glories, amb I'anella viaria elevada, fou un pro-
jecte del final dels anys vuitanta dirigit per Josep Antoni
Acebillo, l'arquitecte en cap de 'Ajuntament en aquella epoca,
en que van participar tecnics municipals com Andreu Arriola,
Adolfo Monclus i Ramon Garcia-Bragado Acin i tecnics ex-
terns com Javier Rui-Wamba. L actual placa de les Glories va
ser, com les rondes, una de les moltes infraestructures asso-
ciades als Jocs Olimpics. La nova placa i el nus viari es van
obrir el 1991 i es va inaugurar oficialment el 15 de gener de
1992 com a obra clau per a organitzar el transit rodat d’entra-
da i sortida de la ciutat. El cost de I'obra en aquell moment va
ser de 2.860 milions de pessetes i actualment hi circulen
96.000 vehicles al dia.

El jardi interior de la placa rapidament es va convertir en te-
rritori de ning i més endavant en allo que eufemisticament
sha anomenat «el mercat de la pobresa», un espai de venda
ambulant il-legal que acompanya el mercat dels Encants, o de
Bellcaire, els dilluns, els dimecres, els divendres i els dissabtes.

Una placa molt qiiestionada pels veins i I'oposicio

La placa de les Glories, una de les places més questionades de
la ciutat de Barcelona, va tornar a ser tema de debat durant la
campanya electoral municipal del mes de maig. El candidat a
l'alcaldia per Convergencia i Unio (CiU), Xavier Trias, va de-
clarar que la placa de les Glories era, probablement, el pitjor
punt de Barcelona en aquell moment i el candidat del Partit
Popular (PP), Albert Fernandez Diaz, la va definir com un dels
més grans «bunyols urbanistics» de la ciutat. Davant de les
queixes del veins, I'alcalde Joan Clos i Matheu va declarar des
de la planta vint de la torre Agbar, el 19 de maig, dies abans
de les eleccions municipals, que, tot i que no s'enderrocaria el
tambor de circulacio viaria, en un termini de divuit mesos es
faria permeable al pas de vianants amb l'enderrocament dels
murs de la planta baixa de I'anell viari.

LCAjuntament de Barcelona presenta un projecte de remodelacio de la placa de les
Glories Catalanes, una placa construida abans del Jocs Olimpics, amb I'objectiu d’or-
ganitzar la circulacio rodada d’entrada i sortida al nord de la ciutat. La nova propos-
ta, sense calendari ni financament definits, posa accent en els transports col-lectius,
amb una estacio intermodal, i en comptes de Uanell viari planteja soterrar part de la
circulacio rodada i construir un placa continua per als vianants.

Des del mes d’agost es van anar repetint les noticies que de-
nunciaven l'estat d’abandonament de la placa de les Glories,
fent incidencia en la problematica de la venda ambulant il le-
gal a l'espai interior de la placa, anomenat abans el Camp del
Sidral. L'any 2002 shavien decomissat 15 tones de material
que van anar a parar a 'abocador. Veins i ciutadans es feien
resso de l'estat d’un espai public que no havia aconseguit fun-
cionar mai.

Joaquim Mallén, de I'Associacio de Veins del Fort Pienc, ex-
plicava que els venedors il-legals van comencar a apareixer a
partir del 1991 i que abans d’instal lar-se a l'interior de la pla-
ca ho havien fet als carrers del voltant del mercat dels Encants.
Miquel Catastis i Lacruz, president de 'Associacio de Veins del
Clot-Camp de I'Arpa, proposava tres idees: establir control i
vigilancia en els espais publics, netejar i arranjar de nou la pla-
ca i estudiar el fenomen perque, com va remarcar, «no en sa-
bem quasi bé res, de la gent que hi ve a vendre». Manuel
Andreu Tarrago, president de la Federacio d’Associacions de
Veins de Barcelona, va demanar un esfor¢ per a proposar so-
lucions contra als venedors il-legals, prioritzant per damunt de
tot la recuperacio de la placa com a espai public.

El mes de setembre es va anunciar que en qtiestio de dies els
venedors il-legals de T'interior de la placa de les Glories hau-
rien de deixar de realitzar l'activitat de venda ambulant i que
es procediria a la restauracio dels jardins i els espais publics.

Presentacio del nou projecte de placa de les Glories:
de placa per a la circulacio6 privada a placa
per al transport public

El 7 d’octubre I'Ajuntament de Barcelona va presentar a la
premsa un nou projecte per a la placa de les Glories Catalanes
que preveia enderrocar el tambor elevat, aixecar el nivell de la
placa dos o tres metres, segons les fonts, construir una gran es-
tacio d'intercanvi intermodal i soterrar la Gran Via. L estacio
d'intercanvi intermodal havia de connectar la LiNIA 1 DEL ME-
TRO [83], el TRamvIA [118], les possibles noves estacions de
RENFE i els FERROCARRILS [62 i 65] de la Generalitat de
Catalunya. La proposta significava un canvi radical, tant en I'a-
parenca de la placa en fer desapareixer el nus viari elevat, com
en la funcio principal. Sila placa actual es caracteritza pel tran-
sit rodat de vehicles particulars, la nova proposta girava al vol-
tant de la connectivitat amb el transport col-lectiu.

La proposta presentada no tenia calendari concret d’execucio
ni pressupost previst, tal com va explicar I'alcalde Joan Clos.
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Amb el nou projecte, els responsables de I'Ajuntament de
Barcelona havien fixat les directrius de les futures reformes ur-
banistiques en superficie, perd les propostes lligades al trans-
port public dependrien de les decisions que s'adoptessin des
de I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) on hi ha repre-
sentades totes les administracions. Amb la nova proposta es
preveia reduir la capacitat de circulacio de vehicles, tot i que
quedaria compensada per l'estacio intermodal que es calcula-
va que inicialment farien servir uns 20 milions de passatgers
l'any, quantitat que ascendiria fins a 50 milions l'any, un cop
acabat el projecte.

El projecte proposava construir dos tunels per al transit de ve-
hicles de la Gran Via. Els tunels se situarien entre les vies de
rodalies (a tres metres sota terra) i el nou nivell de la placa, que
shauria d’aixecar dos o tres metres més. El tinel de sortida de
Barcelona enllacaria amb la Gran Via i I'entrada ho faria en su-
perficie amb la Diagonal, com abans de la reforma del 1992.
La premsa va recordar que el 1999, Joaquim Molins, candidat
d'aleshores per CiU a 'Ajuntament de Barcelona, havia pre-
sentat una proposta similar.

El nou projecte de reforma va ser presentat, entre d’altres, per
Josep Antoni Acebillo Marin, antic arquitecte en cap de
I'Ajuntament de Barcelona, actualment en qualitat de comis-
sionat d’'urbanisme i infraestructures de l'alcalde. Josep Antoni
Acebillo va declarar que l'actual placa i I'anell elevat de les
Glories «estara totalment amortitzada el 2005 en estalvi de
temps i benzina.

Els responsables de 'Ajuntament no es van atrevir a presentar
un calendari, tot i que no preveien iniciar cap obra abans de
tres o quatre anys. Tampoc van valorar el cost total del pro-
jecte, malgrat que Joan Clos va afirmar que el 66% del cost
quedaria recollit en la segona fase del Pla director d'infraes-
tructures, pendent de financament, i que tant la Generalitat de
Catalunya com RENFE estaven interessats a donar més capa-
citat a les linies de ferrocarril de rodalies i de metro, dotant-les
d’estacions centriques. La proposta presentada nomeés seria re-
alitzable quan totes les administracions, la local, I'autonomica
ila central, a més de RENFE i Ferrocarrils de la Generalitat, s™-
hi impliquessin.

Lalcalde, Joan Clos, va destacar que el projecte incorpora-
va una de les demandes més repetides pels veins: convertir
la placa en un espai continu i parcialment verd. Per a Jordi
Hereu i Boher, regidor de seguretat i mobilitat, el més im-
portant era que el nou projecte feia una aposta clara pel
transport col-lectiu.

La premsa especialitzada va fer notar el canvi de posicioé dels
responsables de 'Ajuntament de Barcelona que des del 1991
fins pocs mesos abans havien defensat la placa de les Glories
amb el tambor enlairat com I"inica opci¢ possible, amb l'ar-
gument que era la sola manera de suportar el transit d’entrada
isortida a la ciutat. Els responsables municipals, pero, van de-
fensar que la nova proposta permetria convertir la placa de les
Glories en una nova area de centralitat on hi convergirien cinc
linies de transport public.

Els elements que podrien haver afavorit el canvi d’opinio dels
responsables municipals serien la necessitat de potenciar la
TRANSFORMACIO URBANA DEL POBLENOU [110] en un modern dis-
tricte tecnologic, el 22@, el qual hauria d’acollir 150.000 nous
llocs de treball i 130.000 habitants més que realitzarien un to-
tal de 850.000 viatges diaris. També hi hauria pesat la consta-
tacié que un lloc que reuniria tants edificis singulars, com el
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Teatre Nacional, la torre Agbar, I'Auditori i el proper Museu
del Disseny, necessitava una nova adequacio.

Ramon Garcia-Bragado Acin, gerent de I'Area d’urbanisme de
I'Ajuntament de Barcelona, va escriure el mes d’octubre a La
Vanguardia un article que explicava les condicions tecniques
que havien portat a construir la placa amb l'anell viari elevat i
també les de T'actual proposta. Des del seu punt de vista, I'a-
provacio del Pla director d'infaestructures permetia revisar el
projecte de la placa de les Glories que fins a l'actualitat havia
permes absorbir el transit rodat procedent del creixement re-
sidencial del Valles i el Maresme registrat al llarg dels deu da-
rrers anys. Tanmateix, aquest responsable de I'Ajuntament de
Barcelona també remarcava que l'obertura de la Diagonal fins
el mar, les actuacions de TRANSFORMACIO URBANA DEL FORUM
2004 [116], el projecte 22@-Poblenou i l'acord sobre l'estacio
del FERROCARRIL D'ALTA VELOCITAT [57] a la Sagrera intensifica-
ven els canvis en aquesta area de Barcelona i en transformaven
els requeriments urbans.

Lestacio intermodal

En l'actual disseny de la placa convergeix tot un seguit de li-
nies de transport putblic, encara que no hi estan connectades i
algunes fins i tot no hi tenen parada. El projecte presentat pro-
posava construir una estacio intermodal, que es va comparar
amb la de la placa Catalunya, on hi confluirien la linia 1 del
metro amb les dues noves linies de RENFE (la del ferrocarril
de rodalies de la Sagrera i la de la Meridiana), el tramvia del
Besos i una nova linia proposada per I'Ajuntament que uniria
el futur tram —ja projectat— dels Ferrocarrils de la Generalitat
que ha d’unir la placa Espanya amb la placa Francesc Macia.
Aquesta linia podria arribar a la placa de les Glories a través
d’un tanel ja parcialment construit i infrautilitzat que en l'ac-
tualitat porta a I'Estacio de Franca. Afegint-hi 1,4 km de tanel,
aproximadament, es podria enllacar amb transport col-lectiu
el litoral Barceloni i el Maresme amb el Baix Llobregat. Segons
els responsables municipals, la idea presentada es basava en la
possibilitat d'aprofitar parcialment infaestructures que ja exis-
teixen per a millorar les comunicacions en transport public
entre Barcelona, el Valles, el Maresme i el Baix Llobregat.

En comencar el mes de desembre, la premsa es va fer resso
duns documents interns del Govern de la Generalitat desfa-
vorables a l'intercanviador de les placa de les Glories i que
apostaven preferentment pel de I'estacio de la Sagrera, on con-
fluiran el ferrocarril d’alta velocitat i de rodalies i les linies 1,
4, 5,19 del metro.

Les reaccions al projecte

L oposicio, que va rebre positivament el projecte de reforma,
va lamentar, perd, que shagués de presentar un nou projecte
només dotze anys després de la inauguracio de l'actual nus
viari i que el projecte presentat incorporés inversions i actua-
cions no incloses al Pla director d'infraestructures, aprovat dos
anys abans. També va criticar que ara es presentés aquest pro-
jecte d'una manera que van qualificar d'improvisada, sense
presentar-lo previament als veins ni als grups de l'oposicio i
sense concertar-lo per endavant amb la resta d’administracions
implicades, quan, pocs mesos abans, el regidor del districte de
Sant Marti, Francesc Narvéez i Pazos, havia defensat en public
la presencia del nus viari elevat de la placa de les Glories.

Pau Noy, president de I’Associacio per a la Promocio del
Transport Public (PTP), va valorar positivament el projecte
pel fet que suposava «pensar la placa no només des del
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punt de vista del cotxe». Tot i aix0, va recordar que infaes-
tructures similars, fent referéncia a l'intercanviador ferro-
viari de la placa Catalunya, estan pendents de millores des
de fa anys.

El mes de novembre, els representants de les associacions
de veins del Clot-Camp de I'Arpa, el Fort Pienc, el Poblenou
i la Sagrada Familia, que van veure en el projecte de refor-
ma una oportunitat per a millorar I'entorn, van declarar, pe-
10, que volien participar en les decisions i que temien que
la nova placa es convertis en un aparador o experiment ar-
quitectonic amb la suma de la torre Agbar de Jean Nouvel,
ledifici Ona per a oficines municipals de Federico Soriano,
I'hotel Silken de Juli Capella i el Museu del Disseny de
Martorell, Bohigas i Mackay, MBM. Les associacions de
veins es van mostrar disconformes amb les alcades de I'edi-
fici d’oficines municipals i les del Museu del Disseny i van
recordar que el barri té pendent la construccio de diversos
equipaments com ara una escola bressol, un centre d’assis-
tencia medica i una residencia per a gent gran que no po-
dien estar supeditats al llarg procés de concertacio entre ad-
ministracions d'una obra d’aquestes caracteristiques. També
van recordar la necessitat de trobar solucions per al «mercat
de la pobresa» que setmanalment s’instal-lava a la placa. Els
representants de les associacions de veins també van dema-
nar que es realitzés un estudi de mobilitat prevista per evi-
tar que el model de placa tornés a quedar obsolet en pocs

Plaga de les Glories

anys. Miquel Catasus, de I'Associacio de Veins del Clot-
Camp de I'Arpa, va declarar que els veins volien una gran
zona verda central de 14 hectarees, avingudes no agressives
per als vianants i serveis i predomini del transport public,
sense oblidar els equipaments i els habitatges.

Larquitecte i urbanista Josep Oliva i Casas va valorar posi-
tivament la proposta de I'’Ajuntament de Barcelona, tot i
considerar-la insuficient perque és tant important enderro-
car l'anell viari i potenciar el transport ptblic com decidir el
volum dels edificis que envoltaran la placa i aconseguir que
una bona part siguin habitatges. Els habitatges i els comer-
cos serien, segons Josep Oliva, els que permetrien crear una
placa viva i aconseguir la centralitat que va projectar en el
seu temps Ildefons Cerda, en un moment en que els projec-
tes del Forum 2004, el 22@ i la Vila Olimpica haurien do-
nat pes urba a l'est de la ciutat.

Més informacio:
www.bcn.es/parcsijardins/pa_glories.htm
www.lafavb.com/
www.publicacions.ben.es/b_mm/bmm_disseny/bmm_dis-

seny_46.htm
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A la placa Lesseps, situada a la part més elevada del barri de
Gracia de Barcelona on s'inicia el turé del Putxet, conflueixen
les antigues rieres i torrents de la zona i els camins tradicionals
de connexio entre els barris. A comencament de segle xx, la
placa, que quedava emmarcada per la facana del convent dels
Josepets, era la cruilla de camins entre el carrer Gran de Gracia
(antic cami de Santiago que des de Barcelona, travessant
Collserola, anava fins el monestir de Sant Cugat) i els camins
dels altres barris. Ben aviat aquest ambit es va convertir en un
nus d’itineraris i de tramvies i en una de les principals places
del barri. Les imatges anteriors a la reforma dels anys setanta
mostren un espai public de gran qualitat i amb un alt valor
simbolic, com encara indica avui la Casa Ramos, davant de la
facana dels Josepets.

Als anys setanta la ronda del Mig divideix la placa
i els barris, n'augmenta el pendent i hi dificulta
el pas dels vianants

Els anys setanta, caracteritzats per la construccio6 de vies rapi-
des que prioritzaven el vehicle privat sobre els vianants, la
construccio de la ronda del Mig va implicar la divisio de la pla-
ca enmig de tunels, passos elevats, escales i passadissos i I'ini-
ci de les protestes que s’han mantingut al llarg del anys. Itziar
Gonzalez, arquitecta que va participar en el procés de remo-
delacio de la placa Lesseps com a tecnica independent de les
associacions de veins, explicava que aquesta transformacio va
significar una ferida que va dividir els barris i va dificultar el
pas de vianants en una placa amb vocacio de nus d'intercan-
vi, de comunicacio.

El projecte de la ronda del Mig i I'inici de les obres el 1969
es va fer durant l'alcaldia de Josep Maria Porcioles. El 1972,
el viaducte (conegut popularment com scalextric) que havia
de salvar el pas de la ronda del Mig per la placa Lesseps va
provocar una de les mobilitzacions més importants de la
ciutat fins aquell moment. El 1974, durant I'alcaldia d’Enric
Maso, es fa ptiblica una soluci6 hibrida coneguda com la so-
lucio Mas6 que no va semblar satisfer a ningt. Les obres van
comencar el 1975 i van finalitzar el 1979, quan l'alcalde en
funcions Manuel Font Altaba va acabar I'ajardinament de la
placa.

Les vicissituds dels projectes de remodelacio
Lany 1998, la remodelacio de la placa Lesseps formava part

del programa electoral de l'equip de govern de 'Ajuntament
de Barcelona en resposta a una demanda ciutadana que no ha-
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El mes de desembre s’ha presentat el document base del projecte de reforma

de la placa Lesseps consensuat entre els veins i UAjuntament de Barcelona. Els canvis
introduits recuperen el pendent original de la placa, la connexio per a vianants

entre els barris i augmenten Uespai public i per a voreres. Es preveu que les obres
comencin a la darreria d’estiu del 2004 i que durin un minim de tres anys.

via deixat de fer-se sentir. Es va convocar un concurs de pro-
jectes en que va guanyar el treball presentat pels arquitectes
Carme Ribas i Pere Ravetllat, ben rebut pels veins, que incor-
porava l'enfonsament de la ronda del Mig per a recuperar el
pendent original de la placa i els camins per a vianants.
Posteriorment, I'Institut Municipal d’'Urbanisme de Barcelona
(IMU), com a entitat encarregada de gestionar els projectes de
més de 3 milions d’euros, va convocar un altre concurs amb
unes altres bases: incorporar l'intercanviador entre les LINIES 9
DEL METRO [80] i la linia 3, pero no 'enfonsament de la ronda.

El 21 de gener de 2002, els veins, que no havien estat in-
formats del canvi de bases del concurs, van veure el nou
projecte durant I'exposicio publica previa a linici de les
obres —que s’havia de fer abans de les eleccions municipals—
i van organitzar una important protesta contra el pendent
previst del 9% salvat amb grades, denunciant que la solucio
comportaria moltes dificultats per als vianants, que al pro-
jecte hi continuava havent una important manca d’espais
verds i que "'Administracio municipal havia donat molt po-
ca informacio dels canvis de bases. La premsa se’n va fer es-
pecial resso i van destacar que, tot i que el projecte s’havia
fet d’acord amb la normativa, la manca de dialeg no havia
permes oferir una proposta que resolgués els problemes dels
ciutadans. A partir d'aquests fets es va crear la plataforma
Una altra placa Lesseps és possible, amb diverses associa-
cions de veins 1 afectats.

Davant les fermes protestes dels veins, a la primavera es va
formar una comissié mixta que es reunia setmanalment i
que estava formada per representants de I'ITMU, represen-
tants de la plataforma veinal i representants de tots els grups
politics presents al districte de Gracia. El mes de juny, la co-
missio, a peticio dels representants de la plataforma, va de-
cidir incorporar-hi un grup de tecnics independents: Ole
Thorson, Salvador Rueda i Itziar Gonzalez. Durant les reu-
nions setmanals de la comissio dels mesos de juny i juliol es
va establir un dialeg i es van acceptar algunes de les de-
mandes de la plataforma veinal.

El procés de participacio

A partir del treball realitzat per la comissio, Itziar Gonzalez va
proposar convocar un procés de participacio per a incorporar
la resta de veins a la discussio, enriquint i validant les propos-
tes de la comissio amb les aportacions dels ciutadans. El pro-
cés havia de contribuir a establir un compromis de col-labora-
ci6 mutua entre els veins i I'Administracié i a restaurar el
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dialeg i la confianca, en un moment en que les posicions esta-
ven molt enceses i hi havia fortes suspicacies entre Ajuntament
1 veins.

Als locals dels Josepets es van succeir el mes de setembre jor-
nades informatives i formatives, reunions de seguiment dels
treballs de la comissio i tres dies de portes obertes per a reco-
llir les propostes i demandes dels veins mentre que alhora
se'ls posava a 'abast tota la informaci6 tecnica disponible del
projecte.

Hi van passar més de tres-cents veins i comerciants de la zona
aportant-hi les seves propostes per a fer més habitable 1a pla-
ca i dibuixant els camins necessaris per a la reconnexio dels
barris. Els tecnics que van explicar les condicions i van reco-
llir les propostes (cinc arquitectes i un antropoleg, Arola
Balanzo, Sonia Dalet, Marc Davila, Itziar Gonzalez, Gemma
Haase i Ivan Juarez) van destacar el realisme i la viabilitat de la
majoria de les demandes veinals. La premsa va declarar que els
Josepets shavia convertit en un laboratori d’idees i va destacar
alhora la radicalitat democratica de la proposta i el rigor de la
feina feta. Les idees proposades es van organitzar entorn de
quatre eixos: la reduccio del transit de vehicles privats, la re-
cuperacio del pendent natural de la placa, la millora de la con-
nectivitat entre els barris (la Salut, Gracia, Putxet-el Farro i
Vallcarca) i un nou disseny de placa pensat com a lloc de tro-
bada. El divuit de desembre de 2002, el document resultant
del procés de participacio va permetre signar un acord a 'TMU
que recollia els criteris generals que shaurien de tenir en
compte per a remodelar la placa.

La comissio de seguiment de l'acord i la plataforma Una altra
placa Lesseps és possible, van vetllar durant el 2003 perque el
projecte de reforma incorporés les propostes que es van assu-
mir com a tecnicament viables.

Es presenta als Josepets la maqueta del nou projecte
de reforma de la placa Lesseps

El 10 de desembre de 2003 es va presentar als locals dels
Josepets la maqueta provisional del nou projecte de reforma
de la placa realitzat pels arquitectes Albert i David Viaplana i
lenginyer Joaquim Pasqual, autors també del projecte del
2002. No era un document tancat, sind un esborrany que des-
prés del periode d’al-legacions havia de fixar les directrius per
a la reforma de la placa.

Placa Lesseps

La proposta dibuixava un nou espai que recuperava el pen-
dent natural, que assegurava la connexi6 per a vianants entre
els barris, sense rampes ni escales, i que tornava a deixar visi-
bles la Casa Ramos i la facana de lesglésia dels Josepets.
Preveia passar de 8.000 m* d’us public a 21.000 m?, ampliant
les voreres i reduint el nombre de carrils per als vehicles. Per
a aconseguir-ho la ronda s’havia d’enfonsar 2,9 m, es preveia
redirigir 'actual circulacio dels vehicles i connectar els espais
verds de la placa amb l'avinguda de 1'Hospital Militar. Els tec-
nics municipals van explicar que el fet d'incloure les deman-
des veinals havia significat un augment del cost de l'obra de 6
milions d’euros sobre un total de 28 milions previstos per al
projecte.

Finalment, els titulars dels diaris recollien titulars com ara
«Després de trenta anys de protestes, una altra placa Lesseps
és possible» i parlaven d’'un canvi en les formes de relacio en-
tre 'Ajuntament i els ciutadans de Barcelona. Els veins van va-
lorar positivament el projecte, tot i que van declarar que no
s’havia recollit totalment la demanda de pacificar el transit, es-
pecialment a la travessera de Dalt i a la ronda del General
Mitre. Xavier Casas, regidor d’'Urbanisme de I'Ajuntament de
Barcelona, que va ser rebut amb pancartes que deien que la
ronda no era un problema urbanistic, sino de salut publica, va
declarar que primer calia resoldre Lesseps per poder afrontar
després la resta de problemes. Fernando Casal, portaveu de la
plataforma Una altra placa Lesseps és possible i membre de la
comissio del pla, va destacar que fins a l'actualitat la placa
Lesseps havia estat «un lloc infecte, una placa on no podies
quedar amb ningu ni fer vida ciutadana» i va valorar positiva-
ment els canvis introduits, especialment 'augment de la su-
perficie per a vianants.

Segons les previsions, les obres haurien de comencar cap a la
fi de lestiu del 2004 per assolir el termini de conclusio cap a
mitjan any 2007 i shaurien de coordinar amb la construccio
de l'intercanviador de les linies 3 1 9 del metro.

Més informacio:
http//w3.ben.es/V04/Home/V04HomeLinkPl/0,2687,394566
_398489_1,00.html
http://hemeroteca.diaridebarcelona.com/DdB-031210/mi-

nut.htm
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@ Politica Agraria Comuna, reforma

La politica agraria comuna (PAC) es va crear el 1962 amb
l'objectiu de garantir la independencia alimentaria dels pai-
sos que formaven la Comunitat Economica Europea (CEE),
davant de la manca de productes alimentaris que patia la
poblacio europea, tonica que encara dominava durant la de-
cada dels cinquanta, i d'un sector agricola molt ineficac. La
CEE va apostar aleshores per subvencionar i garantir uns
preus minims a l'agricultor. Aixi va ser com els paisos de la
CEE van augmentar les produccions agricoles i es van con-
vertir en exportadors. Actualment, a la Uni6 Europea (UE),
el sector sha modernitzat, tot i que presenta una important
acumulacio d'excedents agraris i un descens de l'activitat i
de la poblacio activa que s’hi dedica. Es tracta d'una activi-
tat amb amplies repercussions territorials i problematiques
diverses i complexes.

El 26 de juny de 2003 es va signar un acord de reforma de la
politica agraria comuna (europea) a Luxemburg, després de
moltes divergencies entre els ministres d’Agricultura europeus
respecte a les propostes inicials fetes pel comissari europeu
d’Agricultura, Franz Fischler.

Els agricultors catalans, com altres col-lectius d’agricultors de
la mediterrania, es van mobilitzar en contra i van redactar un
document en que van detallar les reivindicacions i objeccions
a la reforma.

La reforma que es proposava girava entorn a la idea de des-
vincular parcialment les ajudes de la produccio i lligar-les a
noves condicions o obligacions respecte al medi ambient, com
ara la qualitat i la identificacio de la produccio, el registre i les
condicions dels animals. Tanmateix les condicions shaurien
d’aplicar d'una manera gradual i es podrien modular segons la
voluntat dels estats. Aixi doncs, a partir del gener del 2005, si
es volen rebre els ajuts, shaurien de complir les directives de
medi ambient i d'identificacio i registre d’animals; a partir del
gener del 2006 s'obligaria al compliment de les normes que
fan referencia a la salut ptblica, a les questions veterinaries, fi-
tosanitaries i a la notificacio de malalties, i el darrer bloc, que
feia referencia al benestar animal, s'exigiria a partir del gener
del 2007. Cal afegir que les directives esmentades, significati-
vament les que fan referencia al medi ambient, havien estat
aprovades i ja eren vigents anys enrere.

Des de la perspectiva de la UE, la reforma de la PAC incideix
basicament en la qualitat i la seguretat alimentaria i vincula les
ajudes al sector agricola, al compliment de la normativa am-
biental vigent.
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La reforma de la politica agraria comuna, aprovada el mes de juny a Luxemburg,
vincula les ajudes a la seguretat, la qualitat alimentaria i al compliment de la norma-
tiva vigent en materia ambiental. A Catalunya, la reforma afectara les produccions
d’herbacis i els farratges, Uarros, la fruita seca, el sector lleter; el bovi de carn i lovi

i el cabrum. Segons el sindicat Unié de Pagesos, les explotacions més afectades serien
les més petites, el 50 % del sector a Catalunya.

Franz Fischler va haver de suavitzar part de les propostes que
feia, pero, una vegada signada la reforma. La valoracié que en
va fer va ser positiva, ja que segons va dir suposava una pro-
duccié més orientada al mercat. Tot i aixo, una part de les aju-
des encara continuarien lligades a la produccio, com van de-
manar els socis del sud, pero les excepcions (conreus herbacis
i ramaderia, especialment) haurien de passar per un complicat
sistema de burocracia, opcio a la qual només es van apuntar
els paisos del nord.

La reforma de la politica agraria comuna a Catalunya

Des d’'Unio de Pagesos (UP) un dels aspectes més criticats de
la reforma va ser el fet que la reduccio dels ajuts fos identica
per a les petites i per a les grans explotacions. Consideraven
que, tot i que era necessari valorar el paper multifuncional de
lagricultura, si es deslligaven tots els ajuts de la produccio,
lactivitat perdria tot el sentit. Per tal d’aconseguir lestalvi que
es plantejava, la proposta de reforma d’'UP suggeria reduir les
ajudes proporcionalment a les dimensions de I'explotacio i po-
sar un sostre maxim per a la partida d’ajuts atribuible a una so-
la explotacio, en comptes d’'una retallada lineal a totes les ex-
plotacions, cosa que dificultaria la viabilitat de les petites i
mitjanes explotacions, propies de regions com Catalunya.

A Catalunya la reforma afectaria greument 22.000 explota-
cions, les més petites, el 50% del sector. Mentre el coordina-
dor d’ UP, Joan Caball, no descartava mobilitzacions, el conse-
ller d’Agricultura de la Generalitat, Josep Grau, es felicitava pel
pacte. Els sectors més afectats a Catalunya serien els herbacis
i els farratges, l'arros, la fruita seca, el lleter, el bovi de carn i
Tovi i el cabrum. Segons les previsions es calculava una per-
dua en ajuts d’'uns 18 milions d’euros segons el Departament
d’Agricultura, Ramaderia i Pesca de la Generalitat (DARP).

Els pagesos de la fruita seca del Camp de Tarragona van sortir
al carrer al principi del mes de juny i un miler es va concen-
trar la segona setmana del mes de juny davant de l'edifici de la
Comissio Europea a Madrid, convocats per la Coordinadora
d’Organitzacions d’Agricultors i Ramaders (COAG). Les rei-
vindicacions sobre els fruits secs van ser ateses en la reforma
mateixa per mitja d'una estipulacié de mecanismes estables de
subvencions, de manera que es mantindrien ajudes basiques
de 241,5 €/ha, si bé la meitat de I'ajut I'hauria d’afegir opcio-
nalment l'estat membre. També es va aconseguir modificar el
sistema de penalitzacio per produccio excessiva d’arros.
Tanmateix els sindicats agraris es van mostrar critics amb els
efectes que a llarg termini podia tenir la reforma sobre el sec-
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tor agricola. El Comite d’Organitzacions Professionals Agraries
(COPA) i la Confederacio General de les Cooperatives Agraries
de la Uni6 Europea (COGECA) van criticar la progressiva re-
nacionalitzacio de la politica comunitaria, amb «excessives op-
cions a la carta», que permetrien que els estats fessin paga-
ments addicionals que podrien arribar fins al 10% de la
quantitat assignada a cada estat.

En les seves propostes UP es decantava per una agricultu-
ra viva, connectada a la produccio i es mostrava preocu-
pat per les explotacions petites i mitjanes, les zones de
muntanya i la dificultat que els joves tindrien per a in-
corporar-se a l'activitat agricola amb la nova normativa.

La reforma en el context mediterrani

Al principi del mes de juny, catorze regions mediterranies van
redactar un document conjunt per mostrar el seu desacord
amb la reforma proposada per la UE perque no tenia en comp-
te les peculiaritats agricoles d’aquesta area. Aquestes regions,
entre les quals hi havia Catalunya, demanaven certa garantia
de dignitat —vinculada sempre a la produccio—, i, si més no,
que es valorés amb una compensacio multifuncional de 'agri-
cultura per la seva contribucio a la vida i al desenvolupament
rural.

Politica Agraria Comuna, reforma

Per la seva banda, el catedratic d’estructura economica de la
Universitat Autonoma de Madrid, Ramén Tamames, va criti-
car la pressi6 dels Estats Units en la reforma i va dir que la re-
forma de la PAC no aportava solucions als problemes més im-
portants. Alhora acusava el ministre d’Agricultura, Arias
Canete, de seguir defensant les tesis del comissari Fischler. Els
ministres europeus d’agricultura van acordar reunir-se de nou
al cap de dos anys per revisar la politica agraria comuna.

El mes d’octubre, abans de les eleccions autonomiques, UP va
lliurar als partits politics el Decaleg de politica agraria on es
demandava un compromis formal entre agricultura, societat i
territori. Incloia el Contracte territorial d’explotacio, on es de-
manava que es valorés la multifuncionalitat del sector i que es
fomentés la qualitat i la seguretat alimentaria, la sostenibilitat
ilequilibri territorial, juntament amb la professionalitat de la
pagesia del segle xxI.

Més informacio:
www.europa.eu.int/eur-lex/es/archive/2003/1_27020031021-
es.html

www.uniopagesos.es/comunicacio/comunicat.asp
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POUM de la Seu d'Urgell

Marc general de redaccio del POUM

Durant I'any 2001 I'’Ajuntament de la Seu d’'Urgell, sota el
mandat de lalcalde del Partit dels Socialistes de
Catalunya (PSC), Joan Ganyet, va decidir revisar el Pla ge-
neral d’ordenaci6 urbana del 1980 per tal de planificar el
desenvolupament del municipi en coherencia amb el crei-
xement urba que havia experimentat els darrers anys.

La construccio de l'equipament esportiu i de lleure del
Parc del Segre promogut per la celebracio de les proves
d’aigties braves dels Jocs Olimpics del 1992, l'aprovacio
del Pla territorial general de Catalunya del 1995 i la rea-
litzacio de diferents iniciatives europees en materia de co-
operacio transfronterera, com ara la Comunitat de Treball
dels Pirineus, van ser aspectes considerats estrategics en
la redacci¢ del nou POUM de la capital de 'Alt Urgell.

El nou POUM volia contribuir a definir la Seu d'Urgell
com una area de grans potencialitats turistiques i recrea-
tives, enmig d'una gran reserva natural i paisatgistica en
el centre d'una EUROREGIO [49] formada per les regions de
Migdia-Pirineus, Llenguadoc-Rossell6, Arago i Catalunya.

Les previsions del Pla territorial general de Catalunya van
qualificar la Seu d'Urgell i el territori que en constitueix
l'area immediata d'influencia com a sistema territorial de
nivell 3. Aixo preveia que la Seu i el sistema urba Valira-
Alt Segre tinguessin una posici¢ central com a pol d'acti-
vitat en una amplia area d'influencia en l'ambit dels
Pirineus i del Prepirineu, fet que hi consolidava l'impuls
economic i en millorava les comunicacions.

Els objectius del POUM

Els objectius del nou POUM de la Seu d’Urgell planteja-
ven que la ciutat tingués un paper capdavanter respecte a
la resta de la muntanya, tant als Pirineus espanyols com
als francesos, amb complementarietat de funcions amb
Andorra i Puigcerda.

Com a ciutat fronterera havia de tenir funcions transna-
cionals i europees i convertir-se en una ciutat emblemati-
ca dels Pirineus.

A la presentacio, Carles Llop, arquitecte de I'equip redac-

tor va remarcar que la revisi6 del Pla general va proposar
una ordenaci6 integra del territori, de manera que 'urba-
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El 14 de mar¢ de 2003 entra en vigor el Pla d’ordenacio urbanistica municipal
(POUM) de la Seu d’Urgell. La revisio de 'antic Pla general d’ordenacio urbana és
una aposta per a encarar l'ordenament territorial del municipi en un nou context
internacional, amb un rol especific en tant que ciutat estrategica dels Pirineus.

Les potencialitats turistiques i recreatives i els valors paisatgistics i naturals

del municipi han marcat les linies basiques de desenvolupament del POUM.

nisme plantejat es basés en principis de sostenibilitat i de
qualitat ambiental.

Compacitat urbana

Una de les principals aportacions del POUM de la Seu
d’Urgell va ser la voluntat de mantenir un model de ciu-
tat compacta i d'afavorir el desenvolupament urba al mar-
ge dret del riu Segre amb la definicio d'eixos i ambits de
creixement en les direccions llevant, ponent i nord, sense
oblidar la redefinicio de la facana fluvial. Aquestes mesu-
res van confirmar un model de desenvolupament contin-
gut i compacte per al municipi de la Seu d’Urgell que,
amb 1.489 ha de superficie municipal i 135,10 ha de sol
urba, va preveure, segons el nou POUM, un creixement
de sol urbanitzable de 14,60 ha.

A aquest efecte, es va definir també un gran cinyell verd que
circumda el conjunt de 1'area central de la ciutat i la vincu-
la, a través d'un sistema de parcs fluvials interconnectats
(Parc del Segre, Parc del Valira, Parc del Mesclant de les
Aigties), amb altres nuclis urbans situats en els eixos viaris
cap a la Cerdanya i 'Urgellet.

Integracio territorial

Paral-lelament a la definicio dels parcs fluvials, el nou
POUM va preveure la incorporacio substancial del sistema
de turons immediats (pla de les Forques i sequencia de tu-
rons del Castell i la Ciutadella Militar) com a entorn equi-
pat de parcs territorials panoramics sobre la ciutat, tot man-
tenint i desenvolupant els valors del medi rural i de
muntanya, molt presents al municipi.

Diversificaciéo economica

El nou POUM va definir la creacio de nous ambits terciaris
i logistics a fi de diversificar l'oferta urbana. Els nous equi-
paments hotelers, comercials i de serveis van ser definits
amb la construccio del nou bulevard de Ponent i amb la re-
qualificacio de la ciutat existent i la remodelacio del centre
historic de la ciutat.

Millora de la connectivitat
La nova definicio dels sistemes urbans i territorials generals

es va articular a partir del disseny de l'estructura viaria en-
riquida per la integracio de la variant de la C-14, establint
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nous accessos mitjancant un tunel i un nou pont des del
vessant de Castell-ciutat.

El Pla d’ordenacio urbanistica de la Seu d’'Urgell va ser aprovat
definitivament per la Comissio Territorial d'Urbanisme de
Lleida i va entrar en vigor el 14 de marc de 2003, data en que
va ser publicat al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya
(DOGO).

Més informacio:
www.laseu.org/cat/ajuntament/pla.asp
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Lany 2002 al municipi de Salou residien 16.050 habitants
censats, mentre que les estimacions de maxima ocupacio la
destinacio turistic a més important de la Costa Daurada con-
sideraven que el municipi podia acollir fins a 200.000 habi-
tants.

L’ambit residencial del municipi s'ubicava en dos sectors
ben diferenciats d'un territori determinat: el nucli urba i el
Cap de Salou. Dins del nucli urba es diferenciava, alhora,
l'ambit de residencia permanent, on es genera l'activitat eco-
nomica i comercial del municipi, de 'ambit turistic sobre la
zona de llevant. A la zona del cap de Salou es desenvolupa-
va tant I'as residencial d’habitatge habitual com I'as turistic
estacional.

El nou POUM va dissenyar un model de creixement urba-
nistic basat en tres eixos principals: I'habilitacio de sol per a
us residencial, la reserva de sol per a noves arees d'us turistic
i hoteler i la creacio de zones estrategiques per a nous equi-
paments publics i de serveis.

Antecedents de planejament

Lanterior Pla general d’ordenacié urbana, de 'any 1992, va
exhaurir I'any 2000 el seu periode de vigencia, previst per a
vuit anys, durant els quals el municipi havia assolit el crei-
xement demografic de 15.000 habitants censats previst pel
PGOU. Aixi mateix, I'any 2000 el municipi també va ex-
haurir el sol urbanitzable previst al Pla del 1992. Aquests
fets juntament amb la previsio de modificacié del tracat del
CORREDOR MEDITERRANI FERROVIARI [63] i la construccio d'un
nou eix viari entre Salou i Cambrils van fer que es decidis
engegar el procés de redaccio de la principal figura de pla-
nejament urbanistic municipal.

Els estudis per a redactar el nou Pla d’ordenacio urbanistica de
Salou van comencar a la darreria de I'any 2000. L aprovacio
inicial del POUM va tenir lloc en sessio plenaria de I'Ajun-
tament el 28 de juny de 2001.

Tendencies de futur

a) Us residencial i turistic

El nou POUM havia de definir el creixement i desenvolupa-
ment urbanistic del municipi, tant turistic com residencial, per

als deu anys seguients, i de partida es va estimar que la pobla-
ci6 podria créixer fins a la quantitat de 24.000 habitants cen-
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Loctubre del 2003 la Comissio Territorial d’'Urbanisme de Tarragona ha aprovat
definitivament el nou Pla d’ordenacio urbanistica municipal (POUM) de Salou.
Lexhauriment de la vigencia del Pla general d’ordenacio urbana del 1992, la manca
de nou sol urbanitzable per al desenvolupament demografic i turistic del municipi

i la necessitat d’adaptar el planejament a les modificacions dels tracats viari

i ferroviari, han motivat la redaccio del nou document.

sats, amb la hipotesi d’'una mitjana anual de mil nous residents
per any.

Lany 2000, les 1.481 ha del municipi estaven classificades de
la manera segtient: 422,97 ha de sol urba (el 28,56% del total
del municipi), 60,23 ha de sol urbanitzable (4,07%), 505,47
ha de sol no urbanitzable (34,13%), a banda del centre recre-
atiu i turistic Universal Mediterrania-Port Aventura, que amb
492,33 ha ocupa el 33,24 % del terme municipal.

El nou POUM va proposar augmentar el sol urbanitzable en
187,44 ha, un 12,66% del terme municipal, fet que va reduir
el sol no urbanitzable al 21,37% (318,03 ha) de la superficie
municipal.

En aquest sentit destacava especialment la fita per la qual el
POUM de Salou 2000-2010 va apostar decididament i que
consistia en assolir els 25.000 habitants establerts permanent-
ment en l'horitzé temporal de I'any 2010 i en dotar el muni-
cipi d'infraestructures turistiques necessaries per a poder aco-
Ilir més de 2,5 milions de turistes anuals.

Pel que fa als creixements residencials, el Pla es va basar en el
fet de mantenir la tendencia sostinguda els darrers deu anys,
on el creixement mitja va ser del 7% anual. En referencia a I-
Us turistic, el Pla va preveure dos ambits de creixement, amb
una aportacio d’entre 13.000 i 14.000 noves places hoteleres,
fet que comportaria també dotar el municipi de nous equipa-
ments que responguessin a les necessitats generades per
aquestes xifres.

La principal zona d’expansi6 residencial programada que-
dava delimitada pel barranc de Barenys, a ponent, pel futur
vial Salou-Cambrils i per la zona urbana, a llevant. En
aquest sector de 35,73 ha es va preveure la construccio de
658 habitatges permanents (510 plurifamiliars i 148 d'uni-
familiars).

Les zones d’expansio turistica i hotelera, al sud del municipi i
en l'eix de l'autopista A-14 Salou-Reus, cobrien una superficie
de 106,53 ha i suposarien la construccio de 796 habitatges
permanents, 1.858 habitatges per a ts turistic i 13.450 noves
places hoteleres.

b) Infraestructures i equipaments

Pel que fa a les tendencies en infraestructures —que responen
en gran mesura als creixements previstos— al POUM es plan-
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tegen basicament quatre ambits: I'hidrografic, el viari, el ferro-
viari 1 el litoral.

L obra més important prevista pel sistema general hidrogra-
fic és la canalitzacio del barranc de Barenys en el tram com-
pres entre la futura variant Salou-Cambrils i la Porta de
Ponent.

L’autovia Salou-Cambrils és la principal infraestructura via-
ria prevista al Pla. Aixi mateix, el trasllat de la traca del
ferrocarril del corredor mediterrani fora del terme munici-
pal va facilitar la previsio d'un vial o passeig que travessaria
tot el nucli urba de Salou connectant amb la rambla del
Parc.

Respecte a les actuacions al litoral, el Pla va incidir espe-
cialment en la construccié d'un cami de ronda que in-
clouria un recorregut reservat als vianants al llarg de tota
la costa del terme municipal de Salou, entre la zona dels
Pilons i el limit amb el terme municipal de Vila-seca.

POUM de Salou

En l'apartat d’equipaments, el Pla va preveure de crear una
gran area esportiva, de construir un auditori municipal, dos
centres d’ensenyament, un de primaria i un de secundaria,
d'ampliar el centre d’assistencia primaria, tres nous aparca-
ments publics i una nova estacio d’autobusos.

L Ajuntament de Salou, en sessio plenaria, va aprovar el text
refos al Pla d’ordenaci6 urbanistica municipal, en el qual es re-
collien algunes modificacions al text inicial introduides per la
Comissi¢ Territorial d’'Urbanisme de Tarragona (CTUT). El
text el signaven els serveis tecnics municipals de planejament
i Limonium S.C.P. Aquest va ser trames a la Comissio el se-
tembre del 2003 i el POUM de Salou va ser definitivament
aprovat per acord de la CTUT I'l d’octubre de 2003.

Més informacio:
www.salou.org/POUM/
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POUM de Sant Joan de Vilatorrada

Després d’un llarg procés de treball i debat en el qual van
participar responsables de 'Ajuntament, tecnics i veins del
municipi, el 15 de desembre de 2003, abans de les eleccions
municipals, es va aprovar provisionalment el Pla d’ordena-
ci6 urbanistica municipal (POUM) de Sant Joan de
Vilatorrada. I’ alcalde, Ezequiel Martinez i Mulero, va desta-
car que el POUM, redactat per l'equip Jornet-Llop-Pastor,
havia estat un dels projectes més ambiciosos realitzats els
darrers anys, i el va qualificar, en declaracions realitzades
durant el mes de maig, de «mesurat i necessari» perque «al
municipi hi ha una necessitat d’expansio, la gent jove es vol
quedar al poble i també hi ha molta gent de Manresa i de la
comarca que opta per traslladar-se a Sant Joan». Tanmateix,
Ramon Marquilles, cap de llista de Convergencia i Unio a
I'Ajuntament de Sant Joan de Vilatorrada en les darreres
eleccions municipals, considerava que el POUM era «des-
mesurat» i proposava revisar-lo.

Amb aproximadament 10.000 habitants, Sant Joan de
Vilatorrada és el municipi amb més poblacio del Bages després
de Manresa. Territorialment el municipi esta inserit en la vall
del riu Cardener i hi conflueixen l'eix viari transversal C-25 i
la carretera C-55 de Manresa a Solsona, en tant que vertebra-
dors urbans i territorials del terme municipal. Els responsables
municipals van declarar que de cara als propers anys preveien
un creixement de la poblacio i que el nou POUM permetia
construir 1.200 nous habitatges.

Els elements estructuradors, els espais lliures
i la connectivitat

El nou POUM destacava els elements estructuradors tant a es-
cala urbana com territorial. Es proposava millorar la connecti-
vitat exterior del nucli urba reforcant els accessos de I'Fix
Transversal i de la carretera C-55 de Manresa a Solsona pel
Pont Gran, deixant per als vianants l'accés del Pont Petit. La
vall del Cardener al pas pel nucli urba s'acondiciaria, aixi ma-
teix, segons el nou planejament, com un nou passeig fluvial li-
neal que funcionaria alhora com a facana de la vila i element
darticulacio dels recorreguts per a vianants que s'estenen a l'a-
rea central de la vila, a I'interior del triangle que formen els ca-
rrers de Montserrat, el carrer Major i l'avinguda del Torrent del
Canigo.

Els camins rurals esdevindrien, en el nou POUM, els elements
de referencia que organitzarien els espais oberts no urbanitza-
bles. Els turons de Collbaix i de Sant Joan, qualificats com a
arees d’ordenacio paisatgistica, els corredors territorials verds

268

ANUARI TERRITORIAL 2003

A la darreria del 2003 es publica el text definitiu del nou Pla d’ordenacio urbanistica
municipal de Sant Joan de Vilatorrada. Les directrius del planejament urbanistic del
municipi de Sant Joan de Vilatorrada s’han estructurat, tant a escala urbana com te-
rritorial, en funcio de la vall del riu Cardener; de Ueix viari transversal C-25 i de la
carretera C-55 de Manresa a Solsona en tant que vertebradors urbans i territorials no
només de la vila sino del conjunt del terme municipal.

de la vall del riu Cardener i els torrents de Fonollosa, Can
Torres, Juncadella i Bellet, com a arees de sol no urbanitzable
d’especial proteccio, formarien la matriu d’espais lliures que
dotaria el municipi d'allo que el POUM anomena parcs terri-
torials. Es va preveure, aixi mateix, la preservacio, regulacio,
ordenacio i millora d’arees d’especial proteccio de sol no ur-
banitzable: els plans de Sant Joan i de Palou, els plans de les
Heures i el Llaurat, els plans de Macosa, la Carrera, el Solerot
i el Tros gran, i finalment el sector agroforestal de Planells
Petit.

La ciutat construida, ’extensi6 residencial
i els equipaments

El POUM establia quatre grans eixos de treball per a la ciutat
construida: una nova normativa per al teixit urba a dos sectors
del nucli antic de Sant Joan de Vilatorrada i I'entorn de l'es-
glésia parroquial, el desenvolupament del Pla especial per a in-
cloure un nou equipament al barri de Llobet, una ordenacio
conjunta dels sectors residencials del front fluvial i una area de
reforma a lentorn de les fabriques Burés 1 Vilaseca, que con-
servaria el volum de les dues naus com a edificacions patri-
monials testimoni del passat industrial de la vila.

El Pla va preveure la inclusio en el cataleg de patrimoni
de tres grans grups d’elements: els elements i conjunts
singulars de la ciutat consolidada, les edificacions indus-
trials significatives del front fluvial i les construccions ru-
rals identificatives dels espais naturals. Es va considerar,
aixi mateix, I'ordenacio i regulacio especifica del nucli de
Sant Marti de Torroella.

Es van delimitar dos sectors residencials de nou creixement,
els Ermots i Collbaix, en continuitat amb la trama urbana, so-
bre territoris de topografia complexa. La previsio era cons-
truir-hi aproximadament uns 1.200 habitatges nous, de tipo-
logies diverses (cases amb pati, fileres, cases aparellades),
pendents de definir en el futur desenvolupament dels plans
parcials.

El Pla també considerava els nous equipaments docents,
comercials i esportius. En aquest sentit es reservava sol
per a la construccio d’'un nou centre docent per als sec-
tors d’extensio residencial, per a I'extensio de I'eix comer-
cial del carrer Major i Montserrat de cara a futures activi-
tats terciaries i per a la construccio dun equipament
esportiu en previsio de les futures necessitats derivades
del creixement demografic previst.
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Localitzacio de les arees d'activitat industrial
i productiva

La requalificacio del front fluvial urba va implicar 'aprovacio
de noves normatives per a la industria urbana situada en
aquesta area, a fi de fer compatibles els usos tradicionals amb
el caracter de passeig, facana i parc civic de la vila. Es preveia
també el desenvolupament del poligon del pla dels Vinyals II
i la localitzacié d’'una nova area industrial i productiva sobre
l'eix de la carretera de Solsona, al voltant de Mas Mollet. El Pla
va establir mesures transitories per a les industries localitzades
en sol no urbanitzable que preveien integrar-se al medi en que
estaven ubicades.

La Comissi6 Territorial d’'Urbanisme de Barcelona (CTUB),
en sessio de data 11 de juny de 2003, va acordar l'aprova-

POUM de Sant Joan de Vilatorrada

ci6 definitiva del Pla d’ordenaci6 urbanistica municipal de
Sant Joan de Vilatorrada. L'executivitat en va quedar, no
obstant, condicionada a la presentacio d’un text refos al Pla
que incorporés les prescripcions que la Comissio havia dic-
tat. Aquest text refos va ser redactat i aprovat pel Ple de
I'Ajuntament el dia 10 de juliol i examinat per la CTUB, que
el va aprovar definitivament el dia 17 de setembre. Amb la
publicacié al DOGC el 15 de desembre del mateix any, el
nou POUM de Sant Joan de Vilatorrada va entrar plenament
en execucio.

Més informacio:
WWW.Santjoanv.org
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El 10 de febrer l'alcalde de Tortosa, Joan Sabaté i Borras, el
regidor d’urbanisme, José A. Martin Cid, i l'arquitecte di-
rector del POUM, Sebastia Jornet, van presentar el primer
document del nou planejament del municipi. El nou Pla
d’ordenaci¢ urbanistica municipal de Tortosa va partir del
caracter divers d'un teixit urba format per diferents nuclis
amb necessitats especifiques i personalitats molt definides.
Aixi doncs, el Pla es proposava donar solucio a aquesta rea-
litat plurinuclear i diversa.

El POUM es va plantejar, també, un doble objectiu: retornar
la centralitat al nucli historic de la ciutat de Tortosa i al mateix
temps vetllar pel reequilibri en materia d’equipaments i de ser-
veis entre les diferents pedanies del municipi: Jesus,
Campredo, Bitem, Reguers i Vinallop.

Consideracions previes a la redaccio del Pla

Per a la redaccio i discussio del nou pla d’ordenacio urbana de
la capital del Baix Ebre es van considerar una serie de premis-
ses basiques que permetessin aconseguir el maxim grau possi-
ble de coheréncia territorial, tant en el context sociocultural
del municipi com en el marc de planificacio territorial a
Catalunya i a les Terres de I'Ebre.

Aixi, es va tenir en compte, d'una banda, el Pla territorial ge-
neral de Catalunya i, de l'altra, el Pla territorial parcial de les
Terres de I'Ebre com a marc de referencia per a 'ordenament
urbanistic del municipi. El desenvolupament demografic pre-
vist pel nou POUM s’havia de valorar, per tant, en funcio del
paper de Tortosa com a ciutat central de les Terres de I'Ebre i
com a nucli vertebrador del sistema de ciutats del conjunt de
Catalunya.

El contingut cultural i patrimonial de la ciutat de Tortosa ha-
via de ser tractat i considerat amb especial atencio en les di-
rectrius del nou planejament, ja que en aquests valors es fo-
namentaven gran part de les raons que donaven a Tortosa el
valor de capitalitat del sud de Catalunya.

El model de desenvolupament urba i territorial adoptat pel
nou POUM s'havia de basar en principis de sostenibilitat i de
qualitat ambiental. La nova figura de planejament havia de
respondre a una ordenacio integra del territori municipal, a fi
que la qualitat territorial repercutis significativament en la
qualitat de vida dels ciutadans i en el reforcament de l'equili-
bri social i també en el desenvolupament dels valors del medi
rural i del medi natural que l'envolten.
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LCAjuntament de Tortosa ha aprovat inicialment, el febrer del 2003, el nou Pla
d’ordenacio urbanistica municipal (POUM). El POUM revisa I'antic Pla general
d’ordenacio urbana del municipi, aprovat el 1986, i s'adapta a la nova llei
d’urbanisme, vigent a partir del mes de mar¢ de 'any 2002.

Finalment, la caracteristica plurinuclear del municipi, amb un
centre urba consolidat i un conjunt de realitats urbanes dife-
renciades, havia d'incidir significativament en el tractament de
cada una de les entitats, amb la intencio de reforcar la centra-
litat del nucli historic de la ciutat de Tortosa i de dotar la res-
ta de nuclis d'un nivell similar d'equipaments i serveis muni-
cipals.

Directrius estrategiques del Pla

Les directrius estrategiques del POUM es van concretar en la
incorporacio del patrimoni arquitectonic i ambiental, la reor-
denacio del creixement i la definicio d’'un projecte de ciutat, la
diversificacio de les activitats productives i la potenciacio dels
espais lliures i del sol no urbanitzable.

a) Incorporacié del patrimoni arquitectonic i ambiental

La incorporacio del patrimoni arquitectonic i ambiental de la
ciutat com un element clau del planejament municipal es va
traduir en la revisio del cataleg d’edificis i conjunts urbans i ru-
rals de caracter historic, artistic i ambiental de la ciutat de
Tortosa. Aixi, el Pla va considerar la localitzacié individualit-
zada dels elements singulars sobre els que havia estat edifica-
da la ciutat i el territori historic; la identificacio dels conjunts
i trames urbanes que responien a actuacions urbanistiques
ben definides i que caracteritzaven de manera singular deter-
minats sectors de la ciutat; la inclusio d’aquelles arees especi-
fiques de la ciutat que pels seus valors patrimonials podien ac-
tuar com a motors de requalificacio dels teixits urbans, i,
finalment, el reconeixement dels valors patrimonials i diferen-
cials del municipi de Tortosa com elements que en van definir
la historia.

b) Reordenaci6 del creixement i definicié d'un projecte de
ciutat

La reorientacio del model de creixement i la definicio del
projecte de ciutat havien de tendir a reequilibrar-ne les
parts i a reforcar la qualitat urbana de I'area central. El Pla
va apostar per una distribucio estrategica de les principals
peces que s’havien d’incorporar al procés urba els anys vi-
nents, i a la vegada va posar una atencio particular en els
projectes concrets del centre de la ciutat. Al mateix
temps, la reorientacio del model de creixement tenia una
aplicacio concreta en els nuclis urbans que formaven
aquesta ciutat plurinuclear, en el sentit que havia de defi-
nir i concretar en cada nucli alternatives de creixement
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que responguessin a les condicions particulars de cada
cas. En aquest sentit durant la redaccio del Pla es va plan-
tejar I'horitzé temporal de vigencia per a I'any 2020, any
en que la ciutat de Tortosa i la resta de nuclis del munici-
pi assolirien un creixement demografic aproximat de
10.000 habitants i en que es construirien 10.000 nous ha-
bitatges.

— Nova vialitat

Per a aquesta reorientacio del model de creixement, el
nou Pla va presentar un seguit de propostes de nova via-
litat encapcalades per 'opcié de reforcar el rol estructu-
rant del riu Ebre en el conjunt de la ciutat, reforcant aixi
el paper dels eixos viaris que avancen per les dues ribes,
ja sigui aigies amunt o a aigties avall, de la ciutat central.
Aquesta opcio comportaria millorar i consolidar les traces
de relacio de la ciutat amb la resta del sistema urba i dels
municipis de l'entorn.

— Model de creixement i grans equipaments

La centralitat del nucli antic de la ciutat de Tortosa i el ca-
racter articulador del riu Ebre van facilitar I'adopcié d’un
model de creixement basat en la idea d’equilibri, segons
el qual els creixements futurs, emmarcats en quatre noves
peces de planejament derivat, es localitzarien en les hor-
tes contigties al nord i al sud del centre antic i a una i al-
tra banda del riu Ebre. El desenvolupament d’aquests
nous sectors especialitzats hauria de proporcionar a la
ciutat un nou equilibri territorial que preveiés i inclogués
el creixement exterior de la ciutat consolidada i que faci-
lités les dinamiques de renovacié del centre historic de la
ciutat. En aquest sentit, el POUM va projectar la cons-
truccio d'un port fluvial a T'horta de Sant Vicent
(Ferreries); va reservar sol per a aixecar un gran equipa-
ment esportiu i docent a I'horta del Temple; preveia ubi-
car un nou parc urba a Jesus, i, finalment, a I'horta de
Pimpi (Remolins) es va preveure I'emplacament d'un nou
pont sobre I'Ebre i la construccié d’un recinte firal.

— El nucli antic

El nou pla d’ordenacio urbanistica va posar un emfasi especial
en el tractament del nucli antic, que arrossegava des de feia de-
cades greus mancances en materia de sanejament i enllume-
nat, les quals van derivar els darrers anys en problemes de se-
guretat que es van notificar, a la darreria de novembre del
2003, en una assemblea convocada per I'associacio Amics dels
Castells en que van exposar al regidor de Drets Socials de
PAjuntament tortosi, Francesc Lahosa, les greus preocupa-
cions del veinat respecte a la degradacio creixent d’aquella area
de la ciutat.

En aquest sentit el POUM va incorporar la figura del Pla
de conjunt del nucli antic, un document general de refe-
rencia que havia de servir per a emmarcar les actuacions
que calia emprendre en el centre historic de la ciutat i que
es definiria a partir de tres documents basics: una analisi
i un reconeixement demografic del nucli antic de la ciu-
tat, una diagnosi estructural i d’habitabilitat de les cons-
truccions del centre antic i, finalment, un pla d’estrategies
d’equipament i de qualitat urbana del centre historic.
L'elaboracio dels tres documents hauria de permetre re-
dactar el Pla de conjunt del nucli antic, en que es defini-
rien les estrategies globals d'intervencié i transformacio
fisica i social del barri.

POUM de Tortosa

— La reutilitzacio de l'espai de les infraestructures ferroviaries

La perdua del servei ferroviari de la linia de Tortosa cap al sud,
a causa del nou tracat del FERROCARRIL DEL CORREDOR DEL MEDI-
TERRANI [63], va oferir una oportunitat de transformacio radi-
cal d'una part central de la ciutat.

El projecte de la transformacio de I'espai de RENFE havia de
suposar la possibilitat d'unir les dues parts de la ciutat, donar
continuitat a l'avinguda de la Generalitat i al carrer Cervantes,
que en el primer cas es convertiria en avinguda d’entrada a la
ciutat i, en el segon, en connector amb el passeig del canal es-
querre de I'Ebre, una via verda de sortida de la ciutat i un lloc
de passeig al costat de la linia d’aigua del canal. L espai recu-
perat davant de l'estacio havia d'esdevenir una nova area d’al-
ta centralitat urbana que inclogués la concentracio d’activitats
comercials, ladiques i d’oci i l'emplacament d'un nou espai
per a la construcci¢ d’una significativa intervenci6 urbanistica
de sostre residencial.

En aquest aspecte va destacar el conveni signat el desembre
del 2003 entre I'Ajuntament de la ciutat i la Fundacié Nova
Cultura de T'Aigua, segons el qual l'antiga estacio del Carrilet
es destinaria a acollir la seu de la Fundacio.

— Ordenaci6 de la urbanitzacié extensiva

A causa de l'ambiguitat que defineix la regulacio de les cons-
truccions en sol no urbanitzable de I'anterior PGOU, al muni-
cipi de Tortosa va tenir lloc durant les darreres dues decades
un creixement extensiu de construccions unifamiliars que van
colonitzar una part molt important de la rodalia de la ciutat,
tant les muntanyes properes de Tortosa, estructurades segons
les diferents costes d’ascensio (la costa del Celio, la costa de
Capellans, la carretera de la Simpatica o el barranc de
Caputxins) com el voltant de Jesus, en la gran taca que repre-
senten les cases proximes al Canalet.

La proposta del POUM per a ordenar els creixements exten-
sius, atesa la importancia que tenen i l'extensié que ocupen,
de més de 500 ha de sol, tenia com a finalitat regular el pro-
cés de transformacio de T'actual estructura de camins i par-
celles dels creixements extensius en sol urba no consolidat i
convertir-lo en una estructura de carrers i solars tal com hau-
ria de correspondre a les condicions propies del sol urba con-
solidat, amb la plena urbanitzacio dels espais ptblics.

— Els nuclis urbans descentralitzats

Pel que fa al tractament dels sistemes urbans independents del
nucli principal proxims a la ciutat central (Jests, Campredo,
Bitem, Reguers i Vinallop), el Pla va preveure el tractament in-
dividualitzat de cada nucli, tot i que van ser considerats com
a parts d’'una ciutat més gran on les determinacions generals
havien d'incidir d'una manera directa en tots els nuclis alhora.
En aquest sentit es va diversificar 'oferta de sol de creixement,
de manera que fos quantitativament generosa i qualitativa-
ment amplia, i es va preveure també una oferta de sol resi-
dencial i productiu, tenint en compte la realitat urbana de ca-
da nucli. Es va millorar 'estandard general dels equipaments i
dels espais lliures i es van ajustar les carregues urbanistiques
incloses en els diferents sectors de desenvolupament i en la
gestio del pla.

El POUM no va preveure un tnic model de creixement, sin6

que va considerar les particularitats i singularitats propies de
cada nucli.
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¢) Diversificacio productiva

El PGOU del 1986 gairebé només va preveure dos ambits on
localitzar les activitats productives i terciaries: per una banda,
el poligon Baix Ebre, proper a Campredo, que I'any 2003 es
trobava gairebé al maxim d'ocupacio, i, per una altra, l'activi-
tat terciaria va tendir a concentrar-se per sobre de la carretera
d’entrada a llevant de la ciutat, amb un procés de colonitzacio
i construccio practicament espontani, ja que no hi havia cap
directriu de planejament que orientés sobre les dimensions, la
forma i la posicio d’aquestes activitats terciaries.

El nou POUM, dintre del marc de referencia global que esta-
bleix el Pla territorial parcial de les Terres de I'Ebre, va plante-
jar una diversificacio oberta de l'estrategia pel que fa al sol des-
tinat a acollir aquestes activitats, que es fonamentaria en cinc
linies basiques que haurien d’orientar els nous creixements in-
dustrials.

D'una banda, l'area industrial inclosa en el poligon Catalunya
Sud, per la posicio estrategica i per la dimensio de més de
dues-centes hectarees, hauria de ser el gran motor que impul-
sés la renovacio economica i la reactivacio del teixit productiu
de les terres del sud de Catalunya. Seguidament, aprofitant el
nou enllac de 'autovia a Campredo, el Pla va preveure localit-
zar un sector d’ampliacio del poligon Baix Ebre. En tercer lloc,
es va preveure reordenar l'eix central d’accés a la ciutat. En
aquest sector es va disposar un conjunt de plans de millora ur-
bana que haurien de permetre un desenvolupament ordenat
d'aquesta part de I'entrada a la ciutat. A 'horta de Sant Vicent,
el POUM va preveure de localitzar-hi una area terciaria i d'in-
dustria blanca amb una presencia d’habitatge reduida.
Finalment, el Pla va considerar també emplacar un sector in-
dustrial mixt al nord de Jests. Aquest nou espai productiu re-
partit en un conjunt de sectors industrials de dimensio redui-
da estaria destinat a acollir, d'una banda, I'espai necessari per
a localitzar magatzems i tallers vinculats a l'activitat economi-
ca de Jests 1, de l'altra, noves iniciatives industrials d’'industria
mitja i gran que volguessin aprofitar aquesta posici6 privile-
giada al peu de l'eix de I'Ebre.
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d) Potenciacio dels espais lliures i del sol no urbanitzable

La qualitat del terme municipal i la quantitat d’espais i unitats
de paisatge de que disposa havien d'atribuir al conjunt un ele-
ment de qualitat basat en un doble nivell de criteris: d'una
banda, la definici6 dels elements que n'estructuren els espais
(el riu, els espais d'interes natural i els connectors) i, de Taltra,
la classificacio i la regulacio de la resta d’arees que formen el
conjunt del terme municipal.

A aquest efecte, el Pla va preveure conservar i protegir ac-
tivament el sol no urbanitzable. Aquest fet implicava es-
tablir una ordenacio territorial basada en les qualitats in-
trinseques de cada area, per a la qual es va fer servir un
doble sistema de regulacio que, d'una banda, identificava
les arees homogenies del territori municipal segons les ca-
racteristiques comunes i les majors aptituds productives,
agraries o mediambientals, i, de l'altra, reconeixia certs
usos i condicions més superficials recollides en els com-
ponents de qualificacio, que havien de determinar, en ul-
tima instancia, un major grau i més detall de la regulacio
d’aquesta classe de sol.

Un cop efectuat el procés d'informacié publica i el tractament
de les al-legacions presentades per particulars i col-lectius,
I'Ajuntament de Tortosa va aprovar definitivament el mes de
setembre del 2003 el Pla d’ordenacié urbanistica municipal
que va ser trames a la Comissio Territorial d’'Urbanisme de
Tarragona.

El mes de desembre del 2003, la CTUT va aprovar definitiva-
ment el POUM de Tortosa i quedava pendent de ser publicat
al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya (DOGC) perque
fos definitivament vigent.

Més informacio:

www.tortosa.altanet.org/ajtms/tortosa/poum/index.html
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POUM de Vilafranca del Penedeés

Antecedents de planejament

El planejament urbanistic general de Vilafranca del Penedes
estava cobert, fins I'any 2003, pel Pla general d’ordenacio ur-
bana (PGOU) del 1982. Les modificacions puntuals que sha-
vien anat introduint al PGOU al llarg dels anys, I'aprovacio per
part del consistori de nous documents com I'Auditoria me-
diambiental, 'Agenda 21 o el Pla municipal d’accessibilitat,
sense oblidar l'impacte que havia de comportar I'imminent
procés de soterrament i de cobriment de les vies ferries i el pas
del FERROCARRIL D’ALTA VELOCITAT (FAV) [54], van fer conside-
rar a lAjuntament de Vilafranca la necessitat de revisar el pla-
nejament vigent.

Després d'un llarg procés de reflexio i debat, amb participacio
ciutadana inclosa, el ple municipal de Vilafranca del Penedes
va aprovar provisionalment, a la darreria del 2002, el nou Pla
d'ordenaci6 urbanistica municipal, adaptat ja a les previsions
de la Llei 2/2002, de 14 de marc, d'urbanisme.

Orientacio del nou POUM

Amb un horitzé temporal de vint anys, el POUM de Vilafranca
va establir les estrategies i els limits de creixement urba amb
Tobjectiu explicit de mantenir un model de ciutat compacte i
de preservar els elements del paisatge penedesenc, caracterit-
zat pel conreu de la vinya.

Segons Josep Soler, regidor d’urbanisme a 'Ajuntament de
Vilafranca fins el mes de juny del 2003, el nou POUM havia
d’aconseguir la doble fita de facilitar el desenvolupament de
les dinamiques economiques i residencials en els espais idonis,
de tal manera que els nous usos del sol i la localitzacio que
se'n fes permetessin, per ells mateixos, protegir els espais agri-
coles i naturals del municipi, evitant aixi la simple imposicio
normativa. En aquest sentit, durant la redaccio del POUM es
va activar un ambicios programa de participacio ciutadana.

Previsions de creixement

Pel que fa a les previsions de creixement, el POUM de
Vilafranca va preveure un model de creixement urba compac-
te amb la incorporacio de nou sol urbanitzable en continuitat
amb els nuclis urbans existents.

Aixi es van incloure en sol urbanitzable delimitat tretze sec-
tors, entre els quals destaca el nou barri de la Girada, de 22 ha,
que quedaria integrat al nucli urba de Vilafranca gracies al co-

El dia 11 de juny de 2003 la Comissio Territorial d’'Urbanisme de Barcelona ha
aprovat definitivament el Pla d’ordenacio urbanistica municipal POUM)

de Vilafranca del Penedes. El POUM de Vilafranca declara que aposta per un model
de creixement compacte que protegeixi el patrimoni natural, arqueologic, historic

i cultural del municipi. Els elements més destacats del nou planejament municipal son,
d’'una banda, la potenciacio de leix ferroviari com a espai de relacio urbana

amb el corresponent cobriment de les vies, el desenvolupament de la nova area
residencial de la Girada i finalment lespecial proteccio agricola i paisatgistica

dels espais de vinya caracteristics de la capital de UAlt Penedes.

briment de les linies ferries que travessen el municipi de nord
a sud. Entre aquests nous sectors de sol urbanitzable, n'hi ha-
via sis on ja s'hi havia iniciat previament el desenvolupament
del respectiu pla parcial: els sectors de la Girada, els Domenys,
Melio, Moli d'en Rovira, Sant Julia i els Cirerers. Tots plegats
sumaven més de 80 ha i 370.000 m? de sostre edificable. Els
set sectors de nova delimitacié inclosos al POUM, anomenats
cami i carretera de Moja, els Domenys 3, Mas Rabassa, la
Pelegrina, les Bassetes, Porroig i els Marges Alts, sumaven més
de 110 hai 617.000 m? edificables, assignats a sol residencial,
terciari i industrial. Contrastant amb la voluntat de compaci-
tat, el sol residencial de quatre d’aquests sectors tenia assigna-
des densitats inferiors a seixanta habitatges per hectarea.

Cal destacar que d’aquests set nous sectors urbanitzables deli-
mitats, n'hi havia tres (cami i carretera de Moja, Mas Rabassa i
la Pelegrina) en que el POUM havia reservat un 20% d’habi-
tatges per a proteccio oficial, mentre que, per al sector de les
Bassetes, la reserva havia estat del 40%.

El Pla d’ordenacio va preveure, aixi mateix, una reserva de sol
urbanitzable no delimitat situada en dos ambits que tenen
continuitat amb els sectors de desenvolupament residencial i
industrial. Es preveia un sol urbanitzable no delimitat
(Domenys) fonamentalment industrial, de 25 ha aproximada-
ment, i una altra peca de sol no delimitat basicament residen-
cial 'Om), d'una superficie aproximada de 41 ha.

El sol no urbanitzable

El POUM assumia la necessitat d’assegurar la utilitzacio racio-
nal del territori, la qualitat de vida i el desenvolupament sos-
tenible. En atencio a aquests principis, es feia una especial va-
loracio dels sols agricoles del municipi, molts dels quals eren
acollits a la Denominacié6 d’Origen Penedes. El POUM de
Vilafranca va preveure i delimitar quatre tipus de sol no urba-
nitzable: el sol no urbanitzable de proteccio ecologica que feia
referencia al sistema hidrologic, el sol no urbanitzable de pro-
teccio paisatgistica circumscrit a paisatges singulars com Sant
Pau i la Serreta, els sols no urbanitzables de proteccio agrico-
la i paisatgistica i els sols no urbanitzables de protecci6 agri-
cola que feien referencia a arees de vinya i d’horta.

El Ferrocarril d’Alta Velocitat i el cobriment
de les vies ferries

El cobriment de les vies ferries que travessen el municipi i I'es-
tacio 1 el futur corredor del FAV és el principal projecte de mi-
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llora urbana d’aquest document. Amb aquesta operacio, la
ciutat hauria de guanyar un total de 9 ha.

Mitjancant un conveni entre el Ministeri de Foment i
I'Ajuntament de Vilafranca, el primer es comprometia a si-
multanejar la construccié de la linia del Ferrocarril d’Alta
Velocitat amb la cobertura de les vies gracies a la coparticipa-
ci6 financera per la qual I'Ajuntament assumia l'import de la
cobertura de les vies amb una llosa (financada amb els ingres-
sos obtinguts del desenvolupament de diferents convenis ur-
banistics). Per la seva banda, ’Administracio central es feia ca-
rrec de les despeses relatives a la construccio dels murs que
possibilitarien la cobertura de les vies.

Finalment, el desembre del 2003 es va signar l'acord dins dels
termes previstos amb anterioritat. L’ Ajuntament aportaria
23,51 milions d’euros per fer efectiva la construccio de la pla-
taforma de cobertura, I'ts de la qual se cedia a 'Ajuntament, i
el Ministeri de Foment contribuiria amb 10,5 milions d’euros.

El nou Pla urbanistic municipal no va preveure els usos d’a-
quest nou espai que permetra unir els sectors de la Girada i el
Poble Nou, amb la intencié que aquesta decisio complexa si-
gui el resultat d'un procés de participacio ciutadana. A aquest
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efecte, entre els mesos de desembre del 2003 i gener del 2004,
I'Ajuntament va habilitar un espai a la Capella de Sant Joan on
tots els ciutadans interessats podien observar amb detall el
projecte de cobriment i construccié de la nova plataforma. Es
va preveure que durant el 2004 s'iniciés un procés de consul-
ta publica i de decisi6 de consens per a definir el model d'ur-
banitzacio d’aquest nou eix urba.

El POUM va ser aprovat definitivament per la Comissio
Territorial d’'Urbanisme de Barcelona de la Generalitat de
Catalunya el dia 11 de juny de 2003.

Posteriorment, la mateixa Comissio Territorial, el dia 15 d’oc-
tubre de 2003, va donar la conformitat al text refos del POUM
que va aprovar i trametre I'Ajuntament, i va ordenar-ne la pu-
blicaci6 al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya
(DOGO).

Més informacio:

www.ajvilafranca.es/obrepag.asp?web=index&car=poum&dir
=ajuntament
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POUM i PAUM de Terrassa

Revisio de l'anterior figura de planejament

Al llarg de l'any 1998, I'Ajuntament de Terrassa va manifestar
la voluntat de revisar el Pla general d'ordenacié urbana
(PGOU) del 1983, just un any abans de complir el termini de
vigencia fixat per les normes urbanistiques del mateix Pla. El
que havia estat el primer pla urbanistic de la ciutat en la de-
mocracia havia complert tots els seus objectius i calia, segons
el consistori, adequar-lo a les necessitats del moment i del fu-
tur.

El procés de revisio del PGOU de Terrassa es va caracteritzar
per la voluntat de no trencar el procés normal de les actua-
cions urbanistiques en marxa, partint de la base que la ciutat
no es podia aturar per esperar noves determinacions.

La revisio del Pla havia de procurar articular el planejament
urbanistic amb la planificacié global dels serveis municipals i
també dels que depenien d'altres nivells de 1'Administracio
publica. I’ actuaci6 s'havia d'emmarcar en la visi6 aprovada al
Pla estrategic de la ciutat, que consistia a mantenir i reforcar el
paper de Terrassa dins del sistema metropolita de que forma
part, tot mantenint la personalitat gracies a la potenciacio de
la ciutat com a nou centre de serveis complementaris de la ca-
pacitat industrial i productiva que ofereix. Enfortir el desen-
volupament economic de la ciutat seria, doncs, el primer ob-
jectiu del nou Pla, amb la condicié que garantis la cohesio
social i el manteniment de l'equilibri ambiental.

La participacio ciutadana

Amb Tl'objectiu de facilitar, garantir i organitzar el seguiment
dels treballs de revisio del Pla general d’ordenacio urbana de
Terrassa, el 31 de marc de 2000 es va constituir el Consell
Consultiu per a la Revisio del PGOU de Terrassa. Amb aques-
ta iniciativa es volia afavorir i generar debats sobre les possi-
bles alternatives de planejament presentades per I'Oficina del
Pla i per les diferents associacions i collectius integrats al
Consell.

El mateix Consell va acordar organitzar una primera fase
d’aportacio d’idees, agrupant els participants en cinc grups
de treball al voltant de les linies tematiques seguents: la
transformacio de la ciutat consolidada; els carrers; el desen-
volupament de la ciutat; les noves infraestructures, i el sis-
tema d’espais lliures i de lleure. Els treballs de recollida d’in-
formacio realitzats pels diferents grups de treball van ser
presentats en forma de document de sintesi a 'Oficina del

A la darreria del 2003 ha entrat en vigor el nou Pla d’ordenacio urbanistica municipal
(POUM) de Terrassa. El POUM de Terrassa, que s’ha aprovat conjuntament amb

el Pla d’actuacio urbanistica municipal (PAUM) del municipi, és una de les primeres
figures de planejament de gran envergadura desenvolupades arran de entrada

en vigor de la Llei 2/2002, de 14 de marg, d’urbanisme de Catalunya.

Pla per tal que fossin incorporats en els materials de treball
de revisio del Pla.

Durant el periode d’exposicié ptblica de I'Avancament de re-
visio del Pla general d’ordenacio de Terrassa es van realitzar un
seguit d’actes, presentacions i muntatges documentals per do-
nar a coneixer i facilitar la interpretacio del conjunt de pro-
postes contingudes en el document i I'abast de les determina-
cions. Aixi, es va organitzar l'exposicio itinerant Terrassa
Proposa; es van realitzar presentacions a les diferents entitats
integrants del Consell Consultiu per a la revisié del PGOU; es
van celebrar reunions amb les comissions de seguiment de ca-
da Consell de Districte de la ciutat, i es va donar continuitat
als cinc grups de treball del Consell Consultiu per a la segona
fase de treball de revisi6 del Pla.

En aquesta primera fase d’exposicio publica de I'Avancament
de revisio, realitzada entre els mesos de febrer i juny del 2001,
es va recollir un total de cent cinquanta-nou suggeriments que
van ser integrats en el document Procés d'informacié i partici-
pacio ciutadana corresponent a I'Avancament, que va acom-
panyar el document final del nou Pla d’ordenacio urbanistica
municipal de Terrassa.

El ple de I'Ajuntament de Terrassa, celebrat el dia 16 de maig
de 2002, va aprovar inicialment el nou Pla d’'ordenaci6 urba-
nistica municipal de la ciutat juntament amb el Pla d’actuacio
urbanistica municipal (PAUM). Aquest segon document esta-
blia el desenvolupament efectiu de les actuacions estrategiques
del POUM al llarg dels primers anys de vigencia.

En un segon periode d’exposicio ptblica, caracteritzat per I'-
habilitacio entre juny i setembre del 2002 d'un espai anome-
nat Punt d’'Informacio del Pla de Terrassa, es van recollir un to-
tal de 535 al-legacions.

Adaptacio de la revisio del PGOU a la nova Llei
d’urbanisme

El Pla d'ordenacié urbanistica municipal de Terrassa
(POUM) es va elaborar i tramitar en un periode de transicio
de l'ordenament juridic urbanistic de Catalunya, ja que, en
data 14 de marc de 2002, el Parlament de Catalunya va
aprovar la Llei 2/2002, de 14 de mar¢, d'urbanisme, la qual
va ser publicada al Diari Oficial de la Generalitat de
Catalunya nam. 3.600, amb data 21 de marc de 2002, i va
entrar en vigor el dia 21 de juny de 2002, circumstancia que
ja va ser esmentada al dictamen relatiu a l'aprovacio inicial
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del POUM de Terrassa i que va repercutir tant en el contin-
gut com en la tramitacio.

Un cop fetes les respostes 1 tractades individualment cada una
de les al-legacions presentades i un cop adaptat el document
inicialment aprovat a les disposicions de la nova Llei durba-
nisme, I'Ajuntament de Terrassa va aprovar provisionalment,
el 12 de febrer de 2003, el nou POUM i el PAUM de la ciutat,
al'espera de I'aprovacio definitiva per part del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques, previ informe positiu de
la Comissio Territorial d'Urbanisme de Barcelona.

Linies estrategiques del nou Pla

En el document de planejament aprovat provisionalment el fe-
brer del 2003 per I'Ajuntament de Terrassa, ja hi figurava el
conjunt de propostes que establien la reorientacio de les es-
trategies i de la intensitat dels objectius definits a 'anterior pla.

Les linies estrategiques que havien de servir per a la materia-
litzacio d’aquests objectius es van agrupar dintre de quatre
grans epigrafs:

a) La cohesio entre el projecte d'infraestructures i el projecte
de ciutat

El Pla va plantejar com a element especialment imprescindible
la reorganitzacio de les grans infraestructures hidrauliques,
construides com a consequiencia directa dels aiguats del 1962,
ila correccio de l'impacte negatiu que van tenir per a la confi-
guraci6 urbana dels barris de T'oest de la ciutat. El PAUM in-
corporava diverses actuacions amb el mateix objectiu: la nova
regulacio del sistema hidraulic del transvasament de la riera de
Palau, el cobriment total del tracat del transvasament per do-
nar lloc a la creacio d'un gran eix urba de vertebracio de la ciu-
tat i I'ordenacio del tram sud de la riera de Palau per permetre
la generacié d’'una important franja de desenvolupament de
ciutat nova.

L’ ordenaci6 de les infraestructures viaries va ser laltre ele-
ment essencial considerat per al desenvolupament urba de
la ciutat. Segons el nou Pla, aquesta ordenaci¢ havia de su-
posar un element fonamental de millora de les connexions
amb lexterior i sobretot de la propia ordenacio del transit
interior de la ciutat.

Les principals actuacions viaries previstes al POUM van ser:

— Lautovia ORBITAL [15], també anomenada QUART
CINTURO. Aquest nou eix viari hauria de connectar la ciutat
amb la resta de municipis de la segona corona metropolita-
na, alliberant aixi el transit de I'eix de la B-30. Per tal d’as-
segurar la continuitat dels espais lliures urbans amb els es-
pais lliures territorials de la serralada de Sant Llorenc del
Munt, el nou Pla va proposar la construccio de I'eix viari en
fals tanel o en viaducte.

— L'ampliacio de l'autopista C-58, que pel fet d'estar connec-
tada amb I'Autovia Orbital hauria d'incrementar el nombre de
carrils. Aquest nou condicionament permetria reordenar els
enllacos de l'autopista amb la carretera de Martorell, possibili-
tant aixi la definicio d’una nova porta d’entrada i distribucio a
la ciutat.

— La via d’enllac entre l'autovia orbital i la C-58 pel llevant de

la ciutat. Aquesta nova connexi6 definiria el limit de la ciutat
consolidada 1 formaria part d'una nova ronda exterior que re-
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forcaria la connectivitat de l'eix de Matadepera, Terrassa i
Rubi.

— El desenvolupament dels sectors industrials i productius de
Can Guitard comportarien la reordenacio dels accessos de la
sortida de l'autopista dels tunels de Vallvidrera.

b) L'adopcié d'un model de desenvolupament mesurat, com-
pacte i de qualitat

El POUM de Terrassa va fer seus els principis sobre la garan-
tia del dret a I'habitatge i el principi de sostenibilitat respecte
del model de creixement de la ciutat que, entre d’altres crite-
ris, va implicar 'adopcié d'un model de creixement compac-
te, de densitats més elevades, que ocupessin una menor su-
perficie de sol per poder donar cobertura a les futures
necessitats d’habitatge.

Els criteris que van regir per localitzar i definir les linies
basiques en que es desenvoluparia I'oferta d’habitatge del
nou POUM es van plantejar atenent a factors d’optimitza-
ci6 dels recursos existents i a una major atencio en la mi-
llora general de la qualitat de I'espai urba en el qual es van
localitzar.

Els principals eixos d’actuacio sobre els quals es van defi-
nir els models de desenvolupament del nou Pla van ser:
una aposta decidida per la requalificacio interior, amb
una oferta complementaria, pero, de sols d’extensio resi-
dencial; el manteniment del marc de referencia del pla del
1983 com a document valid per la construccio de la ciu-
tat; una atencio especial a la rehabilitacio i a la reutilitza-
ci6 del parc d’habitatges existent, implementant alhora
mesures que n'afavorissin la reforma i la millora; i garan-
tir el foment i la promoci6 d’actuacions destinades a I'ha-
bitatge public en diferents modalitats.

¢) La diversificacio del model productiu

El Pla va apostar per un model de mixtura dels diferents tei-
xits productius, mixtura tant de la localitzacio com del tipus
dactivitats productives.

El Pla va preveure una diversificacio de localitzacions i usos
que havia de servir per a superar un model d’organitzacio zo-
nal, caracteritzat per la definicio d’arees d’exclusivitat d’'usos
productius i industrials. Aixi mateix, aquesta diversificacio
hauria de prioritzar les activitats economiques i productives
relacionades amb el moén de la comunicacio i les noves tecno-
logies.

d) La preservacio i integracio de l'espai lliure de I'entorn
natural

Lestructura del sistema d’espais lliures es va abordar a partir
del reconeixement d’'una constant millora de les condicions i
d'un augment quantitatiu i qualitatiu dels espais lliures a I'en-
torn de la ciutat, i també l'alta qualitat paisatgistica i biologica
dels espais circumdants i la situacio central de la ciutat res-
pecte a la connexio entre les serres de Collserola i Sant
Llorenc.

El nou Pla va desenvolupar tres linies d’actuacio referents al
tractament dels espais lliures urbans i periurbans: els parcs te-
rritorials i de contacte amb el territori de I'entorn, la localitza-
ci¢ i ampliacio de nous espais lliures urbans i la interconnexio
de les peces verdes.
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Entrada en vigor del nou POUM i del PAUM

El POUM i el PAUM de Terrassa van ser aprovats definitiva-
ment el 4 de juliol de 2003 pel conseller de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.
El document estava signat per Manuel Sola-Morales, coor-
dinador, Pere Montana, director del pla, Sebastia Jornet com
a director tecnic junt amb Antoni Serra i un ampli equip de
col-laboradors. L entrada en vigor del POUM va estar con-
dicionada a la presentacio per part de I'Ajuntament de
Terrassa del text refés que incorporés les prescripcions dic-
tades per la Comissio Territorial d'Urbanisme de Barcelona.

POUM i PAUM de Terrassa

Aquest text refos va ser aprovat pel ple de 'Ajuntament el 9
de setembre de 2003 i va rebre la conformitat de la
Comissio Territorial d’Urbanisme el dia 31 d’octubre. El
nou POUM va entrar en vigor el dia 12 de desembre del ma-
teix any, data de publicacio al Diari Oficial de la Generalitat
de Catalunya (DOGO).

Més informacio:
WWW.poum.terrassa.org/

JBL
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Riera d’Arenys de Munt, canalitzacio

Dins la serralada Litoral, també anomenada serralada costane-
ra o de marina, en la franja delimitada per la Tordera i el turé
de Montgat, el Maresme s'estén paral-lelament a la costa en di-
reccio6 NE-SO. La conca de la riera de Sobirans o riera
d'Arenys s'emmarca ben bé al mig de la comarca, i el recorre-
gut que fa la divideix transversalment, actuant com a porta de
la subcomarca de I'Alt Maresme.

La riera d’Arenys neix als afores d'Arenys de Munt, gairebé ja
a la comarca del Valles Oriental, entre el Montalt i la serra del
Corredor, i desemboca a la mar Mediterrania, després de poc
més de 8 km de descens.

Abans del primer assentament huma a la riba de la Riera,
tres quartes parts de les vores més humides del curs del riu
eren cobertes d'una vegetacio de ribera: avellanedes, gate-
lledes, pollancredes, alberes, vernedes, ailants, falgueres,
bardisses, molses i liquens. Amb el pas del temps, i com a
consequencia de l'accio humana, aquest bosc de ribera s'ha
anat substituint en ocasions per arbres destinats a la pro-
duccio de fusta, com ara pollancres hidrics i platans, tot i
que en la majoria dels casos, pero, el bosc ha donat pas a
insfraestructures viaries i també a camps de conreu. En l'ac-
tualitat, quatre cinquenes parts de la conca estan ocupades
per camps de conreus, infraestructures viaries o urbanes o,
simplement, estan desforestades.

Rieres com la d’Arenys de Munt, la ultima riera urbana de so-
rra del Maresme, representen importants vies de comunicacio
entre la costa i l'interior i constitueixen també I'eix vital de l'es-
tructura urbana i social.

Els projectes de canalitzacio de la riera

La riera d’Arenys ha assolit una notorietat especial aquests da-
rrers anys a causa de les destrosses periodiques que les riuades
han representat per a la ciutat.

Justament amb la intencio6 de posar fi o de minimitzar les des-
trosses derivades de les crescudes de la riera es va comencar a
plantejar la possibilitat de canalitzar-la.

El debat sobre la canalitzacio de la riera s'arrossega des de fa
molts anys. E1 1992 el ministre d’'Obres Publiques, Transports
i Medi Ambient vigent en aquell moment, Josep Borrell, va sig-
nar un conveni amb el Govern de la Generalitat per canalitzar
setze rieres de la comarca. Vuit anirien a compte de la
Generalitat i les altres vuit del Govern central.

278

ANUARI TERRITORIAL 2003

Amb lobjectiu de minimitzar els danys ocasionats per les frequients crescudes

de la riera, UAjuntament d’Arenys de Munt presenta un projecte per canalitzar-la.
Grups ecologistes rebutgen el projecte i asseguren que la canalitzacio no resoldra

el problema de les riuades i a més suposara la destruccio d’un paisatge de gran valor.

El 1995 es va presentar el primer projecte de canalitzacio de
la riera d’Arenys. I’ Ajuntament, governat aleshores pel Partit
dels Socialistes de Catalunya (PSC), va presentar un projecte
que es va haver de modificar per fer compatible la canalitzacio
amb la fesomia tradicional de la riera i els platans que la ca-
racteritzaven. Des del 1995 fins al 2002 se'n van canalitzar al-
guns trams i rials i es va deixar per més endavant la canalitza-
ci6 del tram principal de la riera.

El 21 d'agost de 2003 es va presentar el projecte de canalitza-
ci6 i cobriment de la riera d’Arenys de Munt, redactat per
I'Agencia Catalana de I'Aigua (ACA) i financat pel Ministeri de
Medi Ambient. El projecte va topar amb l'oposicio de diversos
grups socials, entre els quals els grups d’ecologistes i de joves
del municipi, que continuaven demanant la conservacio de
larbrat i la llera de sorra permeable. El projecte preveia subs-
tituir la llera actual per un calaix de formigo soterrat de 1.700
m de llarg. En el nucli urba hi havia previstes unes lloses de
formig6 amb forma de fulla de platan. A la part alta, el projecte
proposava una bassa que aniria unida a un projecte més am-
pli d’area d’esbarjo en que s'incloien les piscines municipals i
que en conjunt suposarien, segons I'Ajuntament, la creacio
d'un nou parc natural de 2,5 ha. El pressupost de 'obra era de
14.399.624 €.

El debat i les reaccions

En una comarca tan sotmesa a fortes transformacions, la quies-
tio de la riera d’Arenys de Munt es va convertir en un simbol
dels esforcos per fer compatibles les millores urbanes amb la
sensibilitat ambiental, el respecte al paisatge i als elements
d'identitat.

El projecte va provocar reaccions diverses. Des d’'un primer
moment el grup ecologista Plataforma d’Accio Civica i
Ambiental d’Arenys de Munt (PACAAM), va mostrar el seu
desacord amb el projecte. Temps després, el col-lectiu Salvem
la Riera d’Arenys de Munt va prendre el relleu com a movi-
ment d’oposicio a la canalitzacio.

Ciutadans partidaris de la canalitzacio argumentaven que la
riera era intransitable després de les tempestes, que les perso-
nes amb mobilitat reduida no podien circular per les voreres
tan altes i que el transit rodat omplia de ntavols densos de pols
tot el centre urba. Els contraris a la canalitzacio demanaven
mantenir la sorra, eliminar el transit rodat del centre urba de
la riera i trobar formules imaginatives que fessin compatibles
benestar i respecte al paisatge.
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L'alcalde d’Arenys de Munt, Andreu Majo, es va mostrar
obert al dialeg i a introduir les millores necessaries al pro-
jecte, ja que les obres no havien de comencar fins la pri-
mavera del 2004. Tanmateix, va declarar que el projecte
no s’aturaria, ja que, segons deia, comptava amb el suport
tecnic i economic de les administracions competents i es-
tava legitimat per una consulta popular realitzada el
2002.

Xavi Xandri, portaveu de Salvem la riera d’Arenys argu-
mentava que el cobriment de les rieres de municipis veins
amb la mateixa problematica, lluny de resoldre el proble-
ma, en alguns casos fins i tot els havia agreujat. Xandri
també es mostrava critic amb la consulta realitzada als
veins, que, segons deia, només havia recollit la participa-
ci6 de nou-centes persones —el 15 % del cens electoral— i
no havia plantejat el debat real sobre el possible cobri-
ment i la canalitzacio de la riera, ja que la pregunta pro-
posada només permetia triar entre dos projectes diferents
de canalitzacio. El 26 de setembre els grups que s’oposa-
ven al projecte ja havien recollit mil dues-centes signatu-
res en contra i n'havien presentat vint-i-una al-legacions.

Riera d’Arenys de Munt, canalitzacié

Agapit Borras, arquitecte i membre del concurs d’idees sobre
la urbanitzacio de la Riera d’Arenys, en una carta oberta a l'al-
calde publicada a El Punt el 17 de setembre, es mostrava par-
tidari d'un projecte que mantingués la sorra i la llera natural
de la riera, amb l'arbrat centenari caracteristic com a actiu
principal del municipi. La carta també destacava que el pro-
jecte no resolia 'increment d'escorrentia per la impermeabilit-
zaci6 urbana, un dels principals factors d’augment del cabal.
Segons Borras, tot i que la percepcio de risc per part de la po-
blacio es reduiria, en cas de riuada, l'aigua continuaria circu-
lant per dalt.

La licitacio de I'obra estava prevista pel desembre de 2003 i I'i-
nici de les obres per la primavera de 2004.

Més informacio:
www.arenys.org/riera/lariera.htm
www.es.geocities.com/salvemla/

www.arenys.org/pacaam/index2 . htm

MHC
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@ Seminari: Estratégies territorials

El Consorci Universitat Internacional Menéndez Pelayo de Barcelona ha organitzat,
amb el patrocini de la Diputacio de Barcelona, el seminari Estrategies territorials.
Una nova cultura de l'ordenacio i desenvolupament del territori a Europa

i Catalunya.

Entre els dies 151 17 de desembre de 2003 va tenir lloc a Estructura i participants

les instal-lacions del Centre de Cultura Contemporania de

Barcelona (CCCB) el curs Estrategies territorials. Una nova Les intervencions es van organitzar en sessions de mati i tar-

cultura de l'ordenacio i desenvolupament del territori a Europa i da. Les del mati tractaven els conceptes relacionats amb la no-

Catalunya. El curs es va realitzar en el marc dels seminaris va cultura del territori, mentre que les de la tarda estaven més
@ que organitza el Consorci Universitat Internacional orientades a l'estudi d’experiencies aplicades o aplicables a

Menéndez Pelayo de Barcelona-Centre Ernest Lluch Catalunya.

(CUIMPB-CEL) i va comptar amb el patrocini de la
Diputaci6 de Barcelona. Els temes que s'hi van tractar i les persones que hi van parti-

cipar com a ponents o membres de les taules rodones van ser

El curs va ser dirigit per Alex Tarroja, gedgrafl i tecnic as- els seguients:

sessor en estrategies territorials a I'Oficina de la Xarxa

Barcelona Municipis de Qualitat (OXBMQ) de la a) A les sessions matinals

Diputacio de Barcelona, i per Roberto Camagni, professor

d'Economia urbana del Politecnico di Milano. La coordi- — Els objectius i principis de I'Estrategia territorial europea. Va

nacio de les jornades va anar a carrec de Maria Herrero i comptar amb la participacié de Andreas Faludi (professor de

Sergi Saladi¢, geografs de TOXBMQ de la Diputacio de Planificaci6 territorial a la Nijmegen School of Management);

Barcelona. Organitzat en sis blocs, amb conferencies i Giuseppe Dematteis (geograf i politoleg del Politecnico di

taules rodones, 'objectiu del curs era analitzar el model Torino); Joaquim Farinos (geograf de la Universitat de

de desenvolupament, ds i d’ocupacio del territori a Valencia); Antonio Serrano (enginyer de Camins i economista

Catalunya, per poder identificar noves propostes i linies de la Universitat Politecnica de Valencia i president de

de treball futures amb l'ajuda de referents externs. I'Associacio Interprofessional d’Ordenacio del Territori (FUN-
DICOT).

Marc del curs
— Les interrelacions entre la competitivitat territorial, la soste-

El curs presentava la realitat catalana i espanyola en el nibilitat ambiental i l'equitat social en les estrategies territo-
context europeu, un context marcat per l'aparicié d'un rials. Va comptar amb la participacio de Peter Nijkamp (pro-
nou model territorial, una nova cultura de l'ordenacio i fessor d’Economia regional i urbana de la Universitat Lliure
desenvolupament del territori fonamentada en els princi- d’Amsterdam); Ricard Goma (politoleg i regidor de Benestar
pis d'equitat social, gestio prudent dels recursos i el pai- Social de I'Ajuntament de Barcelona); Roberto Camagni (pro-
satge, competitivitat equilibrada i noves formes de govern fessor d’Economia urbana del Politecnico di Milano); Joan
i gesti6 de les politiques territorials basades en el dialeg. Trullén (economista de la Universitat Autonoma de Barcelona
Aquests principis van ser establerts a les directrius apun- i director academic del CUIMPB-Centre Ernest Lluch);
tades a 1'Estrategia territorial europea (ETE), elaborada Antonio Vazquez Barquero (economista de la Universitat

per la Comissié Europea.

Objectius

Les jornades van intentar sistematitzar aquesta nova cultura
de les estrategies territorials, vinculant profundament els
ambits del desenvolupament social i economic del territori;
ordenar 1'as i 'ocupacio que se'n fa i les formes de govern i
gestio de les politiques territorials. Aixi, partint de les expe-
riencies europees més innovadores, es va analitzar, tot se-
guit, com es podien aplicar els principis d'aquest nou dis-
curs territorial en les estrategies de desenvolupament i

ordenacio del territori a Catalunya.
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Autonoma de Madrid).

—Lanova cultura del dialeg per al Govern i gestio de les po-
litiques territorials: les xarxes de cooperaci6 territorial, con-
certacio 1 participacio ciutadana. Va comptar amb la partici-
pacio de Joan Subirats (politoleg de la Universitat
Autonoma de Barcelona i director de I'Institut de Govern i
Politiques Publiques); Joan Romero (geograf de la
Universitat de Valencia); Andreas Hildenbrand (geograf i
politoleg de la Conselleria d’Economia i Hisenda de la Junta
d’Andalusia); Mireia Belil (geografa de Borakasi-Informacio
i consultora); Jordi Canas (ecoleg i president de la Societat
Catalana d’Ordenacio del Territori- SCOT); Laia Torras (po-
litologa de la Fundacié Jaume Bofill); Itziar Gonzalez (ar-
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quitecta de la Universitat Politecnica de Catalunya); Ramon
Roig (membre de la Plataforma en Defensa de la Ribera
d’Ebre).

b) A les sessions de tarda

— La diagnosi i propostes de les transformacions territorials re-
cents, amb les intervencions de Joan Nogué (geograf de la
Universitat de Girona); Oriol Nello (geograf de la Universitat
Autonoma de Barcelona); Alex Tarroja (gedgral de OXBMQ-
Diputacio de Barcelona); Andreu Ulied (enginyer de Camins
de mCrit SL).

— Els criteris per a una nova estrategia territorial, amb espe-
cial atencio a la contenci6 de la dispersio urbana, la gestio
prudent dels recursos i els espais oberts, l'articulacio de la
xarxa urbana i els reptes de la mobilitat, amb la participacio
de Marti Domenech (arquitecte i coordinador de I'Area
d’Espais Naturals de la Diputacié de Barcelona); Juli Este-
ban (arquitecte de Barcelona Regional SA); Ferrran Miralles
(bioleg del Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques de la Generalitat de Catalunya); Salvador Rueda
(ecoleg i psicoleg de 1'Agencia Local d’Ecologia Urbana de
Barcelona); Xavier Mayor (ecoleg de 1'Estudi Xavier Mayor);
Carles Anglada (enginyer de Camins i coordinador de I'Area
d'Infraestructures, Urbanisme i Habitatge de la Diputacio de
Barcelona); Joan Vicente (geograf de la Universitat de Gi-
rona); Carme Miralles (geografa de la Universitat Autonoma
de Barcelona); Jordi Julia (enginyer de Camins de Barcelona

Seminari: Estratégies territorials

Regional SA); Rafael Boix (economista de la Universitat
Autonoma de Barcelona).

— La diagnosi i propostes de directrius estrategiques per als
set ambits de planejament territorial de Catalunya, amb la
intervencié de Joan Lopez (geograf de l'Institut d’Estudis
Regionals i Metropolitans de Barcelona IERMB); Jordi Lu-
devid (arquitecte i president de la demarcacio de Barcelona
del Collegi d’Arquitectes de Catalunya); Joan Vicente (geo-
graf de la Universitat de Girona); Josep Oliveras (geograf de
la Universitat Rovira i Virgili); Joan Ganau (geograf de la
Universitat de Lleida); Carme Bellet (geografa de la Uni-
versitat de Lleida).

Amb una perspectiva interdisciplinaria, el curs s'adrecava a
persones interessades en el desenvolupament i l'ordenacio
del territori, que treballen a les administracions publiques,
tecnics, electes, consultors, investigadors, estudiants uni-
versitaris i professionals en general dels camps de 1'econo-
mia, la geografia, ['urbanisme, les infraestructures, la ciencia
politica, les ciencies ambientals i I'ecologia, entre altres are-
es d'estudi. El curs va comptar amb lassistencia de més de
dos-cents inscrits.

Més informacio:
www.cuimpb.es/mainestrategia.htm

AOB
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@ Transformacio6 urbana, 22@ Poblenou

Ry
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E127 de juliol de I'any 2000 es va aprovar la Modificacio del
Pla general metropolita (MPGM) per a la renovacio de les
arees industrials del Poblenou de Barcelona. Amb aquesta
modificacio es volien crear les condicions urbanes necessa-
ries per a estimular la generacio de nova activitat economi-
ca en un districte excessivament especialitzat en el sector in-
dustrial. Es tractava de requalificar una gran zona industrial
en desus i crear un nou nucli d'activitat tecnologica i tercia-
ria, amb més edificabilitat, nous equipaments, zones verdes
i habitatges socials. En conjunt, la superficie afectada seria
de gairebé 200 ha.

La MPGM va canviar les caracteristiques de la regulacio urba-
nistica de la zona industrial, substituint l'antiga qualificacio
urbanistica 22a per la moderna 22@; va regular els usos i la
intensitat d'edificacio; va establir els incentius per a la trans-
formacio i per a atreure les activitats @ —denses pel que fa al
coneixement—; va crear la nova qualificacio d'equipament 7@,
que permetria construir les infraestructures del coneixement;
va definir uns nous estandards d'urbanitzaci6; va preveure,
amb el Pla especial d'infraestructures, la reurbanitzacié com-
pleta del sector; va establir els deures dels propietaris de sol, i
va determinar les formes i mecanismes de planejament derivat
—plans especials— que en permetessin la transformacio.

El projecte havia de permetre, al llarg de l'execucio que havia
de durar entre quinze i vint anys, construir 3.200.000 m* de
sostre nou i de sostre rehabilitat per a usos productius, entre
3.500 i 4.000 nous habitatges sotmesos a regims de proteccio,
obtenir 220.000 m* aproximats de sol per a nous equipaments
i zones verdes i crear entre 100.000 i 130.000 nous llocs de
treball localitzats a la zona.

La complexitat de 'operacio va obligar a definir un sistema fle-
xible de planejament derivat que la normativa de la MPGM va
regular mitjancant plans especials. Entre aquests plans es van
distingir tres tipus d’actuacions. En el primer cas es va tractar
dactuacions de transformacié d’ambits definits impulsats di-
rectament per 'Ajuntament de Barcelona. En aquestes opera-
cions es preveia la transformacio fisica del territori per a crear-
hi nous elements d’estructura urbana que possibilitessin la
implantacio de noves activitats estrategiques per a la creacio
de noves dinamiques en els diversos sectors. Amb aquesta fi-
nalitat es van delimitar sis ambits d’actuacio que suposaven el
40% de tota l'operacio: Llacuna, Campus Audiovisual, Parc
Central, Pujades-Llull (Llevant), Pujades-Llull (Ponent) i Pere
IV-Perti. En segon lloc es van preveure actuacions sobre par-
celles, edificis industrials consolidats i fronts d’habitatges
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Continua la transformacio del barri del Poblenou de Barcelona lligada

al desenvolupament del Pla 22@. El 2003 ha estat l'any de la redaccio del Pla especial
de reforma interior del sector de ponent entre els carrers Llull i Pujades

i de la reivindicacio de la conservacio del patrimoni industrial del barri. Tanmateix
s’han produit diversos contactes entre promotors immobiliaris i 'Ajuntament

de Barcelona per a dinamitzar l'ocupacio dels espais destinats a activitats economiques
lligades a la societat del coneixement.

existents. Finalment la MPGM va preveure actuacions de
transformacio d’ambits no definits que participessin dels ma-
teixos objectius i continguts que el Pla 22@ i que podrien ser
desenvolupades per la iniciativa privada.

Es busca un motor per al projecte

A la darreria del mes de gener del 2003 els responsables mu-
nicipals de la reforma urbanistica del districte industrial del
Poblenou van organitzar una trobada amb un centenar de pro-
motors immobiliaris i constructors per mirar de superar la po-
ca demanda d’espais per part de les empreses susceptibles
d’ocupar els espais creats al nou districte 22@.

En aquesta trobada es van posar de manifest una serie de pro-
blematiques amb que es van trobar, d'una banda, les empreses
promotores i, de l'altra, els responsables municipals.

Les empreses promotores d’activitat econdomica van criticar
la lentitud burocratica en la gestio del sol, fet que, al seu pa-
rer, desaccelerava el ritme de creixement del nou districte i
alentia en excés alguns dels projectes ja en construccio.
Aquesta opinio, expressada per Joan Pla, director general de
l'empresa immobiliaria Servihabitat, va ser compartida pel
responsable urbanistic del districte 22@, Oriol Clos. En un
altre sentit, Miquel Barcelo, diputat al Parlament de
Catalunya pel Grup del Partit dels Socialistes de Catalunya-
Ciutadans pel Canvi (PSC-CpC), va expressar que, si bé la
reforma urbanistica havia de ser decidida, també era cert
que shavia de dur a terme amb seguretat i sense presses.
Barcelo va abordar un dels temes de fons de la trobada: el
Pla 22@ no havia aconseguit, tres anys després de ser apro-
vat, un veritable motor tecnologic i va fer una crida a les
universitats catalanes perque s'impliquessin en el desenvo-
lupament de les activitats tecnologiques del nou districte.
En aquest sentit, tant la Universitat Pompeu Fabra (UPF)
com la Universitat Oberta de Catalunya (UOC) van presen-
tar durant el 2003 els seus projectes: un campus audiovisual
de 30.000 m? per a la UPF i un espai d’oficines i serveis de
6.000 m?* per a la UOC.

Les reaccions de la societat civil

El Projecte de transformacié urbanistica del Poblenou va
topar també amb una certa oposicié per part de la socie-
tat civil agrupada en el sector veinal. Aquesta oposicio es
va manifestar en dos fronts ben diferenciats. D'una ban-
da, exigien una major participacio en els processos de re-
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daccio dels plans especials de reforma interior (PERI) i al-
hora un augment substancial del percentatge d’habitatges
protegits destinats a la poblacié empadronada al districte.
De laltra, la preservacio del patrimoni arquitectonic in-
dustrial es va convertir en element de debat i dialeg entre
I’Administracié municipal i diversos sectors veinals que
defensaven una preservacié de la memoria historica local
complementaria amb la innovacio del sector productiu de
la ciutat.

Respecte a la preservacio del paisatge industrial del Poblenou,
el Forum de la Ribera del Besos va organitzar el dia 30 de juny,
a l'antiga fabrica de La Escocesa, una sessio de debat amb la
participacio d’economistes, historiadors, geografs, arquitectes,
etc., en que es va plantejar la necessitat de crear un pla del pa-
trimoni industrial del Poblenou. Aixi mateix, el grup de treball
de patrimoni del Forum de la Ribera del Besos va presentar
una llista de trenta-sis propostes d’'usos concrets per a fabri-
ques i conjunts industrials del Poblenou.

Encapcalades per la proposta de convertir la fabrica d'Oliva
Artes en el Museu de la Ciutat Industrial, aquest «mapa del
patrimoni» dibuixava un important eix al voltant del carrer
Pere IV d’activitats vinculades als objectius del pla 22@, com-
patibles amb la preservacio de les tipologies arquitectoniques
industrials d'una época de la ciutat caracteritzada per la incor-
poracio del sector productiu catala al model de desenvolupa-
ment industrial i per la combativitat de les classes treballado-
res.

Pel que fa als aspectes urbanistics dels diferents plans es-
pecials de reforma del Poblenou, durant el mes de juliol
del 2003 'Associaci6 de Veins del Poblenou va presentar
el PERI Llull-Pujades (Ponent). Aquest PERI va ser elabo-
rat pels serveis urbanistics de '’Ajuntament de Barcelona
amb criteris de minima intervencié sobre els fronts con-
solidats d’habitatges —1.200 habitatges dels 1.250 previs-
tos al PERI quedarien desafectats de desnonament—, pre-
servant aixi al maxim el teixit preexistent amb la voluntat

Transformacio urbana, 22@ Poblenou

de mantenir la majoria de les cent vint activitats indus-
trials presents a la zona.

La voluntat de l'Ajuntament de redactar un pla especial de re-
forma interior en que es minimitzés I'impacte sobre el teixit
urba i s'evités la conflictivitat social va contrastar amb el PERI
de l'eix Llacuna, presentat I'any 2001, en el qual es preveia un
elevat nombre de desnonaments i una intervencié profunda
en la trama i la volumetria urbanes tot seguint un procés poc
participatiu tant en la redaccié com en l'aprovacio definitiva
del pla. Aquest fet va provocar un gran malestar veinal, tant
dels afectats com de la resta de les associacions de veins del
Poblenou, que van crear la Coordinadora d'Afectats pel 22@.

Durant el mes de desembre del 2003, representants de les
associacions de veins i de I'Ajuntament de Barcelona van
discutir el desti dels 4.000 pisos de promocié publica pre-
vistos al desenvolupament urbanistic del sector 22@.

L'"Ajuntament va contestar a la peticio de les associacions de
veins de reservar el 50% dels habitatges a concurs per a veins
empadronats al Poblenou amb una contraoferta: atribuir el
30% dels habitatges als veins de la zona i el 20% a persones
que treballen en empreses de la zona tot i que no hi visquin.
La resta dels habitatges se sotmetrien a concurs sense criteri te-
rritorial.

Tot i que les associacions veinals no van acceptar en primer
terme la proposta formulada per I'Ajuntament, les negocia-
cions entre veins i Administraci restaven obertes en acabar
lexercici 2003.

Més informacio:
www.bcn.es/22@bcen/
www.forumriberabesos. net/

www.forumperjudicats.com/
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Durant I'any 2002 'Ajuntament de Tarragona va organitzar un
concurs d’idees per al disseny d'un avantprojecte de reforma
de la facana maritima de Tarragona. La taula de contractacio,
formada per representants municipals i també pel Ministeri de
Foment i la Generalitat, va decidir a l'octubre del mateix any
triar el projecte presentat pel despatx de l'arquitecte Ricardo
Bofill.

El projecte, que es va presentar publicament el marc del
2003, preveia urbanitzar la facana litoral de la ciutat de
Tarragona, fins ara ocupada en bona part per les vies de fe-
rrocarril. El projecte, que ocuparia una superficie total de
374.6417,67 m? i tindria un cost d’execucio de cent quinze
milions d’euros, suposaria la construccio de passeigs, jar-
dins, espais comunitaris per a activitats culturals i ludiques,
equipaments publics i habitatges. La remodelacié urbanisti-
ca preveia també el soterrament de la linia ferroviaria, de
gairebé 3 km amb la intencio de revalorar la part baixa de
la ciutat i «donar-hi un nou perfil molt més abocat al
Mediterrani», segons va dir Bofill. A la zona s’edificarien uns
mil dos-cents habitatges, el 20% dels quals serien de pro-
teccio oficial. L'execucio del projecte també suposaria con-
vertir la placa dels Carros en la més gran de la ciutat, amb un
aparcament subterrani i una zona verda, a més d'un edifici
que es destinaria possiblement a un hotel de luxe, i un audi-
tori amb una capacitat per a unes cinc-centes persones. Bona
part dels refugis i coberts del moll de Costa desapareixerien
inomés se salvaria I'estacio maritima i el cobert ntimero u, ja
que per part de 'Ajuntament eren considerats edificis histo-
rics. A més la zona s'acabaria remodelant amb un passeig
que es repoblaria amb pins i on s'ubicarien escultures.

Les altres actuacions que es presentaven eren la rehabilitacio
de les platges i el passeig maritim, amb la unio de la cala
Comandancia i la platja del Miracle. La proposta anava encap-
calada per la creacio d'una illa artificial que servis de platafor-
ma per als banyistes i de suport als focus que havien d'il-lu-
minar la facana maritima, a banda de la creacio6 d'una gran
extensio, el Parc de Sant Jordi, que integraria el forti amb el
mateix nom.

Tanmateix, una de les propostes que va generar més debat
va ser l'ascensor del Balco del Mediterrani que havia de
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@ Transformacioé urbana de la fagana litoral de Tarragona

LCAjuntament de Tarragona presenta el projecte d'urbanitzacio de la facana maritima
del municipi. El projecte, dissenyat per Ricardo Bofill, contempla el soterrament

de les vies de tren, la construccio d’habitatges i altres intervencions d’ordenacio

de Uespai amb Tobjectiu d’obrir la ciutat al mar.

connectar el Passeig Maritim i la platja del Miracle. El pro-
jecte inicial proposava un ascensor amb una nova terminal
ferroviaria i unes andanes al pis inferior i bars i comercos a
la planta superior, amb coberta de vidre. Perd es va deses-
timar per la critica que va rebre, sobretot per part dels ciu-
tadans, en relacio amb l'impacte visual que generava. En
aquest sentit i després d'uns dies d’estudi per part del taller
de T'arquitecte, es van projectar unes escales mecaniques,
tot i que inicialment els arquitectes no hi estaven del tot
d’acord.

Paral-lelament es considerava la creacio d’'un consorci que
agrupés la Generalitat, 'Ajuntament i el Ministeri de
Foment. El consorci coordinaria les obres de la facana ma-
ritima amb dos objectius: el primer se centraria en el sote-
rrament del corredor ferroviari i 'estaci6 de Tarragona, en-
tre el riu Francoli i el pont d’Armes. El segon faria referencia
a la nova facana maritima, projectada per l'estudi Ricardo
Bofill, Taller d’arquitectura.

Pel que fa al financament, el soterrament de les vies del tren
aniria a carrec del Ministeri de Foment i la resta del projecte es
financaria amb les plusvalues generades per la construccio
dels habitatges.

El projecte va rebre des dun bon principi el suport de
I'Ajuntament de Tarragona (governat per la coalicio entre
Convergencia i Uni6 i Partit Popoular), tot i que interna-
ment hi va haver algunes discordances, sobretot abans de
formar el nou govern. En aquest sentit, els grups del Partit
dels Socialistes de Catalunya i d'Esquerra Republicana de
Catalunya temien que l'operacié pogués facilitar 'aparicio
de practiques especulatives i defensaven i demanaven al go-
vern que fes participar tots els grups de I'Ajuntament. Les
obres del projecte esta previst que comencin al 2004 i es re-
alitzin en un periode de cinc anys.

Més informacio:

WWwWw.ajtarragona.com
www.bofill.com

AJF
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Transformacio urbana de la Gran Via

El mes de juny del 2001 el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat, I'Ajuntament
de I'Hospitalet de Llobregat i 'Institut Catala del Sol (IN-
CASOL) van signar un conveni amb l'objectiu d'establir un
marc de collaboracio per a transformar l'avinguda de la
Gran Via i 'ordenaci6 urbanistica dels territoris adjacents
dins l'ambit del municipi de 1'Hospitalet de Llobregat.
L objectiu final de la intervencio era convertir la Gran Via en
un element de cohesio per a la ciutat.

Creacio del Consorci per a la Reforma de la Gran Via

El mes de febrer del 2002, es va acordar constituir el Consorci
per a la Reforma de la Gran Via a I'Hospitalet de Llobregat per
impulsar una reforma urbanistica que millorés els accessos al
municipi, obris una nova porta a la Fira de Barcelona des de
la Gran Via i facilités la integracio urbana de la futura Ciutar
DE LA JUsTICIA [115], situada entre els dos termes municipals.
Aquest consorci seria I'encarregat de coordinar 'actuacio, re-
dactar, tramitar i executar els projectes i establir els mecanis-
mes de financament.

La reforma de la Gran Via i dels espais adjacents

La Gran Via, actual via circulatoria d'entrada i de sortida
al sud i al nord de Barcelona, passaria, a partir del 2003,
en el seu tram sud, a ser una via de transit segregat. Du-
rant el mes d’agost es van comencar les obres de transfor-
macio6 de la nova Gran Via que van suposar I'enfonsament
dels carrils centrals en una longitud d'uns 2 km, entre la
placa Cerda i el barri de Bellvitge, i el soterrament de
700 m de via entre els carrers de 1'Alhambra i de Miguel
Hernandez.

L'amplada total de la via estava prevista que fos de 96 m,
dels quals 36 correspondrien al tronc central i la resta es re-
partirien entre un bulevard, les voreres i els vials urbans.
Aquesta operacié permetria, segons paraules de Celestino
Corbacho, alcalde de I'Hospitalet de Llobregat, guanyar un
total de 80.000 m* d’espai public destinats a zona verda i
equipaments.

Paral-lelament a la transformacio de l'espai public i dels
equipaments al llarg de la Gran Via, en aquest espai es van
desenvolupar altres promocions privades. Dos nous centres
comercials, Tkea i Gran Via 2, van obrir-hi les portes durant
el 2003, mentre estava en fase de construccio el nou gran
centre de negocis City Metropolitana. Aquest nou complex,

Comencen les obres de transformacio de la Gran Via entre els termes municipals
de I'Hospitalet de Llobregat i Barcelona. El projecte, que consta de diferents
intervencions, té la voluntat de transformar vells espais i usos inadequats

amb Tobjectiu de permetre-hi la ubicacio d’activitats empresarials, serveis

i equipaments. Esta previst que aquesta zona esdevingui una de les grans arees
de nova activitat economica de l'entorn metropolita.

promogut pel Consorci de la Zona Franca de Barcelona i ad-
quirit posteriorment per les constructores Activitats de
Construcci6 i de Serveis (ACS) i Metrovacesa, shavia de
construir sobre antics terrenys industrials i havia d'ocupar
una superficie total de 162.000 m* de sostre en deu edificis,
amb una inversio global de 210 milions d’euros. El projec-
te va ser dissenyat per 'arquitecte frances Jean Nouvel i I'es-
tudi d’arquitectura J. Ribas. Aquesta operacio s'emmarcava
dins el Pla de renovaci6 de les arees industrials de
I'Hospitalet, de juliol del 2002.

En una segona fase, a l'encreuament de la Gran Via amb
el carrer d'’Amadeu Torner, es va preveure la construccio
de la placa d'Europa, que s'articularia com el centre neu-
ralgic de la nova Gran Via, el portal de la nova Fira i de la
ciutat de I'Hospitalet. El projecte, que es va presentar l'a-
bril del 2003 i que tenia un cost previst d'uns 100 milions
d’euros, proposava una superficie de prop de 30 ha que
s'estendrien des del carrer d'Aprestadora al carrer de les
Ciencies i entre l'eix de la botiga d'Tkea i l'eix del centre
comercial Gran Via 2.

A més, es va preveure la construccié d'una nova estacio,
Amadeu Torner-Fira, en la linia del Metro del Baix Llobregat
de FERROCARRILS DE 1A GENERALITAT [65], que serviria d'inter-
canviador amb la futura estacié d'Amadeu Torner de 1A LINIA
9 DEL METRO [80].

En total, el projecte preveia 60.000 m? de zona verda, 25.000
m? per a equipaments, inclosos hotels, 150.000 m?* per a ofi-
cines i la construccio de 1.500 habitatges.

Amb aquesta actuacio es pretenia millorar 'entorn de la Gran
Via i renovar la porta de la ciutat i de la nova Fira.

A partir de la iniciativa de diferents col-lectius socials i entitats
veinals de 'Hospitalet es va crear, el mes de novembre del
2003, la Plataforma Contra I'Especulacio del Sol amb l'objec-
tiu, segons el seu president Manuel Pifiar, de fer seguiment
dels grans projectes urbanistics que es desenvolupaven a la
ciutat i de vetllar pels interessos de la ciutat i dels seus habi-
tants.

Els representants de la plataforma sostenien que aquest gran
projecte de remodelacié urbana i el projecte de Ciutat de la
Justicia no havien estat sotmesos a veritables processos de par-
ticipacio ciutadana i assenyalaven la necessitat d’actuar en la li-
nia de construir habitatges de promoci¢ publica a la ciutat i de
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Transformaci6 urbana de la Gran Via

recuperar els barris més degradats del nord de 'Hospitalet
com la Torrassa o la Florida.

Lalcalde de la ciutat va recordar, en resposta als requeri-
ments de la Plataforma, que el consistori tenia previstos di-
versos projectes de transformacio d’aquests batrris, els quals
es financarien amb les plusvalues generades per la transfor-
macio de la Gran Via i amb els projectes que es desenvolu-
pessin a la zona sud d’aquest nou districte economic.

La portaveu del grup de Convergencia i Unio a I'Ajun-

tament de 'Hospitalet, Meritxell Borras, alertava del perill
que aquest tipus d’actuacions poguessin crear una ciutat
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que creixés a dues velocitats, contraposant els projectes
previstos a la Gran Via amb la situacio de barris com la
Florida o la Torrassa.

La primera pedra de les obres de remodelacio de la Gran Via
es va col-locar el 30 de setembre del 2003. I any d'acabament
de les obres esta previst que sigui el 2007.

Més informacio:

www.gencat.net/ptop/europorta/que_serveis_granvia.htm

JBL
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Transformacié urbana, barri de Santa Caterina

a lavinguda del Comerg.

Dos anys després que Ciutat Vella fos declarada Area de
Reforma Integral, 'Ajuntament de Barcelona va encarregar,
l'any 1988, a l'arquitecte Enric Miralles el projecte de remode-
lacio del mercat de Santa Caterina i el tractament arquitecto-
nic dels marges d’'una nova rambla que, seguint un tracat no
rectilini, millorés la qualitat urbana, molt deteriorada, del ba-
rri. La nova rambla hauria d'unir l'avinguda de Francesc
Cambo amb el Centre Civic del Convent de Sant Agusti, a I'a-
vinguda del Comerc.

L’empresa d’economia mixta Promoci6 de Ciutat Vella SA
(PROCIVESA), posteriorment Foment de Ciutat Vella SA,
(participada majoritariament per I'Ajuntament de Bar-
celona), I'Institut Catala del Sol (INCASOL) i el Patronat
Municipal de 'Habitatge havien d’executar les obres de de-
molicio i construccio de nous habitatges de promocio pu-
blica per relocalitzar els habitants afectats per I'obertura de
la nova rambla i la remodelacié urbana. El cost total de les
operacions d’habitatge va ser de 21,8 milions d’euros,
(PROCIVESA va aportar 10,1 milions i I'Incasol, 11,7 mi-
lions), mentre que el cost de les obres d’obertura i urbanit-
zacio de la nova rambla, de 185 m de llargada per uns 48
d’amplada, ascendia a 10,3 milions d’euros.

El conflicte del «forat de la vergonya»

Un dels aspectes més conflictius de la remodelacio del barri va
ser I'tis definitiu que s'havia de donar al nou espai obert situat
entre els carrers del Pou de la Figuera, Jaume Giralt i Mestres
que amb el pas del temps shavia convertit en un solar utilit-
zat com a aparcament i abocador incontrolats.

Classificat segons el Pla Especial de Reforma Interior (PERI)
com a equipament, aquest espai havia de ser destinat, segons
I'Ajuntament, a un petit poliesportiu en superficie acompanyat
d'un parquing al subsol, 'explotacio del qual retornaria part
de la inversio feta en 'equipament esportiu. Els veins, en can-
vi, demanaven la creacié d'una zona verda, lliure de construc-
cio, argumentant la manca d’espais d’aquest tipus al barri.

Amb la intencio de denunciar la situacio de bloqueig en que
es trobaven les negociacions I'any 2000 i l'estat de degradacio
del solar, diferents associacions ciutadanes, critiques amb
I'Ajuntament, van batejar el nou espai amb el nom de «forat
de la vergonya.

Lestiu del 2002, un cop acabades les demolicions dels dar-
rers edificis que van donar lloc a la configuracio definitiva
del nou espai, alguns veins del barri, amb el suport de
col-lectius critics amb I'Ajuntament, van ocupar el solar i

Avancen les obres de reforma del barri de Santa Caterina de Barcelona tot i la manca
d’acord entre PAjuntament i els col-lectius veinals en alguns aspectes del projecte.
Les obres comportaran U'ampliacio de l'avinguda de Francesc Cambo, la reforma
del mercat de Santa Caterina i lobertura d’'una nova rambla des del mercat fins

van plantar-hi arbres com a mesura de pressio a fi que
I'Ajuntament acceptés finalment la proposta de mantenir
l'espai com a zona verda.

El mes de novembre, un enfrontament entre veins que s'opo-
saven al projecte de I'Ajuntament i la Guardia Urbana va do-
nar com a resultat diversos ferits i un seguit de denuncies
creuades entre la Guardia Urbana i els veins, agrupats en la
Plataforma Veinal Contra I'Especulacio.

Poc després I'Ajuntament va ordenar la construccio d'un mur
que impedis 'accés a I'espai i permetés dur a terme els treballs
arqueologics previs a les possibles obres al subsol. A la darre-
ria del 2002, després que un grup de veins enderroqués el
mur, espai va ser ocupat com a magatzem de materials i apar-
cament de la maquinaria propietat de I'Ajuntament de
Barcelona i de les empreses constructores encarregades de la
urbanitzaci6 de la nova Rambla i de la reconstrucci6 del mer-
cat de Santa Caterina.

El nou regidor del districte, Carles Marti, que va substituir la
regidora Katy Carreras després de les eleccions municipals del
2003, va declarar, el mes de desembre del 2003, que
I'Ajuntament acceptava finalment la proposicié veinal de no
construir el poliesportiu ni el parquing soterrat i que es plan-
tejava la possibilitat de crear una ludoteca de petites dimen-
sions que permetria fer servir com a zona verda una bona part
de Tespai en conflicte.

El projecte d’obertura de avinguda Francesc Cambo

Finalment, a mitjan mes de desembre, I'Ajuntament de
Barcelona va aprovar la darrera fase de transformacio del barri
de Santa Caterina en la intervencié anomenada «Obertura
Cambo», que hauria d’estar enllestida I'any 2007.

L objectiu d'aquesta intervencio era crear un eix comercial
que, seguint el tramat irregular propi del barri antic de la ciu-
tat de Barcelona, unis el barri del Born i I'avinguda del Comer¢
amb la placa de la Catedral i el Portal de I'Angel. Al marge de
l'eix central, 'Ajuntament volia transformar els carrers de l'en-
torn construint plataformes a un sol nivell amb les quals po-
tenciar I'as dels carrers entre els vianants.

Més informacio:

www.plataformaben. net/forat.htm
www.ub.es/geocrit/mp-cate.htm

JBL

287

@

D



Les casernes de Sant Andreu, antigues casernes militars d’arti-
lleria de la Maestranza, ocupen més de 100.000 m?* a banda i
banda del passeig Torras i Bages, al barri de Sant Andreu. Les
casernes eren propietat del Ministeri de Defensa i havien cai-
gut en dests des de 'any 1998. L'any 2001 se'n va retirar de-
finitivament la vigilancia 1 I'Ajuntament de Barcelona es va
mostrar preocupat per I'abando de les instal-lacions. El 27 de
maig de 2001, I'Ajuntament de Barcelona va interposar una
dentuincia al Ministeri de Defensa per atemptar contra la salut
publica, que va ser rebutjada el setembre del 2002, i el 28
d’octubre de 2002 I'Ajuntament va presentar un contencios al
Jutjat Central ntimero 2 de Madrid per la mateixa causa.

A partir de 'any 2001 les casernes es van anar ocupant gra-
dualment per grups d'immigrants i per joves europeus vincu-
lats al moviment okuPA [67]. Fins a la darreria del 2002 la ocu-
paci6 dels edificis de les casernes no havia estat conflictiva,
segons declaracions del veins: hi havia normes de neteja i una
bona convivencia entre els ocupants.

El 2003 augmenta el nombre de residents i s’inicia
el procés de desallotjament

En comencar l'any 2003 quatre-centes persones residien d'u-
na manera habitual a les casernes i la poblacio flotant podia
arribar a dues-centes persones més, segons la Creu Roja. A
meés dels joves okupes, les casernes estaven habitades per qua-
si cinc-centes persones de més de trenta nacionalitats.
Marroquins i eslaus van ser els primers a arribar-hi, també hi
havia importants comunitats procedents de paisos sud-ameri-
cans i de I'Africa subsahariana.

Els veins van denunciar el deteriorament de la situacio i
de la convivencia, i van demanar a 'Ajuntament que es
desallotgessin i s'enderroquessin les instal-lacions. Al ma-
teix temps, ’Associacio de Veins de Sant Andreu Nord re-
collia ajuts per als habitants de les casernes. Els comer-
ciants van expressar al regidor del districte, Ferran Julian,
la seva preocupacié pels petits robatoris que s'estaven
produint a la zona i demanaven solucions per a normalit-
zar la situacio.

El Ministeri de Defensa inicia el procés
de desallotjament per la via civil

Durant el mes de marc el Ministeri de Defensa va iniciar un

procés, per la via civil, per a desallotjar de les casernes les per-
sones que hi vivien. El 14 d’abril 'Ajuntament de Barcelona va
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S’inicia el procés de desallotjament de les antigues casernes militars de Sant Andreu,
ocupades des del 2001 per immigrants de diverses nacionalitats i membres del
col-lectiu okupa. En paral-lel al desallotjiament comencen les discussions per definir
els nous usos que s’atribuiran als terrenys.

interposar de nou una dentincia al Ministeri de Defensa en
que demanava «la maxima urgencia en el procés de desallot-
jament i enderrocament» i posteriorment el va multar amb
dos mil euros per lestat d’abandonament i les deplorables
condicions sanitaries en que es trobaven les casernes. El
Consistori retreia a Federico Trillo la seva passivitat, mentre
que el Ministeri de Defensa responia dient que ja havia pre-
sentat una demanda civil de desnonament dels ocupants.

La Creu Roja va demanar prudencia i paciencia. Des del mes
dabril aquesta entitat, que havia signat un conveni amb la
Generalitat de Catalunya per fer una primera analisi i propor-
cionar atencions basiques als immigrats no comunitaris que hi
vivien, oferia aliments i avaluava les diverses situacions perso-
nals dels habitants de les casernes.

Inici dels treballs de neteja i enderroc de les arees
no ocupades

El 16 de juny l'Ajuntament de Barcelona i el Ministeri de
Defensa van arribar a un acord que autoritzava els serveis mu-
nicipals a intervenir en les zones no ocupades de les casernes.
L'1 de juliol es va iniciar el procés de desratitzacio, desinfec-
ci6 i desinsectacio6 de la zona i en paral-lel la Creu Roja va ini-
ciar el pla personalitzat de reallotjaments temporals dels im-
migrants, en pisos i pensions.

Les persones que shavien instal-lat a les casernes, agrupades
en naus segons la nacionalitat, es van reunir en assemblea i
van demanar que la neteja del recinte es fes ben aviat; es van
oferir per ajudar 'Ajuntament a fer les tasques de neteja, pero
es van oposar a qualsevol possibilitat d'enderrocar els edificis.
També van demanar als veins comprensio i solidaritat, tot i
que entenien les seves demandes de transformar les casernes
en serveis i equipaments per al barri.

Si bé alguns dels habitants de les casernes es van acollir al pla
de la Creu Roja, d’altres el van rebutjar. Segons Yerko Toro,
immigrant xile i portaveu dels ocupants, el pla no era una
veritable solucio, «la ciutat necessita albergs i instal-lacions
adequades per acollir els immigrants». La reivindicacio prio-
ritaria dels immigrants, uns sis-cents aleshores, era legalitzar
la situacio. Volien papers per poder trobar feina i, al seu torn,
estar en condicions de llogar un habitatge, explicava Enrique
Mosquera, de l'entitat Papers per Tothom.

Els treballs de neteja es van fer en companyia d’excavadores i
camions que enderrocaven uns quants murs i tallaven el sub-
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ministrament d'energia electrica dels pavellons i també en
companyia de la policia que realitzava identificacions i tasques
de vigilancia. Els representants dels immigrants es van reunir
amb la gerent del districte, Gloria Figuerola, perd van declarar
que no hi va haver dialeg i que estaven vivint una forta pres-
si6, fets que els van empenyer a presentar una dentncia con-
tra el Ministeri de Defensa, I'Ajuntament de Barcelona i l'em-
presa d'enderrocs Arper, per «coaccionar diversos ocupants i
aconseguir que abandonessin les casernes i aixi enderrocar
una de les naus.

El director gerent d'Infraestructures de Defensa, Miguel Angel
Jusdado, va remarcar que l'objectiu del Ministeri era «netejar
el recinte, tirar a terra les naus i el mur perque deixi de ser un
"gueto" i desallotjar les casernes a mig termini» i va manifes-
tar: «Es una utopia pensar que una persona, pel fet d'atrinxe-
rar-se en aquest lloc, podra obtenir papers».

SOS Racisme va manifestar que el Govern central havia deixat
consolidar la situacio perque «una imatge conflictiva de la im-
migracio li feia guanyar vots i justificava l'enduriment de la se-
va politica i de la legislacio d'estrangeria», mentre proposava
«la creacio de dispositius d'acollida efectius i de mecanismes
de regularitzacio continus per a la poblaci6 immigradas.
Metges del Mon, que havia presentat una dentncia al Sindic
de Greuges per la manca de salubritat dels recintes, es va quei-
xar que l'actuacié municipal arribava tard.

Carlos Lorenzo, vicepresident de I'Associacio de Veins de Sant
Andreu demanava que es construissin els equipaments que
necessitava el barri, perd no estava d'acord amb un desallotja-
ment «sense respecte als drets humans més elementals» i in-
sistia a reclamar el reallotjament dels ocupants i una resposta
humanitaria més ferma per part de I'Administracio que no es
limités a oferir un o dos mesos de pensio als ocupants de les
casernes. Aquesta posicio va rebre critiques d’alguns veins del
barri que insistien a fer un desallotjament rapid.

Procediment judicial

Aladarreria de juliol, 1a jutgessa Isabel Gallardo va refusar gai-
rebé tots els arguments dels tretze advocats defensors que ha-
vien subratllat que les finques no havien estat vigilades durant
forca temps abans de ser ocupades i que el desallotjament no-
més traslladaria el problema a una altra part de la ciutat. Tot i
que el desallotjament era inevitable, la jutgessa va rebutjar la
via d'urgencia sol licitada pel Ministeri de Defensa, posposant
la decisio fins el setembre.

Els habitants de les casernes, la meitat dels quals no tenien pa-
pers, seguien demanant temps i exigien a les tres administra-
cions implicades, Ajuntament, Generalitat i Govern central,
un pla que els donés garantia d'una nova ubicacio i «alhora
que busqués sortides socials i laborals». Yerko Toro va recalcar
que havien canviat la demanda de papers per tothom per
«l'objectiu d’aconseguir un sostre per tothomsy.

A Tagost es van enderrocar algunes de les naus de les casernes
i els habitants que hi vivien van denunciar la pressio policial
que patien amb una manifestacio que va tenir lloc el 7 d’agost
a la placa de Sant Jaume i que va rebre el recolzament de dife-
rents organitzacions no governamentals. Yerko Toro, que fou
detingut durant la manifestaci6 i posteriorment posat en lli-
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bertat, va assegurar que fins aleshores havien estat deportats
uns trenta ocupants de les casernes.

A mitjan mes de setembre el nombre d’ocupants s’havia reduit
a dos-cents i entretant els murs del perimetre i els edificis no
ocupats havien estat enderrocats.

La senténcia obliga a abandonar els edificis

El 17 d’octubre va ser dictada la sentencia que obligava els
ocupants a abandonar els edificis sense considerar acreditat
que el Ministeri hagués abandonat les instal-lacions ni que
n'hagués tolerat I's. Tanmateix no va ser fins a la darreria de
novembre quan la jutgessa va donar un mes de termini als
ocupants avisant-los que en cas contrari el desallotjament es
duria a terme per forca. La jutgessa es basava en l'informe del
dispositiu d’acollida de la Creu Roja i va declarar que «totes les
persones que havien volgut acollir-se al programa d’atencio,
ho havien pogut fer».

Prop de dos-cents immigrants van recorrer la sentencia, al-le-
gant que ni la Generalitat ni I'Ajuntament els havien ofert un
pla solid de reallotjament que els hauria permes marxar.
Demanaven almenys un espai digne per a viure durant l'hi-
vern i van repetir aquesta demanda en una carta oberta a
I'Ajuntament.

La Comissié Municipal d'Immigracié va aprovar 'Informe so-
bre I'evolucio del Pla d’actuacio pel sanejament de les casernes
de Sant Andreu i també la linia d’actuacio social amb els ocu-
pants, un pla prou critic amb els col-lectius okupes i I'associa-
ci6 Papers per Tothom per «la pressio que exercien sobre els
ocupants». A la tardor, mentre es tramitava la LLEI DE GRANS
cluTaTs [73] al Congrés dels Diputats, la premsa va relacionar
el procés de desallotjament de les casernes de Sant Andreu
amb la demanda daprovacio de la CARTA MUNICIPAL DE
BARCELONA [78], que hauria de permetre a I'Ajuntament poder
actuar independentment en casos similars, quan un cop apro-
vada la carta, assumis competencies en materies que fins al
moment pertanyien a Interior i a Justicia.

A'la darreria d’any, la Creu Roja va informar que havia reallot-
jat tres-cents trenta-dos immigrants, el 51% de les persones
entrevistades pels seus propis tecnics, si bé dues-centes devien
haver marxat voluntariament o bé devien haver estat expulsa-
des d'Espanya i unes cent encara hi vivien. El 12 de desembre
van comencar els treballs d’enderroc de la facana de l'antiga
caserna de la Maestranza. El 30 de desembre, la jutgessa va
emetre una resolucio judicial que ja no es podia recorrer, en la
qual s'informava que durant la primera quinzena de febrer es
verificaria definitivament el desallotjament de les casernes. Els
residents tenien fins al dia 5 de gener per anar-se'n volunta-
riament. Des de les associacions de veins i el Districte de Sant
Andreu ja es treballava per definir els futurs usos de l'espai: els
veins demanaven una escola bressol i habitatges de proteccio
i de lloguer.

Més informacio:

www.sant-andreu.com/casernes/manifest001avvin.htm
www lafavb.com/comunicats/2004_02_16.php
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El febrer del 2003 la Generalitat de Catalunya i els ajunta-
ments de Barcelona i de 'Hospitalet de Llobregat van aprovar
el Pla especial de la Ciutat de la Justicia.

Promogut pel Departament de Justicia de la Generalitat de
Catalunya, la Ciutat de la Justicia seria un nou complex judi-
cial de 300.000 m? construit sobre els antics terrenys de la
Caserna de Lepant, entre els termes municipals de I'Hospitalet
de Llobregat i Barcelona, i inclouria tots els organs de 'admi-
nistracio de Justicia. La previsio era que s'hi traslladessin més
de dos-cents jutjats de Barcelona i 'Hospitalet, I'Audiencia de
Barcelona, la Fiscalia, els serveis tecnics associats i 1'Institut de
Medicina Legal de Catalunya. Amb aquesta operacio, planeja-
da conjuntament amb LA TRANSFORMACIO DE LA GRAN Via [112]
al sud de la placa d’Espanya, es volia resoldre la dispersio dels
organismes judicials a la ciutat de Barcelona.

El projecte, dissenyat per larquitecte britanic David
Chipperfield, preveia la construccio d'onze edificis, amb una
superficie total construida de 280.000 m?* i una reserva de
20.000 m? més per a necessitats futures.

Les obres, que van ser adjudicades el més de juliol i van co-
mencar a l'octubre, tenien un cost previst de 230,7 milions
d’euros.

Pel que fa a la creacio de nous espais i equipaments ptblics, el
Pla especial especificava el tipus d'equipaments i les condi-
cions d'edificacio dels sols inclosos en 'ambit, juntament amb
l'ordenacio corresponent. Dels més de 53.000 m?* previstos,
41.000 es dedicarien a equipament comunitari de nova crea-
ci6, 9.500 a viari basic i gairebé 2.500 a espais lliures de nova
creacio.

Cap a la nova Ciutat de la Justicia es calculava que es despla-

carien diariament 3.500 treballadors i una mitjana de 15.000
visitants. L accessibilitat que aquest nou complex generaria
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Comencen les obres de construccio de la Ciutat de la Justicia a 'Hospitalet

de Llobregat. El Pla especial de la Ciutat de la Justicia suposara Uedificacio al voltant
de la Gran Via d’un complex d’equipaments que centralitzara tots els organs judicials
de les ciutats de Barcelona i 'Hospitalet.

quedaria resolta gracies a infraestructures com la futura LiNnia
9 DEL METRO [80], els FERROCARRILS DE RODALIES [65] de la
Generalitat de Catalunya i la proximitat de les connexions ae-
roportuaries. Precisament la mobilitat generada pels nous
equipaments va ser un dels aspectes que més controversia va
suscitar entre els veins i entre els grups politics municipals de
l'oposicio.

La Plataforma Contra I'Especulacio del Sol, creada el mes de
novembre del 2003 a partir de la iniciativa de diferents col-lec-
tius socials i entitats veinals de 'Hospitalet, va criticar I'aug-
ment que preveia el Pla especial de la Ciutat de la Justicia
quant a ledificabilitat definida pel Pla general metropolita.
Aquest fet va afavorir la presentacio, per part de la Plataforma,
d'un contencios administratiu al Tribunal Superior de Justicia
de Catalunya contra els ajuntaments de Barcelona i
I'Hospitalet. En segon lloc, els representants de la Plataforma
sostenien que aquest gran projecte no havia estat sotmes a un
veritable procés de participacio ciutadana.

El grup d’Esquerra Republicana de Catalunya a I'Ajunta-
ment de 'Hospitalet va presentar, al mes d’abril, un recurs
de reposicio contra I'acord d’aprovacio definitiva del Pla es-
pecial de la Ciutat de la Justicia de Barcelona i I'Hospitalet.
Anna Simo, portaveu del grup, al-legava que es tractava
d’un «projecte de concentracio, insostenible, de fort impac-
te i desmesurat» que podria comportar greus problemes de
mobilitat a la ciutat.

A la darreria del 2003 es preveia I'acabament de les obres per
al 2007.

Més informacio:
www.gencat.net/ptop/actuacions/ciutatjudicial. htm
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A mesura que savancava cap a la data d’inauguracio del
Forum Universal de les Cultures, pel maig del 2004, els tre-
balls realitzats durant el 2003 van permetre observar la mor-
fologia definitiva del nou espai que havia de servir d’escenari
al Forum.

La reforma urbanistica del Forum

El Forum Universal de les Cultures shavia de celebrar en un
espai parcialment guanyat al mar, entre el limit nord de la ciu-
tat de Barcelona i el sud del municipi de Sant Adria de Besos.
Amb una superficie total de 30 ha, el recinte es localitza a la
confluencia entre 'avinguda Diagonal i la rambla Prim, fet que
possibilita la continuacio fins al mar d’aquests dos bulevards.
La urbanitzacié d’uns espais antigament ocupats per equipa-
ments de sanejament i la construccié d’'una nova estacio de la
LiNIA 4 DEL METRO [83] de Barcelona i del TRAMVIA DEL BESOS
[118], juntament amb un nou viaducte sobre el riu Besos van
permetre la creacié d’'un nou espai de vertebracié urbana en-
tre el sud de Sant Adria de Besos, els barris del Besos barcelo-
ni i el sector nord del barri del Poblenou.

Els dos primers treballs realitzats al recinte Forum, el port es-
portiu de Sant Adria i el cobriment de la depuradora del
Besos, que va suposar la creacié d’'una gran esplanada de més
de 15.000 m?, van configurar l'estructura del recinte on se ce-
lebraria I'esdeveniment.

Dins del recinte Forum se situarien importants equipaments
urbans destinats a la celebracio d’esdeveniments que compor-
ten una gran afluencia de public. El Centre de Convencions
Internacional de Barcelona, dissenyat per l'arquitecte Josep
Lluis Mateo, juntament amb I'Edifici Forum, obra de l'equip
suis format per Jaques Herzog i Pierre De Meuron, ambdos
connectats mitjancant una rambla subterrania de 20 metres
d’amplada, es van concebre per pal-liar una mancanca histori-
ca de la ciutat en el camp de l'organitzacio de congressos, ja
que per la capacitat dels dos edificis esdevindrien el complex
congressual més gran del sud d’Europa.

Entre l'esplanada i el mar hi ha el Parc dels Auditoris, de 4 ha,
projecte d'Alejandro Zaera. El Parc va ser configurat com un
seguit de dunes que salven el desnivell entre la placa i el mar
i va ser preparat per acollir dos auditoris a l'aire lliure per a
8.500 1 3.500 persones.

Aquest Parc donaria pas a la nova zona de banys, ideada per
larquitecta Beth Gali. Amb lampliacio de la platja de la

Les obres i les reformes urbanistiques a l'area del Forum Universal de les Cultures, si-
tuada entre els limits municipals de Sant Adria de Besos i de Barcelona, avancen du-
rant el 2003 i comencen a mostrar quin sera Uaspecte final del nou espai. El projecte,
que ha provocat reaccions enfrontades, suposa la creacio de nombroses instal-lacions
de nova planta en una superficie de 30 hectarees al costat del mar.

Nova Mar Bella i la construccio de diferents piscines i d'una
illa artificial paral-lela a la costa, es va recuperar per a l'us
ciutada el litoral del nord de la ciutat de Barcelona, abans
ocupat per grans equipaments de sanejament i produccio
energetica.

Al nord del port esportiu es troba 'anomenat Parc de la Pau,
obra dels arquitectes Inaki Abalos i Juan Herreros. Amb 11
ha d'extensio, es va situar com a zona de transicio entre les
renovades centrals de valoracio energetica i termica, el nou
campus universitari de llevant i el mar. La prolongacié del
Parc acabaria en una nova platja de prop de 500 metres de
longitud.

Financament

El pressupost total d’aquests nous equipaments, que formen
un recinte de 30 hectarees, va ser aproximadament de 3.200
milions d’euros, repartits entre I'empresa publica municipal
Infraestructures de Llevant (795 milions d’euros), les adminis-
tracions autonomica, estatal i europea (430 milions d’euros) i
diversos promotors privats, socis i patrocinadors, que van
aportar el gruix de la inversio, amb 1.625 milions d’euros des-
tinats a infraestructures i 318 milions d’euros destinats als
continguts de la trobada.

Les reaccions al projecte

Al voltant del recinte, que quedara obert per a ts public un
cop acabada la celebracio el mes de setembre del 2004, es van
construir diversos edificis singulars destinats a usos hotelers i
doficines. El tractament de la trama urbana en el recinte
Forum juntament amb la tipologia arquitectonica d’aquests
nous edificis, de gran alcada, i l'operacio immobiliaria
Diagonal Mar, contigua al recinte Forum, van ser objectiu, du-
rant el 2003, de dures critiques per part de nombrosos arqui-
tectes i urbanistes i d'importants sectors de la societat civil.

Aixi, el mes de marc es va celebrar al Museu d’Art Con-
temporani de Barcelona un debat en qué es van posar de
manifest les diferents opinions sobre aquesta operacio.
L arquitecte Josep Maria Montaner va afirmar que amb les
operacions del Forum de les Cultures i de Diagonal Mar es va
posar fi al Model Barcelona de gestio i desenvolupament urba.
El necessari equilibri entre els interessos del sector privat i del
sector public va quedar malmes, segons l'arquitecte, en favor
dels primers, en imposar un model urba ali¢ a la trama pree-
xistent que creava una excessiva monofuncionalitat de l'espai
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i afavoria interessos especulatius immediats en els entorns de
l'area del Forum.

Per la seva banda, l'arquitecte Joaquim Espanyol, director de
Plans i Projectes Urbans de Barcelona, va defensar I'operacio
del Forum de les Cultures en un context més ampli. Segons
Espanyol, el Forum shavia d’entendre com una part de la
TRANSFORMACIO URBANA DEL POBLENOU-22@ DE BARCELONA
[110], cridat a ser el cor productiu de la nova Barcelona ter-
ciaria, situat entre tres pols ben diferenciats: el Forum com a
area de serveis, la PLACA DE LES GLORIES [99] com a pol cultu-
ral i la Sagrera com a nus de comunicacions terrestres.
Referint-se al tractament de l'espai al recinte Forum, Espanyol
va valorar molt positivament 'aposta per la creacio de grans
espais buits, I'ts dels quals hauria de ser explorat progressiva-
ment per la ciutadania.

A banda de 'urbanisme, el Forum Universal de les Cultures va
generar també un important debat sobre la sostenibilitat del
projecte. Aixi, I'entitat ecologista Greenpeace, en el seu infor-
me Destruccion a toda costa, 2003, va alertar que el projecte de
reordenacio del litoral previst pel Forum suposava una ame-
naca per a les platges del nord de la ciutat de Barcelona, que a
mig termini patirien un descens de I'aportacio de sorra neces-
saria per a la regeneracio natural del litoral procedent dels co-
rrents marins. Aixi mateix l'entitat ecologista va criticar l'artifi-
cialitat del litoral ocupat pel Forum, construit sobre una
plataforma guanyada al mar, una actuacié que no concorda
amb els valors de sostenibilitat que el Forum defensava, se-
gons va dir Maria José¢ Caballero, responsable de la campanya
de costes de Greenpeace.

Per altra banda, Ecologistes en Accio va protagonitzar el 23 de
novembre una manifestaci¢ al parc Diagonal Mar per reiterar
el seu rebuig a la construccio de 'Ecoparc del Mediterrani, en
el marc de les obres del Forum. Aquest nou complex de trac-
tament de residus, en construccio durant el 2003, hauria d’op-
timitzar els recursos de la incineradora de Sant Adria de Besos
i obrir, el 2005, una deixalleria, una planta de triatge i una
planta de metanitzacio per a la produccié de biogas a partir de
la materia organica. Segons va manifestar I'organitzacio ecolo-
gista, aquesta instal-lacié no contribueix a una gestié6 més sos-
tenible dels residus pel fet d’acceptar exclusivament deixalles
de rebuig.
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No obstant aixo, una auditoria ambiental, elaborada durant el
2003 per I'nstitut Cerda, va avalar els criteris ecologics amb
que es realitzaven les obres del Forum. L estudi va destacar els
criteris ciutadans amb que es van crear els espais publics i
també la qualitat dels edificis, I'adequacio de les instal-lacions
com la incineradora o la depuradora i el sistema centralitzat de
fred 1 calor.

Usos futurs de les instal-lacions

Quant a l'activitat economica que hauria de dinamitzar l'es-
pai un cop finalitzat el Forum Universal de les Cultures, es
van preveure tres pols d’atraccio. D’'una banda, el Centre de
Convencions Internacional de Barcelona seria gestionat per
I'empresa francesa Générale Location, que a la darreria del
2003 ja comptava amb més de cinquanta contractes per als
anys 2004 1 2005. En segon lloc, I'Edifici Forum, que a més
de disposar d'un auditori per a 3.500 persones disposa
també d’una area per a exposicions de 5.000 m*. En darrer
lloc, el nou port esportiu de Sant Adria de Besos, que fi-
nalment rebria el nom comercial de Port Forum. Aquest ul-
tim es gestionaria en regim de concessio a partir de la da-
rreria del 2004 per 'empresa Marina Premia i comptaria
amb cent cinquanta-nou amarratges per a embarcacions
d’entre 10 i 25 m i amb una marina seca on es podrien
guardar fins a tres-centes embarcacions de menys de 9 m
d’eslora. L'empresa concessionaria va presentar durant el
Salé Nautic de Barcelona el pla d’explotacié dels vuitanta-
quatre locals comercials de que disposara el port, segons el
qual es fugira de I'oferta de lleure present als altres ports es-
portius de la ciutat de Barcelona i s'incidira en serveis de
caracter comercial destinats a un sector de la poblacié amb
un alt poder adquisitiu.

Les obres d’edificacio del recinte del Forum, que van comen-
car el febrer del 2001, estaven executades, a la darreria del
2003, en un 80%.

Més informacio:

www.barcelona2004.org/
www.moviments.net/resistencies2004/

JBL
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Tramvia del Baix Llobregat

Amb la creacio el 1987 de I'Entitat Metropolitana del
Transport (EMT), es va comencar a estudiar la possibilitat de
posar en marxa una linia de tramvia o metro lleuger de super-
ficie que cobris el corredor avinguda Diagonal-Baix
Llobregat.Tres decades després de la supressio del tramvia, les
autoritats municipals sospesaven la possibilitat de reintroduir-
lo com a mitja de transport public.

Al llarg de la decada seguent es van redactar diversos es-
tudis i projectes que reclamaven un nou protagonisme
per al tramvia en el conjunt del transport metropolita.
Finalment, el 1997, 'EMT va encarregar a ’Agencia Bar-
celona Regional la redaccio del Projecte de concessio del
tramvia-metro lleuger Diagonal-Baix Llobregat, que hau-
ria d’integrar els diversos estudis sectorials que definien el
nou sistema de transport.

El 1998 l'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) es va
incorporar a la direccio i seguiment d’aquests treballs.
Pocs mesos més tard la Generalitat de Catalunya i 'EMT
delegaven en '’ATM les respectives competencies admi-
nistratives i les obligacions economiques derivades, rela-
tives a la planificacié, ordenacio i concessiéo d’un sistema
de tramvia/metro lleuger en el corredor Diagonal-Baix
Llobregat a I'area de Barcelona.

El 27 dabril del 2000, 'ATM va adjudicar les obres per a la
construccio del tramvia Diagonal-Baix Llobregat (Trambaix) al
consorci liderat per les empreses Alstom i Fomento de
Construcciones y Contratas (FCC).

Els tracats

El primer tracat de I'any 1991 que projectava el Trambaix
preveia fer-lo arribar de manera radial (en tres branques)
des de la placa de Francesc Macia fins a Sant Feliu, Sant
Joan Despi i Sant Boi de Llobregat. Posteriorment, I'any
1997 i també el 1998, es van presentar altres tracats pos-
sibles, fins que, després de sortir a concurs, I'empresa
TramMet va proposar un projecte propi I'any 2001. Es va
presentar una al-legacio a I'alcada de la Zona Universitaria
per part de la Universitat de Barcelona (UB) a fi que el re-
corregut inclogués una parada a la Zona Universitaria.
L’ octubre del 2002, PATM va notificar als Ajuntaments de
Sant Joan Despi i Sant Feliu de Llobregat la intenci6 acor-
dada de no fer entrar el tramvia a Sant Feliu en una pri-
mera fase. Angel Merino, aleshores alcalde de Sant Feliu,
va rebutjar la proposta.

El Trambaix comenca a circular en periode de proves. Un cop consolidat el tracat
definitiu, el tramvia que unira Barcelona amb Sant Feliu de Llobregat passant

per I'Hospitalet, Esplugues, Cornella, Sant Joan Despi i Sant Just Desvern, es prepara
per entrar en funcionament a principis del 2004.

El tracat de la primera fase de construccio entre Barcelona
i Sant Joan Despi incloia el pas per ['Hospitalet,
Esplugues, Cornella i Sant Just Desvern i s’organitzava
definitivament en tres linies: la T1, entre la placa Francesc
Macia i la parada de Bon Viatge, a Sant Joan Despi; la T2,
entre la mateixa placa Francesc Macia de Barcelona i Sant
Marti de 'Erm (també a Sant Joan Despi), i la T3, entre la
mateixa placa i la parada de Consell Comarcal, a Sant Just
Desvern.

Felip Puig, aleshores conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques, va confirmar el juny del 2003 que un cop entrés en
funcionament el Trambaix es plantejarien «fermament am-
pliar-lo» en una segona fase, cap al nord, fins a Quatre
Camins, i cap al sud, fins a I'Hospital de Bellvitge, on connec-
taria amb la linia 1 del metro.

Finalment el novembre del 2003 es projectava l'arribada del
tramvia a Sant Feliu de Llobregat per a la darreria del 2004. El
recorregut que havia de fer el tramvia pel nucli urba va gene-
rar diversitat d’opinions. El govern municipal (Partit dels
Socialistes de Catalunya, Convergencia i Uni6 i Esquerra
Republicana de Catalunya) i ATM defensaven el pas pel barri
de Falguera (un tracat periferic); Iniciativa per Catalunya
Verds —a l'oposicio— i I'Associacio per a la Promocio del
Transport Public (PTP) creien, en canvi, que la millor opcio
era que el tramvia creués el municipi per 'antiga N-340 i es
fes un ramal cap a l'estacio de RENFE.

L opci6 que recorria el barri de Falguera va ser finalment in-
corporada al tracat a la darreria del 2003. Aixo suposava la
construccio de quatre estacions (tres al nucli urba i una a la zo-
na industrial) a Sant Feliu de Llobregat i una altra prevista a
Torreblanca.

Les previsions a finals del 2003 eren que el Trambaix
entrés en funcionament el febrer del 2004

A la darreria de setembre del 2003 'ATM ja preveia que la
inauguracio del Trambaix comportaria retallades a la xarxa
d’autobusos. En principi es preveia la desaparicio de les li-
nies 67, 68, 167 1 158, i retallades als numeros 7 i 57. El
municipi més afectat per la reestructuracio del servei era
Cornella, que d’aquesta manera perdia dues de les tres con-
nexions d’autobus que tenia amb Barcelona per la Diagonal.
Altrament, a principis de desembre, TMB va assegurar que
no es retirarien les linies 67 i 68, com havia proposat ante-
riorment, i que ja s'estudiaria una vegada entrés en funcio-
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Tragat del Trambaix. (Infografia: M. Ferrés)

nament el Trambaix. Els veins de les Corts van demanar que
no es canviessin els itineraris ni s’eliminés cap linia.

Sant Just Desvern

A Sant Just Desvern (carretera N-340), a la darreria de
desembre, les obres del tramvia van topar amb un jaci-
ment roma i van estar aturades a 'espera que es determi-
nés la importancia de les restes arqueologiques. Els tre-
balls continuaven als dos extrems del tram mentre
TramMet confiava poder traslladar les restes i que el des-
cobriment no afectés l'entrada en funcionament del tram
que uniria Esplugues amb Sant Feliu de Llobregat i que
estava prevista per a la darreria del 2004.

L'Hospitalet de Llobregat

A 1'Hospitalet, a causa dels endarreriments en part de les
expropiacions previstes, les obres van afectar la calcada i
van deixar un pas molt estret per als vianants. Per a
'Associacio per a la Promocio del Transport Public (PTP),
es tractava d'un fet que afectaria la mobilitat ciutadana i
que, segons apuntaven, posava en questi6 la seguretat
dels autobusos, que no podrien circular en paral-lel per
falta d'espai i que en cas d'avancament pel segon carril
podrien tocar els miralls del tramvia.

Tot i aixi Antoni Nogués, gerent de 1'Agencia de
Desenvolupament Urbanistic de I'Ajuntament de
I'Hospitalet, assenyalava que la solucioé era provisional i
que l'any 2004, un cop tramitats els plans de Porta Nord
i l'antic mercat de verdures, «les voreres seran de 3 me-
tres i donaran a espais lliures». TramMet —I'empresa adju-
dicataria del servei— i 'ATM van garantir que el disseny
del tramvia mantindria tots els parametres de seguretat i
van subratllar que els carrils per al transit rodat serien
com els de les vies urbanes, per passar en paral-lel un au-
tobus i un turisme.

Esplugues de Llobregat
L arribada del metro al municipi d’Esplugues de Llobregat ha-
via estat una reivindicacio historica de I'Ajuntament. L’ anunci

de larribada del tramvia es va interpretar inicialment com un
pas enrere en les aspiracions municipals a disposar de metro.
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Per aixo els responsables municipals continuaven reivin-
dicant l'arribada del metro sense desmereixer l'arribada
també del tramvia. El lema de I'Ajuntament va ser des
d'un principi «Metro si, tramvia també». L'alcalde
Lorenzo Palacin manifestava en una entrevista posterior a
les eleccions municipals que «sempre hem demanat el
metro i volem que arribin les LiNiES 3 [83] 1 12 [82], pero
creiem que el Trambaix és una bona alternativa de trans-
port i crec que les persones que hi estan en contra al final
acabaran canviant d'opinio».

Sant Feliu de Llobregat

L opci6 de fer passar el tramvia pel barri de la Falguera va
ser finalment incorporada al tracat, malgrat 'oposicio de
l'associacio de veins del barri, que reclamava l'arribada del
metro enlloc del tramvia. El president de I'Associacio de
Veins de la Falguera, Francisco Santacruz, va mostrar la se-
va oposicio al Trambaix: «Estem en contra del tramvia i en-
cara més que passi pel nostre barri, perque ens causara mol-
tes molesties. Nosaltres estem a favor del metro».

La PTP

Altres entitats com ara 1'Associacio per a la Promocio del
Transport Public (PTP) s’havien posicionat clarament a fa-
vor del tramvia. Segons paraules del seu president, Pau
Noy, el tramvia «és rapid, democratitza el carrer, fa rendi-
ble l'espai, és molt segur, invulnerable al col-lapse, acces-
sible, ecologic, economic, promou la integracié urbanisti-
ca i és amic del vianant». Altrament, en reconeixia els
inconvenients: «Conceptualment, el tramvia en pot tenir
dos: velocitat i capacitat». La velocitat mitjana és de 20
km/h, un 25% inferior a la del metro convencional. La ve-
locitat de servei no depen del sistema emprat, siné de la
densitat de parades. «Tramvia, metro i tren de rodalia
compleixen funcions diferents». Quant a la capacitat, el
metro actual pot transportar en hora punta fins a vint-i-
cinc mil persones; el tramvia, amb la mateixa freqiiencia,
sis mil, pero «les estacions del tramvia estan preparades
per rebre composicions dobles, de manera que la capaci-
tat podria arribar a dotze mil persones per hora, més que
suficient per cobrir qualsevol demanda». Segons Pau Noy,
«el tramvia té una forta carrega subversiva, perque ques-
tiona l'esquema tradicional de divisio de l'espai public.
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Fins ara el transport public de qualitat era soterrat, no fos
cas que fes nosa als automobilistes». «Ara el tramvia do-
na en superficie un servei semblant al metro, i treu alho-
ra espai als vehicles privats i el dona al vianant. La qua-
dratura del cercle de la mobilitat sostenible.»

Consideracions técniques, periode de prova i entrada
en funcionament

Respecte a altres mitjans de transport, estava previst que els
combois del tramvia gaudissin de prioritat en els semafors,
sempre que fos possible.

El tramvia es dissenyava per gaudir d’intervals de pas fixos
(cada 5 minuts al tronc comu del tracat) i duna velocitat co-
mercial duns 20 km/h, contra els 12 km/h dels autobusos.
Pero, a diferencia del metro, la marxa del tramvia estaria in-
fluida per la resta de transit rodat i sotmesa a les normes i
els senyals de circulacio. L'avantatge és que aquests senyals
estarien comandats des de centraletes informatiques que
vetllarien pels seus interessos.

A mitjan any 2003, la previsio era fer viatges de prova a l'eix
entre Cornella i Sant Joan Despi, des de la tardor fins a I'hi-
vern, amb la intenci6 que les linies 1 i 2 s'inauguressin a la
primavera del 2004. La linia 3, fins a Sant Just, hauria d'es-
perar almenys mig any més.

Tramvia del Baix Llobregat

Les linies T1 i T2, que acaben a Sant Joan Despi i a la in-
terseccio de les avingudes Barcelona i Baix Llobregat, a
prop dels estudis de Televisi6 de Catalunya (TVC), res-
pectivament, es preveia, a la darreria del mes de juny, que
comencarien a funcionar el gener del 2004.

El Trambaix va comencar a funcionar en periode de pro-
ves el setembre del 2003 a Sant Joan Despi i Cornella. Al
desembre es preveia que ho fes a la Diagonal. Es va con-
siderar que els conductors i els vianants no estaven acos-
tumats a compartir la via publica amb el tramvia, i per
tant es feia necessari un temps d’aprenentatge.

Lentrada en funcionament del Trambaix va suposar la
prohibicié per als automovilistes de fer el gir a I'esquerra
des del lateral de la Diagonal. El periode de proves estava
previst fins a la darreria de gener amb intencié que el
tramvia entrés definitivament en funcionament la segona
quinzena de febrer.

Més informacio:
www.tramvia.org/entrada800.htm
www.mobilitat.net/basica/descarrega/trambaix.jpg

www.mobilitat.net/cathtml/int_tram.htm
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Trambesos és el nom amb que es va batejar el tramvia que ha-
via de connectar I'avinguda Diagonal de Barcelona, a l'alcada
de la PLACA DE LES GLORIES [99], amb Sant Adria de Besos. Tot
i formar part d'un mateix projecte de reintroducci6 del tram-
via com a mitja public de transport col-lectiu, la creacio del
TramBesos i del TRAMVIA DEL BAIX LLOBREGAT (TRAMBAIX) [117],
que circula en direccio al Baix Llobregat, es va decidir en da-
tes diferents.

Lany 1989 es van realitzar els primers estudis del
Trambaix. En canvi, fins al maig del 2001 I'Autoritat de
Transport Metropolita (ATM) no va incloure en la redac-
ci6 del Pla director d’infraestructures 2001-2010 (PDI) la
construccio del TramBesos, amb un cost previst duns 170
milions d’euros.

El tracat

El Trambesos es va dissenyar inicialment amb una doble li-
nia que, partint del Parc de la Ciutadella de Barcelona, s'ha-
via de dirigir al barri del Gorg de Badalona i a Sant Adria de
Besos per la Gran Via de les Corts Catalanes i la Diagonal,
respectivament. Concretament, aixd significava una linia 1
entre I'Estaci¢ del Nord de Barcelona i I'estacié de metro de
Gorg (L2) a Badalona, i una linia 2 entre el carrer de
Wellington (connexié amb el metro L4-Ciutadella) i l'esta-
ci¢ de Sant Adria de RENFE.

El Consell d’Administracio de T'Autoritat de Transport
Metropolita (ATM) va aprovar definitivament el tracat i el pro-
jecte a la darreria del mes de gener del 2002; al mes segtient
es va realitzar el concurs per a la construccio i explotacié del
Trambesos. El concurs, similar al convocat per al Trambaix, el
va guanyar Tramvia Metropolita SA (TramMet) que també ha-
via estat 'adjudicataria del TrAMVIA DEL BAIX LLOBREGAT.

A la darreria del 2002 la Generalitat de Catalunya va confir-
mar l'adjudicacio del pressupost per al financament del pro-
jecte. La primera pedra es va posar a principis del mes de ge-
ner del 2003.

Badalona

Hi va haver dos aspectes relacionats amb el pas del tramvia per
Badalona que van ser forca discutits: d'una banda, el tramvia
nomeés arribava al barri del Gorg i el tram final tenia el mateix
recorregut que el metro, cosa que també passava a Barcelona i
Sant Adria.

296

ANUARI TERRITORIAL 2003

Avancen les obres del TramBesos, el tramvia que unira Barcelona amb Sant Adria
de Besos i Badalona. Tot i haver acabat el termini per a la presentacio d’al-legacions,
continuen les discussions i les modificacions sobre el tracat aprovat originalment.

De l'altra, l'alcaldessa de Badalona, Maite Arqué, va demanar
una reunio amb la Generalitat i 'ATM per arribar a una solu-
ci6 sobre la urbanitzacio dels carrers afectats.

La Federacio6 d'Associacions de Veins de Badalona (FAVB) ma-
nifestava la seva preferencia per «l'arribada de la linia 2 del
metro al centre de la ciutat i del tramvia a Can Ruti».

L’ ATM no compartia les queixes de la FAVB i afirmava que «es
va redactar un projecte fruit de les reunions amb representants
politics de totes les poblacions i en el cas de Badalona no hi va
haver ni una sola al-legacio» [...] «si sha apostat per aquest tra-
cat, és perque és rendible. Si realment no servis de res, estari-
em llencant 205 milions d'euros», argumentava el director ge-
neral de 'ATM. D’aquesta manera, considerava que criticar el
tramvia perque part del tracat coincidia amb el del metro era
«un argument primitiu perque hi ha viatgers diversos i s'ha de
disposar d'ofertes complementaries». Tanmateix, 'ATM no va
negar que en un futur el tramvia pogués arribar al centre de
Badalona, «pero sha d'anar pas a pas». Sobre la urbanitzacio
dels carrers afectats, el director va ser clar: «Nosaltres arregla-
rem els vuit metres que ocupa el tramvia; la resta de la via és
competencia municipal».

LEstaci6 del Nord

El marc del 2003, per ordre del districte de I'Eixample, es van
paralitzar les obres d’'un tram del Trambesos. L origen del con-
flicte era el cami que feia el tramvia per arribar a 1'Estacio del
Nord. Es plantejaven basicament dues alternatives: la que de-
fensava ’ATM, que consistia a fer passar el tramvia per dins del
parc, on conflueixen linies d’autocar i de metro, o bé que I'en-
voltés.

Iniciativa per Catalunya Verds ICV plantejava un tram alter-
natiu que no dividis en dos la zona de vianants de 'Estacio del
Nord. Finalment es va decidir que el tramvia circularia divi-
dint el parc en dos i que se'n reduiria l'impacte de la seva pre-
sencia limitant a una el nombre de vies necessaries: els tram-
vies que anessin en un sentit i en l'altre compartirien vies.
Aquesta decisio va ser presa tenint en compte les protestes dels
veins que no volien veure ocupat pel tramvia un indret fre-
quientat pels infants.

A Tagost del mateix any, TramMet va qualificar d'improcedent
la intenci6 de I'Ajuntament de Barcelona de fer pagar a I'em-
presa adjudicatoria la reparacié del paviment aixecat a
I'Estacio del Nord des del febrer del 2003. «La decisi¢ de pa-
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ralitzar la construccio d'aquest ramal va ser politica, no tecni-
ca, presa per I'Ajuntament, i ni l'empresa ni I'Autoritat del
Transport Metropolita hi tenen cap responsabilitat», argumen-
tava el director tecnic de TramMet, Joan Carsi. El parc, ales-
hores, continuava ple de tanques i amb el paviment aixecat.
Finalment, l'abril de I'any 2004, es va decidir que la linia 1 del
tramvia que sortiria de Diagonal Mar només arribaria fins a la
Meridiana i no fins a 'Estaci6 del Nord, com s’havia previst en
un principi.

Les restriccions dels tracats que afectaven I'Estacio del Nord
també es van repetir a les Glories. En tots dos casos es va op-
tar per la via unica, amb el perill conseguient que sen pogués
ressentir la regularitat del servei. L Estacio del Nord i la placa
de les Glories quedaven d'aquesta manera com dos punts cri-
tics del recorregut. TramMet advertia el juny del 2003 que
aquests colls d'ampolla podien afectar la regularitat del servei.
En total més de 600 m de vies es cavalcarien per reduir I'am-
plada de la plataforma. Javier Vizcaino, director general de
Tramvia Metropolita, no amagava la seva contrarietat per
aquestes restriccions, «quan en totes les explotacions s'estan
eliminant les vies tiniques».

Poblenou

El desembre del 2003, quan ja havia acabat el termini per a la
presentacio d’al-legacions, la plataforma de Veins de la Rambla
Nova de Poblenou va manifestar el seu rebuig al tracat del
TramBesos. La linia 2 d’aquest tramvia passava per la Rambla
Nova de Poblenou entre la Gran Via i la Diagonal. Feia poc
temps que el passeig shavia transformat en zona de vianants 1
els veins consideraven que el pas del tramvia suposava fer

Tramvia del Besos

«marxa enrere, i el concebien com «absurd i perillos», ja que
passava a prop d’una guarderia. També consideraven un pro-
blema el fet que «el projecte preveiés fer circular cotxes pels
laterals del tramvia, en ser una via de vianants». Segons l'enti-
tat veinal «el que té logica és que el tramvia arribi a Glories per
la Gran Via». L' ATM contestava de manera senzilla: «Entre la
Rambla i les Glories, la Gran Via sestreny i el tramvia no hi
cap; a més els contractes ja estan adjudicats i les obres en mar-
xa». Els veins plantejaven dues alternatives: una, que fos d'un
sol carril per la Gran Via, al tram estret. «Es la mateixa solucié
que a les Glories», apuntaven. I l'altra, que la linia anés soter-
rada entre la Rambla de Poblenou i les Glories. «Es pot fer,
costa més, perd es pot fer.» Igual que amb el Trambaix, els
veins també temien que lentrada en funcionament del
TramBesos comportés la supressio de linies d’autobus que es-
taven en funcionament, com ara la linia 7 que connecta amb
el centre i amb laltre extrem de la Diagonal.

Finalment, el primer ramal enllestit va ser el del carrer
Wellington de Barcelona i no pas la connexi¢ amb I'Estacio del
Nord. La previsio era que la linia 1 connectaria provisional-
ment el carrer Wellington amb Sant Adria de Besos i entraria
en funcionament l'abril del 2004 poc abans de linici del
FOruM 2004 DE LES CULTURES [116]. En canvi, la totalitat de la
linia 2 es preveia que no s'acabaria fins a l'any 2005.

Més informacio:
www.tramvia.org/entrada800.htm

www.mobilitat.net/basica/descarrega/trambesos.jpg
www.mobilitat.net/cat/html/int_trambesos.htm
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@ Trobada d’entitats en defensa del territori i Declaracié de Figueres

Uns quatre-cents participants, membres d’'una cinquantena
d’entitats i plataformes, es van reunir a Figueres entre el 10
iel 12 d’octubre del 2003 en la Primera Trobada d’Entitats
i Plataformes en Defensa del Territori. Fruit de la trobada, i
a tall de cloenda, els participants van redactar i aprovar con-
juntament una declaracio, anomenada Declaracio de
Figueres, que incloia setze punts reivindicatius i una serie de
compromisos que adquirien les persones participants a la
Trobada. Aquest compromis cristal-litzava I'intercanvi de di-
ferents inquietuds i el reconeixement com a propies del
conjunt de reivindicacions establertes a la Trobada, segons
apuntava la declaracio mateixa.

La reuni6 entre entitats ecologistes i plataformes en defensa
del territori va significar el primer pas d’'una estrategia co-
muna de coordinacié mutua que en el futur s'hauria de con-
solidar segons apuntava Marta Ball-llosera, portaveu de
Salvem 'Emporda, entitat organitzadora de I'esdeveniment.
Aquestes entitats i plataformes de base reconeixien que les
reivindicacions en defensa del territori tindrien més resso si
sumaven els esforcos, per aixo van decidir posar en comu
les seves experiencies en aquesta trobada que naixia amb
voluntat de continuitat.

La primera proposta d’actuacio unitaria desenvolupada va ser
la creacio d’'un portal a Internet per intercanviar experiencies i
coordinar-se d'una manera tematica (suport tecnic, legal i al-
tres informacions).

El debat de la Trobada es va estructurar en quatre eixos: la pla-
nificacio territorial, les grans infraestructures, els espais no ur-
bans que caldria conservar i la gestio dels residus.

Pel que fa a la planificacio territorial, es va posar un emfasi es-
pecial a denunciar la manca d'una planificaci6 general del te-
rritori, 'absencia de planejament territorial parcial i la manca
de planejament sectorial per a determinats aspectes, com ara
lagricultura, i també l'escas desenvolupament dels plans sec-
torials aprovats, com ara el Pla despais dinteres natural
(PEIN).

El manifest recordava que, segons I'’Agencia Europea del
Medi Ambient, els Paisos Catalans son una de les quatre re-
gions europees que pateixen un impacte més gran sobre el
territori. També es va constatar un incompliment reiterat de
la normativa ambiental que feia que interessos privats de
caire especulatiu passessin per damunt dels interessos del
patrimoni cultural i natural. En aquest sentit, s'instava a
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Representants d’'una cinquantena d’entitats i plataformes ecologistes es troben

a Figueres per compartir experiencies i coneixements amb la defensa del territori com
a tematica comuna. Els participants han aprovat una declaracio que inclou demandes
i compromisos d’actuacio amb Uobjectiu d’assolir una nova cultura del territori.

aconseguir que la societat civil s'organitzés per defensar el
territori. En definitiva, com afirmava Josep M. Forcadell,
president de 'Assemblea d’Entitats Ecologistes de Catalunya
(AEECQC), totes les associacions tenien un denominador co-
mu quant a les respectives reivindicacions, per damunt de
problematiques concretes i especifiques: denunciar una ges-
tio politica deficient de les diverses administracions que do-
nen prioritat al creixement econdomic per davant de la sos-
tenibilitat. Per a Forcadell, les administracions demostraven
tenir una sordesa cronica que les incapacitava per escoltar
les reclamacions dels ciutadans.

Les conclusions resumides al manifest van recollir demandes
com:

— Retirar el PLA HIDROLOGIC NACIONAL [97] 1 definir una politi-
ca correcta dels usos de l'aigua, en el context de la nova cul-
tura de l'aigua.

— Fer un canvi cap a un model energetic eficient basat en les
energies renovables i sostenibles en que es respectin els espais
naturals, culturals i paisatgistics, i a més rebutjar al Pla de l'e-
nergia 2010 de Catalunya.

— Manifestar la necessitat d'una reforma tributaria ecologica i
d'un canvi en el sistema de financament dels municipis.

— Crear uns jutjats especialitzats en materia ambiental i poten-
ciar la tasca de les fiscalies de medi ambient.

— Demanar a '’Administracio que apliqui la llei vigent per a la
conservacio dels espais naturals.

— Promoure la conservacio del paisatge com a element clau de
la identitat col-lectiva, amb aplicacio del Conveni europeu del
paisatge.

— Promoure la proteccio dels espais agraris mitjancant el de-
senvolupament del pla sectorial previst al Pla territorial gene-
ral de Catalunya (PTGC del 1995).

— Promoure la definicié d'un model de mobilitat que garantei-
xi la maxima eficiencia energetica i que minimitzi 'ocupacio
del territori tot fomentant el transport public i el de mercade-
ries per ferrocarril.

— Aplicar eines de planificaci¢ territorial supramunicipal
que garanteixin un model d’urbanisme compacte i amb
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Cartell de convocatoria de la primera trobada d’entitats en defensa del territori.
(Font: Salvem I'Emporda)

poc consum de sol, i una moratoria del desenvolupament
urbanistic de la franja litoral i dels espais agricoles i natu-
rals d’alta valua.

— Exigir mecanismes reals i efectius que garanteixin la partici-
pacio ciutadana en la presa de decisions que afecten el territo-
ri com a element clau d'un model realment democratic, com
per exemple demanar que les agendes 21 siguin vinculants i
auditades.

La resposta del Govern de la Generalitat

Els posicionaments acordats a la Trobada van ser rebatuts
des del Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques. El conseller Felip Puig va demanar una refle-
xi6 autocritica al conjunt d'entitats de defensa del territo-
ri, dient que haurien de deixar de banda l'estricta con-
frontacié i oposicio, els talls de carretera o les
manifestacions, i apostar per buscar punts d’acord amb
I’Administracié. Respecte a la moratoria urbanistica al li-
toral, el delegat del Govern de la Generalitat a les comar-
ques de Girona, Carles Llorens, afirmava que el cami que
calia seguir era la negociacioé amb els propietaris que te-
nien drets sobre el territori per evitar indemnitzacions
multimilionaries. El delegat va demanar als moviments
ecologistes que fossin realistes.

Posteriorment a la trobada de plataformes, més de vint-i-
cinc entitats i col-lectius de Catalunya i la Catalunya Nord,
aplegats en 1'Assemblea en Defensa de les Terres Nord-
Orientals, van convocar a Girona una manifestacio en de-
fensa del territori. Per les mateixes dates també es va pre-
sentar el DEBAT CosTA Brava [38], que havia de tenir lloc la
primavera del 2004, 1 que pretenia fer una analisi critica ac-

Trobada d’entitats en defensa del territori i Declaracio de Figueres

tualitzada de les intervencions al litoral gironi amb l'objec-
tiu de garantir-ne un futur sostenible.

La segona trobada es preveu que tingui lloc durant la prima-
vera del 2004, probablement a les Terres de I'Ebre (Tortosa),
segons l'acord pres a Figueres.

DECLARACIO DE FIGUERES
Per una nova cultura del territori

Els Paisos Catalans son un territori privilegiat pels seus valors pai-
satgistics, naturals i culturals que cal conservar i gestionar per as-
segurar la nostra qualitat de vida, la de les generacions futures i la
memoria historica.

Tanmateix, el model socioeconomic imperant esta comportant un
desgavell territorial, economic, ambiental i social sense precedents.
Segons I’Agencia Eutopea del Medi Ambient ens trobem en una de
les quatre regions d’Europa que pateixen un major impacte sobre el
territori. Si considerem les continues agressions a causa de Uespe-
culacio, la planificacio incorrecta i deficitaria per part de I'Admi-
nistracio i la permissivitat envers l'incompliment de la normativa
ambiental; s’entén que els ltims anys dotzenes d’entitats i plata-
formes arreu del pais shagin creat per aturar alguns dels projectes
més agressius.

Els quatre-cents participants membres d’una cinquantena d’entitats
i plataformes que ens hem reunit a Figueres, el 10, 111 12 d’octu-
bre del 2003, en la Primera Trobada d’Entitats i Plataformes en
Defensa del Territori dels Paisos catalans, reconeixem com a pro-
pies les diferents lluites i volem reclamar de manera conjunta:

— Laplicacio de la legislacio vigent sobre espais naturals per garan-
tir-ne la conservacio i l'establiment de les connexions ecologiques
per garantir-ne la biodiversitat.

— La proteccio de lespai agrari mitjancant el desenvolupament del
pla sectorial previst al Pla territorial general de Catalunya
(PTGO).

— Un pla de gestio integral del litoral que garanteixi la conservacio
dels darrers espais verges i dels ecosistemes marins.

— Una planificacié economica que aposti per la diversificacio i con-
tra linsostenible monocultiu turistic.

— La definicié d’'un model de mobilitat que garanteixi la maxima
eficiencia energetica i que minimitzi locupacic del territori tot fo-
mentant el transport public i el transport de mercaderies per ferro-
carril.

— La definicio d’una politica forestal que garanteixi la funcionalitat
ecologica dels boscos i l'aprofitament correcte.

— Laplicacio d’eines de planificacio territorial supramunicipal per
garantir un model d’urbanisme compacte i amb poc consum de sol,
i una moratoria del desenvolupament urbanistic de la franja litoral
i dels espais agricoles i naturals d’alta valua.

— La definicio d'una politica correcta dels usos de l'aigua dins el
context de la nova cultura de l'aigua. Retirada del Pla hidrologic
nacional.

— Una gestio dels recursos basada realment en la reduccié, la reu-

tilitzacio i el reciclatge i en la corresponsabilitzacio dels qui generen
més residus.
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— Un canvi cap a un model energetic eficient equilibrador del terri-
tori, basat en les energies renovables i sostenibles i que respecti els
espais naturals, culturals i paisatgistics. Rebuig a les previsions del
Pla d’energia 2010 de Catalunya.

— Conservar el paisatge com a element clau de la identitat col-lec-
tiva aplicant el Conveni europeu del paisatge.

— Impulsar una reforma tributaria ecologica i un canvi en el siste-
ma de financament dels municipis.

— Crear jutjats especialitzats en materia ambiental i potenciar
les fiscalies de medi ambient, atesa la complexitat d’aquesta
materia, la importancia de la defensa dels valors i drets me-
diambientals dels ciutadans d’acord amb el mandat constitu-
cional.

— Exigir mecanismes reals i efectius per a garantir la partici-
pacié ciutadana en la presa de decisions que afecten el territo-
ri com a element clau d’'un model realment democratic. Com
per exemple demanar que les agendes 21 siguin vinculants i
auditades.

— No vetllar només pel nostre territori sino també comptar
amb els efectes de les nostres activitats, tant col-lectives com
personals, sobre I'entorn global. Pressionar contra les politi-
ques internacionals amb conseqtiencies socioecologicament ne-
gatives.

— i, denunciem les continues pressions i amenaces que pateixen els
activistes mediambientals, particularment intenses en les pobla-
cions rurals, i que son una vulneracio dels drets democratics més
elementals.
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Havent intercanviat les diferents inquietuds entre els participants
de les trobades ens sentim reconegudes en les lluites de la resta, i ens
comprometem d:

— Seguir treballant d'una manera local per conservar i millorar el
territori on habitem, mitjancant una lluita pacifica que englobi la
informacio i conscienciacio social. Demanem a 'administracio per-
tinent el compliment de la legislacio vigent, una planificacio basa-
da en la sostenibilitat, amb la participacio de la societat civil, que
tingui en compte el medi natural i huma i que deixi de banda els
interessos especulatius i el clientelisme politic.

— Seguir proposant alternatives sostenibles a 'actual model
imposat.

— Establir xarxes de comunicacio, debat i suport entre les organit-
zacions per intentar consolidar una unitat d’accio d’'ambit nacional
basada en propostes concretes. Per seguir fomentant 'autoforma-
cio, la comunicacio i l'intercanvi d’experiencies es potenciaran ac-
tes com els celebrats aqui a Figueres.

— Treballar perque la societat prengui consciencia de lactual situa-
cio i que simpliqui en les diverses reivindicacions.

Emporda, octubre 2003

Més Informacio:
www.salvem-emporda.org/comunicatl.doc
mailman.drac.com/pipermail/eco/2003-

October/000038.html

AOB
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Urbanitzacio a I’Aldea

Vinaxarrop.

La finca de la Palma son uns terrenys que pertanyen al muni-
cipi de I'Aldea, a la comarca del Baix Ebre, d’aproximadament
125 hectarees de superficie, situats a la vora del riu Ebre i da-
vant del municipi d’Amposta.

Els terrenys, que fins al moment havien estat dedicats al con-
reu d’arrossars, van ser adquirits per l'empresa gallega FADE-
SA, segona immobiliaria de I'Estat espanyol, amb I'objectiu de
construir-hi una gran urbanitzaci6 de caire turistic.

El projecte de FADESA

El projecte proposat per FADESA constava d'un complex ur-
banistic de primera i segona residencia, amb 1.318 habitatges
desglossats en 840 apartaments i 478 habitatges unifamiliars,
entre cases aillades, aparellades i arrenglerades, un camp de
golf de divuit forats que ocuparia una superficie aproximada
de 60 hectarees, diferents arees comercials, instal-lacions es-
portives i zones verdes. A més, dins del complex mateix, la im-
mobiliaria havia reservat també un espai per a fer-hi un hotel.
Segons FADESA la inversio seria d'uns 165 milions d’euros i
suposaria un espectacular increment del nombre d’habitants
del municipi que llavors eren uns 3.500 aproximadament. Es
preveia comencar-ne les obres a l'estiu del 2004.

Segons l'empresa, aquest projecte suposaria la creacié d'uns
sis-cents nous llocs de treball, entre els directes i els indirectes,
que es procurarien cobrir amb habitants de la zona.

FADESA considerava que l'entorn natural del Delta, el futur
potencial turistic de les Terres de I'Ebre i les bones comunica-
cions viaries de la zona (la proximitat de la N-340, de l'auto-
pista A-7 i de l'estacié de RENFE) havien estat factors decisius
per decantar-se a invertir a 'Aldea.

El vist-i-plau de ’Ajuntament

Al mes de setembre 'Ajuntament de I'Aldea va aprovar una
modificacié puntual de les normes subsidiaries amb l'objectiu
de permetre la urbanitzacio de la finca de la Palma. L alcalde
de T'Aldea, Jordi Gas, i 'equip de Govern van manifestar du-
rant el mes d’octubre la seva satisfaccio per la inversio previs-
ta, que consideraven podia ser positiva per a 'Aldea i per al
conjunt de les Terres de I'Ebre, atés que comportaria una re-
activacio economica i turistica de la zona.

Segon camp de golf projectat a la zona

El camp de golf projectat per FADESA era el segon previst al
municipi. Abans, l'empresa Armilar ja havia presentat un pro-

La immobiliaria FADESA presenta un projecte per a urbanitzar la finca de la Palma a
I'Aldea. La proposta, que inclou la construccio d'un camp de golf i més de mil tres-
cents habitatges, és autoritzada per UAjuntament malgrat les critiques dels col-lectius
ecologistes. El projecte s'afegeix aixi a un altre camp de golf previst a la zona de

jecte per construir un camp de golf a la zona de Vinaxarrop.
Al costat del camp de golf, aquesta empresa també preveia una
actuacio urbanistica amb la construccié d'uns quatre-cents ha-
bitatges en una superficie de 100 hectarees. L'alcalde de
I'Aldea argumentava el mes d’octubre que aquest altre projec-
te estava més avancat que el de FADESA perque el 1997 la
Comissio Territorial d'Urbanisme de Tarragona (CTUT) ja ha-
via aprovat la requalificacio dels terrenys per poder construir-
hi el camp de golf.

El municipi vei d’Amposta es va mantenir expectant davant
del projecte, ja que, per proximitat geografica, molts dels fu-
turs habitants de Taltra banda del riu haurien d'utilitzar els
seus serveis.

Protestes dels grups ecologistes

El Grup d’Estudi i Proteccié dels Ecosistemes del Camp
(GEPEC) va manifestar el mes de novembre la seva preocu-
pacio, ja que considerava que el projecte era contrari a la
nova cultura de l'aigua (fer un ts sostenible de 'aigua i re-
butjar els usos superflus) que tant sestava reivindicant des
de la zona. Al-legaven que la urbanitzacio i els camps de golf
consumirien una gran quantitat d’aigua de 'Ebre que, se-
gons ells, no es podia extreure per a activitats ludiques te-
nint en compte la situacié que patia el riu i el delta de
I'Ebre.

El GEPEC va denunciar que el projecte preveia 'ocupacio
d'una amplia zona del marge esquerre del riu, una zona
d’inundacio natural que considerava que no era urbanit-
zable segons la legislacio. El grup ecologista recordava, a
més, que les vores del riu son zones amb un important in-
teres ambiental i que una gran part estan incloses al Pla
d’espais d’interes natural (PEIN) de Catalunya. El mateix
grup també va manifestar la seva preocupacio per la con-
taminacio que implicaria el nou camp de golf a causa de
la quantitat de productes quimics que s'utilitzarien per al
manteniment.

A'la darreria del 2003 el complex projectat per FADESA enca-
ra es trobava en fase inicial.

Més informacio:
www.elformiguer.org/Pagines/Articles/Informe_Urbanitzacio_
Aldea.htm

www.fadesa.es

MTL i MHC
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@ Urbanitzacié de Cala Banys, Cala Marcona i Sant Quirze

El ple de I'Ajuntament de Lloret de Mar va acordar el 27 de fe-
brer de 2003 la suspensio, pel termini d'un any, de la tramita-
ci6 dels plans urbanistics derivats de projectes de gestio urba-
nistica i d'urbanitzacié complementaris i de l'atorgament de
llicencies als sectors de Sant Quirze, Cala Banys i Cala Mar-
cona, el dos primers classificats com a sol urbanitzable pro-
gramat i el darrer, com a sol urbanitzable no programat.

El mes de juliol de 2003, la nova associacio de ciutadans SOS
Lloret va demanar la revisio dels plans parcials de Cala Banys,
Cala Marcona i Sant Quirze amb I'objectiu de convertir en de-
finitiva la suspensio de llicencies i d'aconseguir I'alentiment en
Taplicacio del pla de Santa Clotilde. En el manifest que van re-
dactar, SOS Lloret explicitava que el seu principal objectiu era
frenar el rapid creixement urbanistic experimentat els darrers
anys al municipi de Lloret. L’entitat defensava un creixement
mesurat i lent, basat en la qualitat i no en la quantitat, que no
posés en perill el futur de la zona.

Cala Banys és un paratge de 5,8 ha on abans de la suspen-
sio de llicencies, com a sol urbanitzable s’hi podien cons-
truir fins a cinquanta-sis habitatges, dels quals quaranta-dos
eren pisos o cases adossades. Cala Marcona, urbanitzable no
programat, té una superficie de 46,115 ha i per als experts
seria el darrer espai o corredor biologic, juntament amb
Cala Morisca, que comunica la franja costanera amb les zo-
nes PEIN (Pla d'espais d'interes natural) interiors de les
Gavarres i 'Ardenya. Abans de la suspensio del mes de fe-
brer hi havia projectats cent trenta-nou habitatges, cinc ho-
tels 1 un camp de golf situat a l'est de la riera de Pagueres.
Sant Quirze, amb 32,75 ha, abans de la suspensio de lli-
cencies tenia un pla parcial aprovat definitivament pocs me-
sos abans per la Comissio Territorial d'Urbanisme de Girona
que preveia la construccio d’'uns nou-cents vint habitatges,
dels quals vuit-cents catorze serien plurifamiliars (de tres i
quatre plantes). L'aprovacio definitiva del Pla parcial de
Sant Quirze no va ser ben rebuda pel Govern municipal que
es va proposar aturar-lo i reduir-ne ledificabilitat.
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La suspensio cautelar de llicencies durant un any dels ambits de Cala Banys, Cala
Marcona i Sant Quirze activa tot un procés de reflexio sobre el model de creixement
i sobre l'is del sol al municipi de Lloret de Mar.

Un informe publicat el mes d’octubre del 2003, encarre-
gat per PAjuntament de Lloret de Mar a l'empresa
Arquitectes & Associats SCP —que estaven redactant el Pla
especial de la facana maritima de Lloret—, va posar de ma-
nifest que amb el planejament general vigent el 2003 (Pla
general del 1985) el municipi de Lloret podria arribar a
créixer fins a setze mil habitants, doblant el cens d’aquell
moment, i que, si continuava amb el ritme de creixement
de la darrera decada, es podien crear disfuncions impor-
tants en els serveis i activitats del municipi. L'alcalde de
Lloret, Xavier Crespo (Convergencia i Unio), va declarar
que calia frenar la construccio d’habitatges i millorar la
planificacio urbana. SOS Lloret, recollint les dades de
I'informe, considerava que els sectors de Cala Banys, Cala
Marcona i Sant Quirze tenien un important valor paisat-
gistic i natural, que es trobaven en una situaci6 delicada
atesa la fragilitat del medi a primera linia costanera i que
Sant Quirze tenia una important riquesa forestal. Els au-
tors de l'estudi i SOS Lloret coincidien també en la ne-
cessitat de redactar el més aviat possible una modificacio
puntual del Pla general per conduir les expectatives urba-
nistiques i protegir al maxim els valors naturals i paisat-
gistics.

L’ alcalde de Lloret de Mar va anunciar que les primeres inter-
vencions de desclassificacio de sols urbanitzables es realitza-
rien a Cala Marcona i Cala Banys, els quals esdevindrien parc
urba. L' Ajuntament també va presentar un recurs al Pla par-
cial de St. Quirze al conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques, Felip Puig, que el mes de novembre es va declarar
partidari de suspendre cautelarment el Pla per poder negociar
una disminucio de l'edificabilitat.

Més informacio:
www.soslloret.org/

MTL i MHC



ANUARI TERRITORIAL 2003

Urbanitzacié de Fluvianautic (Sant Pere Pescador)

Als anys setanta va iniciar-se una urbanitzacio marina a la desembocadura del Fluvia
(Sant Pere Pescador) de la que només van construir-se la xarxa de canals de navegacio

i Vestructura d’un edifici que van quedar abandonats durant vint-i-cinc anys. Tanmateix,
la revisié del PGOU va mantenir la classificacio de sol urba per al sector: La represa

del projecte d'urbanitzacio va suscitar una forta oposicio de les entitats ecologistes

ila IAEDEN va interposar un recurs contra Uaprovacio del PGOU en entendre

que el sector no reunia condicions per ser sol urba. El Conseller de Politica Territorial

i Obres Publiques va estimar finalment aquest recurs i va acordar la reclassificacio

dels terrenys com a sol no urbanitzable. Els promotors van recorter la decisio i van exigir

una indemnitzacio economica; mentre les entitats ecologistes van demanar la restauracio
de la zona humida i la seva integracio al Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda.

Represa i posterior aturada d’un projecte
d’urbanitzacio marina als aiguamolls de 'Emporda
que estava paralitzat des dels anys setanta

El Pla d’ordenaci6 urbana municipal de Sant Pere Pescador au-
toritzava des de 'any 1975 la urbanitzacié d’'un sector dels ai-
guamolls de la desembocadura del riu Fluvia, a primera linia
de mar, que limita amb el que avui és el Parc Natural dels
Aiguamolls de 'Emporda i que es localitza al corredor entre les
reserves integrals de les Llaunes i lilla de Caramany. L’any
1975 s’hi va projectar una urbanitzacié marina amb el nom de
Fluviamarina i una empresa constructora del holding Rumasa
en va iniciar les obres amb l'obertura de la xarxa de canals de
navegacio6 per a embarcacions d’esbarjo i la construccio de I'es-
tructura d'un edifici de sis plantes. Les obres, pero, van que-
dar aturades per la conjuncio de les mobilitzacions socials de
defensa dels Aiguamolls de 'Emporda, iniciades 'any 1976, i
que van desembocar en la creacio del Parc Natural dels
Aiguamolls de 'Emporda l'any 1983 i la fallida del grup
Rumasa.

Tanmateix, tant la delimitaci6 del Parc Natural dels
Aiguamolls de 'Emporda, creat I'any 1983, com el Pla d’espais
d'interes natural (PEIN) del 1992 van deixar aquests terrenys
fora del seu ambit pel fet d’estar classificats com a sol urba en
el planejament urbanistic.

Al llarg de vint-i-cinc anys el projecte va estar paralitzat,
amb els canals i l'estructura de ledifici de sis plantes
construits i abandonats. Pero les diverses modificacions
del Pla d’ordenacio urbana no van fer variar en cap mo-
ment la classificacié del sector, de manera que al llarg d’a-
quests anys es van succeir diverses propostes per a des-
encallar el projecte d'urbanitzacié que no es van arribar a
concretar. Aixi, la darrera revisio del Pla general, aprova-
da definitivament per la Comissio Territorial d’'Urbanisme
de Girona el 26 de setembre de 2001, continuava classifi-
cant aquest sector com a sol urba, tot i que en rebaixava
ledificabilitat.

Eljuny del 2001, l'empresa navarresa VLV va reprendre els tra-
mits per executar-hi una urbanitzacié marina de luxe, ara re-
batejada amb el nom de Fluvianautic. El pla parcial presentat
pels promotors preveia entre cinc-cents i set-cents aparta-
ments (a preus entre cent cinquanta mil i tres-cents mil euros),
sis nous edificis de tres plantes, un hotel de 1.125 m?, un res-
taurant, una area comercial, un club nautic i 379 amarradors
repartits per la xarxa de canals navegables ja existent. La in-

versio prevista era de cent vint milions d’euros i la data final
del projecte estava prevista per a I'any 2004. El maxim res-
ponsable de la promotora, Victor Latorre, va afirmar que «se-
ra una urbanitzacio espectacular, de pel-licula. Els edificis si-
mularan les cobertes dels grans transatlantics, amb unes linies
molt estilitzades». Els promotors afirmaven també que la ur-
banitzacio seria respectuosa amb l'entorn, que per les dimen-
sions reduides suposaria poc impacte ambiental i que aporta-
ria molts beneficis al municipi gracies als impostos i el consum
dels veins.

Entitats ecologistes interposen un recurs d’alcada contra
el Pla d’ordenacio urbana i demanen la classificacio
del sector com a no urbanitzable

El novembre de I'any 2001, I'organitzacio ecologista Institucio
Alt Empordanesa per la Defensa i 'Estudi de la Natura (IAE-
DEN) va interposar al Departament de Politica Territorial i
Obres Pabliques un recurs d’alcada contra la revisio del Pla
d’ordenacié urbana de Sant Pere Pescador. El recurs argumen-
tava que el sector de Fluvianautic no reunia els requisits per a
ser classificat com a sol urba ates que, si es permetia l'entrada
daigua salada a la reserva de les Llaunes (Parc Natural dels
Aiguamolls de 'Emporda), el fet afectaria el regim hidrologic;
que, a més, aniria en contra dels estudis de '’Agencia Catalana
de I'Aigua que prohibeixen I'extraccié d’arids al riu Fluvia; que
l'accés rodat a la urbanitzacio afectaria I'illa de Caramany, i que
tot plegat vulneraria la Llei de costes i el conveni internacional
Ramsar de salvaguarda de zones humides. Alhora, reclamava
reclassificar els terrenys com a sol no urbanitzable d’especial
proteccio i integrar-los al Parc Natural. Tanmateix, en la revi-
si6 del planejament aprovada el 2001, el Parc Natural no va
al-legar contra la condici6 de sol urba d’aquest sector. Al llarg
de 'any 2002, la IAEDEN, la coordinadora Salvem el Fluvia i
la Lliga per la Defensa del Patrimoni Natural (DEPANA) van
convocar diverses manifestacions, accions de protesta i reco-
llides de signatures sota el lema «Prou agressions al Fluvia»,
per frenar definitivament el projecte. Posteriorment, aquesta
reivindicacio va ser continuada pel collectiu Salvem
I'Emporda.

L Ajuntament de Sant Pere Pescador, a través del seu alcalde,
Florenci Bosch, va mantenir una postura municipal ambigua
sobre la qtiesti6 en manifestar que «no estic ni a favor ni en
contra del que s'hi vol fer. Pero tothom té els mateixos drets a
fer urbanitzacions» o en dir «farem el que vulgui el poble».
Segons lalcalde: «L'ultima paraula sobre el projecte la té
Urbanisme, que ha de donar el permis o denegar-lo. Des de
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I'Ajuntament no podem fer-hi res ni a favor ni en contrax.
Tanmateix, reconeixia tant els drets adquirits dels propietaris,
ates que el projecte s'adequava al planejament vigent, com els
avantatges socials i economics que podia suposar la inversio
per al municipi. Aixi mateix, Artur Mas, conseller en cap de la
Generalitat, en una visita a Sant Pere Pescador el marc del
2002, va recordar que «son uns terrenys amb uns drets ad-
quirits que no es poden esborrar» i que la decisio depenia de
I'Ajuntament.

L’ Associacio d’Amics del Parc Natural dels Aiguamolls de
I'Emporda (APNAE) i 'exdirector del Parc, Jordi Sargatal, tam-
bé es van manifestar plenament en contra del projecte per
I'impacte negatiu que podia representar la pressio humana al
corredor existent entre les reserves naturals del Parc, per l'al-
teraci6 que podia patir la barrera natural de sorra de la des-
embocadura i pel risc de salinitzaci6 del riu i l'aquifer com a
consequencia de la draga de la gola del Fluvia, necessaria per
permetre que les embarcacions sortissin a mar. Aixi mateix, la
Junta Rectora del Parc Natural dels Aiguamolls de I'Emporda
va encarregar un informe sobre les consequiencies que podria
tenir la urbanitzacio al Parc.

D’altra banda, Carles Paramo, president de la Diputacio
de Girona i del Patronat de Turisme Costa Brava, va pro-
posar la desclassificacio dels terrenys per impedir I'execu-
ci6 del projecte, al-legant que el model d’urbanitzacions
de segones residencies era contraproduent per al pais i
que el litoral gironi ja estava saturat d’urbanitzacions. Aixi
mateix, el president del Consell Comarcal de TAlt
Emporda, Jordi Cabezas, 1 Unié de Pagesos també van
mostrar el seu desacord amb el projecte.

L'any 2002, Manel Nadal, del Partit dels Socialistes de
Catalunya (PSC), va anunciar la presentaci6 al Parlament
de Catalunya d'una proposicio no de llei en que es dema-
naria a la Generalitat, la Diputacié de Girona i el Consell
Comarcal de PAlt Emporda que compressin els terrenys
en termes similars al que es va fer a UESPAI D’INTERES NATU-
RAL CASTELL-CAP ROIG [41], argumentant que aquesta sor-
tida era la formula més efectiva de proteccio de 'espai. El
PSC va reiterar el plantejament de I'adquisicio en les es-
menes als pressupostos de la Generalitat per al 2003, amb
una proposta de consignacio de cinc milions d’euros. Pere
Maluquer, director general de Boscos i Biodiversitat, va
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admetre que la Generalitat estudiava I'adquisicio dels te-
rrenys. Aixi mateix, Joan Boada, d’Iniciativa per
Catalunya-Verds (ICV), també va presentar una proposi-
cio no de llei al Parlament en que demanava la proteccio
de la desembocadura del Fluvia i I'anul-lacio de I'aprova-
ci6 del Pla general de Sant Pere Pescador. Aquesta inicia-
tiva va ser rebutjada amb els vots a favor d’ICV i Esquerra
Republicana de Catalunya, en contra de Convergencia i
Unio i el Partit Popular i amb I'abstencio del PSC.

Joan Boada, també va apuntar la possibilitat que el pro-
jecte dels promotors de Fluvianautic fos una formula per
intentar que '’Administracié comprés els terrenys a preu
de sol urba, amb la intencié d'obtenir-hi «un interes es-
peculatiu per mirar de fer negoci sense haver de fer cap
obra». En aquest sentit, tant Boada com la TAEDEN con-
sideraven que, després de vint-i-cinc anys en que el pla
parcial no s'havia desenvolupat, els promotors ja n'havien
perdut els drets i que la reclassificacio es podria fer sense
haver de pagar indemnitzacions.

El marc de 2002, 'Ajuntament de Sant Pere Pescador va con-
vocar una reunio informativa amb els veins per coneixer la vo-
luntat veinal i decidir un posicionament des del Consistori. A
la reunio van assistir uns cent cinquanta veins (un 10% dels
habitants) i hi va haver divergencies manifestes entre els assis-
tents que defensaven la necessitat d'inversions i l'aposta pel tu-
risme i els que consideraven el projecte com una agressio eco-
logica. De resultes d’aquesta reunio, 'Ajuntament va acordar
no oposar-se al projecte per no haver d'indemnitzar els pro-
motors —compromis que seria desproporcionat per a la hisen-
da municipal-, i esperar els estudis d'impacte ambiental dels
promotors i de la Generalitat sobre el risc de salinitzaci6 de I'a-
quifer.

El setembre del 2002, la promotora VLV va presentar el pla es-
pecial a 'Ajuntament que el va suspendre cautelarment per-
que un dels hotels i el club nautic envaien la zona maritimo-
terrestre protegida per la Llei de costes. Alhora, I'Ajuntament
va demanar als promotors més documentacio sobre la sortida
al mar de les embarcacions i sobre el risc de salinitzacio de I'a-
quifer.

Paral-lelament, com que el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques no resolia el recurs d’alcada

it
i

L'enderroc de I'estructura de sis plantes construida als anys setanta hauria de donar peu a la integracié dels terrenys al Parc Natural dels Aiguamolls de 'Emporda connectant aixi

les reserves naturals de la Llauna i Carmanys. (Foto: Tarroja)
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presentat per la IAEDEN en que es demanava la reclassi-
ficacio dels terrenys, aquesta entitat va presentar un con-
tencios administratiu al Tribunal Superior de Justicia de
Catalunya.

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques reclassifica el sector com a no urbanitzable

El 12 de febrer de 2003, el conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques, Felip Puig, va resoldre estimar el re-
curs d’alcada presentat per la IAEDEN contra la revisio
del Pla general de Sant Pere Pescador i reclassificar els te-
rrenys, convertint-los en no urbanitzables. Les raons ar-
gumentades per la conselleria van ser basicament que la
xarxa de serveis parcialment executada 'any 1975 era ob-
soleta i insuficient d’acord amb la nova llei d'urbanisme,
que el pla Inuncat de '’Agencia Catalana de 'Aigua consi-
derava la zona on esta situat el projecte susceptible d'i-
nundacio, l'elevat valor agricola i ecologic dels terrenys i
la proximitat al Parc Natural dels Aiguamolls de
I'Emporda.

Lluis Benejam, portaveu de Salvem 'Emporda, i Joan Boada,
diputat d'ICV, van atribuir la resolucio a la intensa mobilitza-
ci6 social. La reclassificacio d’aquest sector va constituir el pri-
mer projecte significatiu que la coordinadora Salvem
I'Emporda va aconseguir aturar.

Al mes d’abril, 'empresa promotora VLV va anunciar la inten-
ci6 de presentar un contenciés administratiu per obtenir una
indemnitzacio per la desclassificacio dels terrenys, sense des-
cartar una negociacio amb la Generalitat a fi d'arribar a un
acord previ sobre compensacions economiques, una opcio
que ja havia apuntat Felip Puig, conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques. Tanmateix, a la darreria de I'any 2003 en-
cara no s’havia concretat la resolucio del conflicte amb els pro-
motors.

Un cop protegit l'entorn de la desembocadura del riu
Fluvia, el collectiu Salvem 'Emporda va reclamar 'ende-
rroc urgent de l'estructura de sis plantes construida als anys
setanta, 'eliminacio dels canals, la restauracié de la zona
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humida preexistent i la incorporacio dels terrenys al Parc
Natural.

Florenci Bosch, alcalde de Sant Pere Pescador per CiU, coin-
cidia en la necessitat de I'enderroc i, alhora, reclamava a la
Generalitat inversions compensatories dels ingressos que
I'Ajuntament deixaria de percebre per les llicencies d’'obres de
la urbanitzacio. Mentrestant, Carles Paramo, president de la
Diputacio de Girona, proposava estudiar la promocio turistica
de la desembocadura del Fluvia.

Aixi, al mes d’abril, la Generalitat, la Diputacié de Girona,
I'Ajuntament de Sant Pere Pescador i el Consell Comarcal de
I'Alt Emporda van signar un conveni per estudiar les diferents
alternatives d’intervencio a la zona. En els mesos posteriors,
I'Ajuntament va rebre diverses propostes d’aprofitament del
sector, entre les quals hi havia I'aprofitament dels canals com
a viver d’escopinyes o la instal-lacié d’'un camping, totes des-
estimades per I'Ajuntament.

La proposta d'integracié d’aquest espai al Parc Natural dels
Aiguamolls de 'Emporda, (que no es va concretar al llarg de
l'any 2003) va ser molt ben valorada pel director del Parc,
Josep Espigulé, ates que milloraria la connexio entre les reser-
ves naturals de les Llaunes i Caramany, avui separades per la
urbanitzaci6. Alhora, la supressio de la urbanitzacio obre les
portes al Departament de Medi Ambient a fer una revisio in-
tegral dels usos de tot lentorn de la desembocadura del
Fluvia, que podria incloure la negociacio del trasllat del cam-
ping Nautic Almata (al terme municipal de Castello
d’Empuries), que ha passat a ser I'inic obstacle entre les dues
reserves naturals.

Més informacio:

www.depana.org

www.didal.com/iaeden
www.mediambient.gencat.net/cat/el_medi/parcs_de_catalun-
ya/aiguamolls

www.salvem-emporda.org

ATC
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@ Urbanitzacié del Gorg de Creixell

El Gorg de Creixell és un espai d’aiguamolls d’'unes 19 ha
situat a la franja maritima del municipi de Creixell, entre
Roda de Bara i el municipi de Torredembarra. El Gorg for-
ma part de les setze zones humides de les comarques de
Tarragona —en total n’hi ha vint-i-dues— que no estan pro-
tegides per '’Administraciéo com a zona d’interes natural.

Tot i ser la continuacio de les zones humides i les dunes
naturals de la costa de Torredembarra (els Salats i els
Muntanyans), que si que estan protegides al Pla d’Espais
d’Interes Natural (PEIN), aquesta zona del litoral de
Creixell esta considerada zona urbanitzable.

Els dos projectes d’urbanitzacio

Lany 1991 'Ajuntament de Creixell va aprovar el Pla ge-
neral d’'urbanisme on es classificaven els terrenys on es
troba el Gorg del Creixell com a sol urbanitzable. En
aquesta zona hi ha dos plans parcials. El primer, el Pla
parcial de la Marinada, aprovat definitivament I'any 2000,
preveia la construccio de cases arrenglerades de dos pi-
sos, amb més de dos-cents habitatges a la franja costane-
ra. Els terrenys els va comprar una promotora privada per
a construir-hi la urbanitzacié la Marinada. Va ser el més
polemic perque ja estava aprovat i se'n preveia la urbanit-
zaci6 a partir del mes d’abril. Actualment n'esta suspesa
l'execucio.

El segon pla, anomenat Pla parcial la Gavina, es va apro-
var inicialment 'any 2002, i projectava la construccio de
dos hotels de quatre plantes als antics terrenys del cam-
ping La Gavina (al costat de la platja de Creixell).

La resposta dels grups ecologistes

L'agost del 2002 grups ecologistes van denunciar davant
la fiscalia de Tarragona els dos projectes urbanistics.

L’Associacio per a la Conservacio del Medi Natural del
Gorg de Creixell denunciava els abocaments continus de
runa i l'estat d’abandonament general de I'espai del Gorg
de Creixell, motiu pel qual demanava una reunio amb el
consistori de Creixell perque en requalifiqués els terrenys
com a aiguamolls (sol no urbanitzable).

Lentitat ecologista també alertava del perill que podria

comportar edificar en uns terrenys susceptibles de patir
inundacions. Per aixd demanava al Govern de la
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Lanunci de dos projectes d’urbanitzacio a la zona d’aiguamolls de espai litoral del
Gorg de Creixell topa amb loposicio de les entitats ecologistes de la zona que demanen
laturada dels projectes i la proteccio definitiva de l'espai. CAjuntament de Creixell de-
creta finalment la suspensio de les llicencies.

Generalitat i al Govern central que indemnitzessin I'em-
presa promotora comprant els terrenys de la Marinada, ja
que eren els unics que tenien diners per fer-ho.

Paral-lelament, dos estudis van aportar informaci6 sobre
els valors ecologics i geologics del Gorg. D'una banda hi
havia l'Informe sobre les caracteristiques de la zona ano-
menada el Gorg del municipi de Creixell, fet pel
Departament de Geodinamica i Geofisica de la Facultat de
Geologia de la Universitat de Barcelona, a carrec de Ma.
Angels Marques Roca (2003) i I'Informe del Grup de
Recerca Consolidat Risknat (riscos naturals) de la
Universitat de Barcelona, reconegut per la Generalitat de
Catalunya, a carrec de Joan Manuel Vilaplana (2003). Els
dos informes tecnics aportats per I'Associacio per a la
Conservacio del Medi Natural del Gorg de Creixell i el
Grup per a la Conservacié dels Ecosistemes del Camp
(GEPEC) van concloure que la zona estava molt degrada-
da, que era una zona humida inundable i un espai afectat
per les llevantades.

Des de la mateixa associacio es reclamava que I'’Ajuntament
sol-licités al Departament de Medi Ambient la inclusio de la
zona al PEIN, amb l'objectiu d’evitar-hi l'edificacié. Si pros-
perés la iniciativa i es recuperés com a espai natural, passa-
ria a formar part d’una de les zones humides més grans en-
tre el delta de I'Ebre i el delta del Llobregat.

Els terrenys del Gorg de Creixell van ser classificats com a sol urbanitzable en el pla
general de Creixell. En primer terme el sector de la Maninada, on es preveia construir
cases arrenglerades, i al fons el sector de la Gavina, on es projectaven dos hotels.
(Foto: Tarroja)
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Urbanitzacié del Gorg de Creixell

La zona humida del Gorg de Creixell presenta actualment un alt grau de degradacié. (Foto: Tarroja)

LAjuntament decreta la suspensio de llicencies

El mes de maig I'Ajuntament de Creixell va aprovar la sus-
pensio de llicencies i de tramitacio dels plans parcials que
amenacaven aquesta zona humida, fins al moment urbanit-
zable, de manera que els dos projectes haurien d’esperar la
revisio del Pla general.

No obstant, les accions de protesta per part dels grups
ecologistes van continuar. Aixi, el mes d’octubre, el grup
ecologista GEPEC i I'Associaci6 per a la Conservacié del

Medi Natural del Gorg de Creixell van tallar la N-340 per
reivindicar la protecci6 de les zones humides del Gorg del
Creixell.

Més informacio:

www.ajtarragona.net
www.geocities.com/gorgcreixell/INDEX html

WWW.gepec.org

AJF
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@ Urbanitzacié Parc Sama

Lany 1995, I'Ajuntament de Cambrils va aprovar el Pla gene-
ral d’ordenacio urbana, en el qual es va incloure la possibilitat
de construir al municipi un camp de golf de divuit forats i una
nova urbanitzacio d'uns cent trenta habitatges.

El projecte es desenvoluparia a les finques del Parc Sama i del
Mas d’en Blai. El Parc Sama, declarat Bé Cultural d’Interes
Nacional, es troba situat entre els termes municipals de
Cambrils i Montbri6 del Camp, entre les rieres d'Alforja i
Riudecanyes.

Promogut per Salvador Sama i Torrens, Marques de Mariano,
a les acaballes del segle x1x, i dissenyat per Josep Fontseré i
Mestres, el Parc Sama és considerat una de les millors repre-
sentacions de la jardineria romantica del segle xix del
Mediterrani espanyol.

A la darreria del 2001 I'empresa multinacional especialitzada
en complexos turistics Med Group, propietaria d’altres com-
plexos turistics al litoral tarragont, es va interessar pel projec-
te 1 va manifestar la seva voluntat d’incrementar significativa-
ment la dotaci6 d’habitatges i l'extensio del camp de golf.
L'Ajuntament de Cambrils, governat per un acord entre
Convergencia i Uni6 (CiU), Partit Popular (PP) i indepen-
dents, va decidir al principi del 2002 l'aprovacio inicial d'una
modificacié puntual del Pla general, en la qual s'incrementava
el nombre d’habitatges a cinc-cents vint i el nombre de forats
del camp de golf a vint-i-set, argumentant els grans beneficis
turistics i econdomics que el projecte aportaria al municipi.

Segons el projecte de 'empresa Med Cambrils Golf SL, filial de
Med Group, amb un pressupost proper als cent vuitanta mi-
lions d'euros, el complex hauria d'incloure un total de 522 ha-
bitatges entre xalets i adossats, un hotel de quatre estrelles, un
camp de golf amb tres recorreguts de nou forats, locals co-
mercials i una zona esportiva.

L execuci6 del projecte s'iniciaria amb la construccio del camp
de golf, continuaria seguidament amb els habitatges i acabaria,
el 2007, amb la construccio dels serveis hotelers.

Canvi de govern a Cambrils

A la darreria de l'any 2002, I'acord de govern es va trencar per
causa de desavinences internes relacionades amb el projecte
del Parc Sama i aixo va donar lloc, després d'una mocio de
censura que va prosperar el dia 9 de gener de 2003, a la cons-
titucié d'un govern alternatiu. El nou govern, format pel Partit
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Conflicte de competencies entre U'Ajuntament de Cambrils i el Govern de la
Generalitat per construir un camp de golf i una urbanitzacio en una zona propera al
Parc Sama. La resolucio resta pendent de la decisio dels tribunals malgrat els canvis
soferts en els respectius governs i els intents d'arribar a una solucio consensuada.

dels Socialistes de Catalunya (PSC), Esquerra Republicana de
Catalunya (ERC) i Iniciativa per Catalunya Verds (ICV), dis-
conforme amb el procés de revisio del Pla general, va aturar el
procés d’aprovacio definitiva del projecte de Med Group. La
proximitat de les eleccions municipals el maig del 2003 va
portar 'ajuntament a suspendre’n qualsevol decisio esperant
els resultats electorals.

Conflicte entre I'Ajuntament i la Generalitat
per la subrogacio per part del Govern autonomic
del procés d’aprovacio dels plans

En aquell moment, la promotora privada, que havia comprat
les finques el 31 de marc, va demanar la subrogacié del pro-
cés d'aprovacio dels plans parcials a la Comissio Territorial
d'Urbanisme de Tarragona, al-legant indefinicié municipal. El
conseller de Politica Territorial, Felip Puig, accepta subrogar el
procés d'aprovacié de dos plans parcials d’'urbanisme relacio-
nats amb el camp de golf i amb els habitatges previstos al vol-
tant del Parc Sama un cop rebuts els informes favorables eme-
sos respectivament pels Departaments de Medi Ambient, de
Treball, Industria, Comerc i Turisme i de Cultura, aixi com per
la Direcci6 General de Carreteres i I'Agencia Catalana de
I'Aigua (ACA).

Lalcalde de Cambrils, el socialista Robert Benaiges, va ex-
pressar la seva preocupacio per I'impacte que un projecte
com aquest podria tenir en un municipi com Cambrils,
molt especialitzat en el sector turistic i amb pocs recursos
per oferir satisfactoriament serveis municipals a una urba-
nitzacié com la del Parc Sama, situada a més de 6 km del
nucli urba.

Un cop coneguts els resultats electorals i ratificada la coali-
ci6 desquerres al govern municipal, el Parlament de
Catalunya va aprovar el 27 de maig una proposicié no de
llei que instava el Govern de la Generalitat a tornar a ava-
luar I'impacte que podria suposar la realitzacio del projecte
d’urbanitzacio i de camp de golf al voltant del Parc Sama, tal
com el va tramitar la Comissi6 Territorial d’'Urbanisme de
Tarragona. El grup parlamentari Socialistes-Ciutadans pel
Canvi (CpC) va defensar la proposicio de revisio de I'im-
pacte ambiental del camp de golf als voltants del jardi ro-
mantic del Parc Sama i a l'aquifer, del qual sextraurien les
aigties de reg, fent costat, amb aixo, a I'Ajuntament de
Cambrils, desposseit de les competencies en materia d'ur-
banisme amb la subrogacié per part de la Generalitat de la
tramitacio dels plans parcials.
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Durant el mes de juny, l'alcalde Robert Benaiges va fer una cri-
da al dialeg amb el Govern de la Generalitat i l'empresa pro-
motora a fi de reconsiderar el projecte i adaptar-lo a les condi-
cions establertes pel Pla general del 1995.

La Comissi6 Territorial d'Urbanisme de Tarragona va aprovar
definitivament els dos plans parcials del Parc Sama el dia 25
de juny, ratificant aixi el complex hoteler i residencial tal com
I'havia plantejat I'empresa promotora. La materialitzacié del
projecte, pero, hauria d’esperar 'aprovacio definitiva del Pla
especial de la zona per part de I'Ajuntament de Cambrils.

Recursos creuats entre ’Ajuntament, el Govern
de la Generalitat i 'empresa promotora

El fet que la Generalitat aprovés els plans parcials del Parc
Sama abans del Pla especial va fer que l'alcalde de Cambrils
considerés la possibilitat de presentar un recurs contencios ad-
ministratiu contra la Generalitat de Catalunya, al-legant que
eren el municipi i 'ajuntament democraticament elegits els
qui tenien la competencia per definir el model urbanistic de la
seva poblacio.

El recurs contencids administratiu es va fer efectiu l'endema
que la Comissio Territorial d'Urbanisme aprovés, el 23 de ju-
liol, donar a P'Ajuntament un mes de termini per aprovar de-
finitivament el Pla especial. En cas que no ho fes, la Comissio
subrogaria les competencies de I'Ajuntament i seria I'encarre-
gada d’aprovar definitivament el Pla especial, tal com ho havia
fet amb els plans parcials.

Al mes d’agost, el govern de Cambrils va considerar que
havia esgotat totes les vies per recuperar les competeéncies
subrogades per la Generalitat per a la urbanitzacio de la
zona del Parc Sama. Davant d’aquesta situacio, el
Consistori va decidir modificar el Pla general d'ordenacio
urbana per recuperar-ne les condicions que tenia el 1995,
fet que impossibilitaria el projecte de la promotora Med
Group en les condicions que aquesta i la Generalitat esta-
blien. I’ Ajuntament es va mostrar disposat a assumir la
possible indemnitzacié a l'empresa per haver canviat la
normativa a mig procés de tramitacio.

Després de dos mesos en que les posicions de I'Ajuntament i
de la promotora no es van apropar malgrat la voluntat del con-
seller Felip Puig de trobar una solucié de consens, l'empresa
Med Cambrils Golf SL va presentar un recurs contencios ad-
ministratiu contra 'Ajuntament de Cambrils en que s'acusava
el Consistori de bloquejar el procés de desenvolupament del
Parc Sama suspenent el desenvolupament dels plans parcials
aprovats per la Comissio Territorial d’'Urbanisme.

Paral-lelament, el 14 d’octubre, 'Ajuntament va presentar un
segon recurs contencios administratiu contra el Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques (PTOP), argumentant

Urbanitzacié Parc Sama

que el conseller Puig no havia respost els recursos d’alcada
presentats pel Consistori.

En el mateix ple municipal en que es va decidir la presentacio
del recurs contenciés administratiu, I'Ajuntament va aprovar
inicialment la modificacié puntual del PGOU per tornar les
finques afectades pel projecte de Med Group a la qualificacio
del 1995.

Al marge del complicat procés referent a la urbanitzacio del
Parc Sama, el dia 19 d’octubre es va presentar a Cambrils la
Diagnosi socioambiental de '’Agenda 21 que el municipi havia
encarregat a la darreria del 2001.

L’alcalde Benaiges va aprofitar la presentacio d'un treball de
diagnosi mediambiental de Cambrils, encarregat a IEstudi
Ramon Folch-Gestio i Comunicacié Ambiental, per defensar
la revisio del PGOU en que es volia limitar substancialment la
urbanitzaci6 del Parc Sama, seguint les recomanacions de
I'Agenda 21.

En aquest context, en queé 'Ajuntament havia presentat a la
Comissi6 Territorial d’'Urbanisme la modificacié del PGOU, en
el qual s'invalidava la urbanitzaci6 del Parc Sama, i al mateix
temps que I'empresa promotora exigia a la Comissio la publi-
cacio del text refos del projecte, la Comissio Territorial
d’'Urbanisme de Tarragona va decidir aprovar ambdues inicia-
tives, entenent que totes havien estat correctament presenta-
des malgrat ser contradictories.

Intent fallit de trobar una soluci6 negociada

El director general d’'Urbanisme de la Generalitat, Joan Llort,
va convocar, tanmateix, una reunio entre 'Ajuntament, l'em-
presa promotora i la Generalitat per evitar que la resolucio del
conflicte fos finalment decidida pels tribunals.

A la darreria de novembre, pero, l'alcalde de Cambrils va de-
cidir posar punt final a les converses en no aconseguir cap
acord entre les parts.

La urbanitzacio del Parc Sama, l'extensio del camp de golfil'a-
profitament urbanistic de la zona hauria de ser finalment de-
cidit pel Tribunal Superior de Justicia de Catalunya (TSJC) que
va admetre a tramit, el dia 10 de desembre, el recurs de
I'Ajuntament de Cambrils contra el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques per haver adjudicat, via subroga-
cio, la tramitacio del projecte i haver lesionat, aixi, segons
I'Ajuntament, les competencies municipals.

Més informacio:
www.cambrils.org
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Xarxa de custodia del territori

La custodia del territori és una iniciativa d’actuacio per a la
proteccio i la gestio sostenible dels espais oberts, d’aplicacio
molt recent al nostre pais, que es basa en el respecte i la con-
servacio del medi natural, el paisatge i el patrimoni cultural.
La custodia es fa efectiva després que el propietari del territo-
1i i lentitat de custodia arribin a un acord per conservar el te-
rritori i els seus valors. L’ acord es produeix entre el propietari
del territori i una entitat de custodia, que pot ser una entitat
privada sense afany de lucre o bé una administracié publica
proxima al territori.

Aquesta filosofia s'origina a Catalunya entrat I'any 2000. Tot 1
aixi, anteriorment ja shavien creat dues fundacions que utilit-
zaven lestrategia de la custodia del territori en els respectius
projectes: la Fundaci¢ Natura (1997) i la Fundacio Territori i
Paisatge (1997).

Les primeres xerrades sobre la custodia del territori a
Catalunya van tenir lloc el novembre de l'any 2000 al
Castell de Montesquiu (Osona) sota el nom de I Seminari in-
ternacional de Custodia del Territori. En aquestes trobades,
impulsades per la Fundacio Territori i Paisatge, es van do-
nar a coneixer les diferents experiencies sobre custodia del
territori que shavien produit a altres paisos, com els Estats
Units, Canada, Franca i també Italia, i hi van intervenir or-
ganitzacions i institucions publiques i privades. Com a re-
sultat d’aquestes trobades es va consensuar la Declaracio de
Montesquiu, on es definien les necessitats per al desenvolu-
pament de la custodia a Catalunya i es posaven les bases per
a la creacio de la Xarxa de Custodia del Territori (XCT).

Arran del Seminari també es van editar dues guies referents
a la custodia: La custodia del Territori. Una guia per a la im-
plantacio a Catalunya i la Guia d’opcions per a la custodia del
territori en finques privades. Guia practica per a la propietat.

Lany 2001 va tenir lloc la IT Reuni6 de la XCT a Planes de Son
i Esterri d’Aneu (Pallars Sobira), organitzada novament per la
Fundacio Territori i Paisatge i amb el suport del Departament
de Medi Ambient de la Generalitat de Catalunya, on es van de-
batre les iniciatives i els elements per a constituir com a enti-
tat juridica la XCT. L any segtient es va elaborar el Pla director
de la XCT, amb la participacio dels ens interessats, i es va co-
mencar a distribuir un noticiari electronic mensual anomenat

Custodia de 30 en 30.

La XCT es va constituir formalment el 6 de marc de 2003
a Vic amb la participaci6 de trenta-un membres entre els
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Diferents entitats, associacions i administracions creen la Xarxa de Custodia
del Territori amb Uobjectiu d'impulsar una nova manera de treballar basada

en la concertacio entre propietaris i diferents agents per a la gestié i conservacio
dels territoris i els seus valors.

quals hi havia diferents entitats, associacions i adminis-
tracions.

Segons es defineix la propia XCT, «la XCT és una organitzacio
sense anim de lucre, que té com a base facilitar les iniciatives
voluntaries de conservacio de la natura, del paisatge i també
del patrimoni cultural en finques privades i municipals, per
gestionar-ne i conservar-ne correctament els valors i recursos».
Els objectius de la XCT son el respecte, la conservacio, la di-
fusio, l'assessorament, la formacio i el dialeg sobre la custodia
del territori i la seva divulgacio. Utilitza diferents eines i me-
canismes de gestio per posar en contacte els usuaris de la cus-
todia, de manera voluntaria, mitjancant acords de custodia a
partir dels quals s'intenta arribar d'una manera acurada a la
gestio d’un territori entre propietaris i entitats de custodia
(qualsevol organitzacio publica o privada). Tanmateix, la filo-
sofia de la custodia rau, en definitiva, en el fet de tenir cura de
la terra.

La XCT compta amb una assemblea de membres que al ma-
teix temps col-labora amb un grup de treball. La XCT també
té un consell directiu i executiu i un director tecnic (Jordi
Pietx). Aquesta estructura principal es complementa amb di-
ferents assessors, tecnics i responsables que treballen per ges-
tionar tots els projectes de la Xarxa. Tanmateix, la XCT desen-
volupa una serie d’activitats que reben el suport d'allo que
anomenen «nodes d’expertesa» i «nodes territorials». Els pri-
mers fan referencia a la serie de professionals que els recolza
en les diferents arees tematiques que porten a terme. Quant als
nodes territorials, representen les entitats de diferents arees
geografiques, a més de les organitzacions col-laboradores que
també participen en projectes de la XCT. La XCT es financa
amb les aportacions del Departament de Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya (amb un conveni de tres anys de du-
rada 2003-2006 i un import de 60.000 €), la Fundacio
Territori i Paisatge (amb un conveni anual renovable per al
mateix periode que I'anterior i amb un import de 45.000 €),
la Universitat de Vic (amb la cessio del laboratori de la XCT) 1
diferents organitzacions i persones que contribueixen amb
una quota anual.

Durant el 2003 la XCT va organitzar seminaris sobre acords de
custodia del territori, concretament els dies 9 d’abril i 8 de
maig, a Osona i el Baix Emporda, respectivament, amb la pre-
sentaci6 de la guia Opcions per a la custodia del territori en fin-
ques privades. Del 17 al 19 d’octubre es van organitzar les I
Jornades de Custodia del Territori a les illes Balears, els dies 25
i 26 del mateix mes es va realitzar, a la Comunitat Valenciana
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(Muro, el Comtat), una jornada sobre custodia del territori i
del 20 al 23 de novembre va tenir lloc a Tremp (Pallars Jussa)
la TIT Reunio de la XCT.

Més informacio:

www.custodiaterritori.org

www.fundacionatura.org/
www.mediambient.gencat.net/
www.obrasocial.caixacatalunya.es/
www.uvic.es/

AJF

Xarxa de custodia del territori
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